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RESUMO

A cidade contemporanea cresce de modo cada vez mais dindmico e multifacetado. O
confronto de interesses na producdo do espaco promove problemas sociais e espaciais
diversos. Para o desenvolvimento urbano e social adequado, torna-se necessario avangar em
estudos sobre os agentes, acdes e suas consequéncias. Enquanto as metrépoles apresentam
situacOes espaciais precarias e de baixa urbanidade, o énus destas estruturas a funcionalidade
e qualidade de vida induz, em parte, ao crescimento acelerado de cidades médias, as quais,
sem devido controle, reproduzem a problemética das metropoles. Neste contexto, aborda-se
aqui a cidade de Caruaru, localizada na regido Agreste do Estado de Pernambuco, que, com
uma populacdo urbana superior a 300.000 habitantes, figura como a maior cidade do interior
do Estado fora da Regido Metropolitana do Recife, e se destaca por seus elevados indices de
crescimento. Tendo como foco a andlise espacial da cidade e seus desdobramentos a
apropriacéo social, se utiliza aqui principalmente da Teoria da Sintaxe Espacial, desenvolvida
por Hillier e Hanson (1984). Apos contextualizacdo quanto a constituicdo espacial da cidade
de Caruaru, propGe-se a analise de seu processo de crescimento, tomando como referéncia do
ano de 2004, em que foi aprovado seu atual Plano Diretor, a 2015, situacéo atual. A analise da
expansdo, desde 2004, sugere problemas dos instrumentos de planejamento urbano entéo
vigentes, que, caso ndo sejam revistos, podem se agravar com o tempo. Para evidenciar tal
hipdtese, foram simuladas situacdes de crescimento urbano, seguindo padrdes correntes de

crescimento.

Palavras-chave: Expansdo Urbana. Configuragdo Espacial. Morfologia Urbana. Sintaxe

Espacial.



ABSTRACT

The contemporary city grows increasingly dynamic and multifaceted way. The clash of
interests in the production of space promotes various social and spatial problems. For an
urban development and adequate social, it is necessary to advance in studies about the agents,
actions and their consequences. While the major cities presents precarious spatial situations
and low urbanity, the burden of these structures to the functionality and quality of life induces
in part to the rapid growth of medium-sized cities, which, without proper control, reproduce
the problems of cities. In this context, we discuss here the city of Caruaru, located in the
Agreste region of Pernambuco, which, with a higher urban population of 300,000 inhabitants,
stands as the largest city in the state outside the metropolitan area of Recife, and It stands out
for its high growth rates. Focusing on the spatial analysis of the city and its development, the
social appropriation is used here mainly of the Theory of Space Syntax, developed by Hillier
and Hanson (1984). After contextualization about the spatial constitution of the city of
Caruaru, it proposes the analysis of its growth process, taking as reference the year 2004,
which was adopted its current Master Plan, to the 2015 current situation. The analysis of
expansion since 2004 suggests problems of urban planning instruments then in force, which,
if not revised, may worsen with time. To demonstrate this hypothesis, urban growth situations

were simulated, following current growth patterns.

Key words: Urban expansion. Space configuration. Urban Morphology. Space Syntax.
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1. INTRODUCAO

Para além das capitais dos estados brasileiros, das quais muitas se concentram nas
faixas litoraneas, correspondendo ao processo de ocupacdo e defesa das terras coloniais, as
cidades de porte médio vém ganhando destaque nos Ultimos anos, no Pais. Conformando
polos na rede de cidades, as urbes médias promovem um raio de influéncia sobre as cidades
do entorno, cobrindo demandas por servicos e oportunidades, que, ha pouco, concentravam-se
principalmente nas capitais. Além de equilibrar a rede de cidades, tornam-se base para a
promoc¢do mais democréatica do desenvolvimento econdémico e social sobre o territorio. No
entanto, seu acelerado processo de crescimento, sem devido planejamento, por vezes, gera
situacOes problematicas, espacial e socialmente.

Caruaru é a maior cidade do interior do Estado de Pernambuco, ndo inclusa na Regido
Metropolitana do Recife. Com elevados indices de crescimento populacional e econémico,
destaca-se na regido Agreste, frente a estagnacdo de outras cidades de menor porte. A rapida
urbanizacdo transforma intensamente a espacialidade de Caruaru, a qual ja apresenta
significativos problemas sociais, muitos advindos da propria configuracdo espacial, como a
segregacdo social, reducdo da mobilidade, deterioracéo fisica e funcional do espaco publico,
dentre outros.

Neste contexto, a dindmica econémica que promove a producdo da cidade incorpora
tipologias de empreendimentos que, em resposta aos problemas urbanos atuais, tendem a se
afastar do espaco publico, principalmente por meio de condominios horizontais ou verticais
cada vez maiores e mais autbnomos. Os problemas urbanos agravam-se num ciclo vicioso. As
relacbes sociais passam a ocorrer em areas comuns de empreendimentos privados, ou em
areas publicas espacial e socialmente fragmentadas. A urbanidade, que é em esséncia a vida
social democréatica que emerge dos arranjos urbanos sociais e espaciais, mingua, e a cidade
contemporanea torna-se menos cidade. A gestdo publica e os instrumentos de planejamento
pouco orientam a revisdo ampla deste processo, muitas vezes, o aceitando e incorporando.

As cidades sdo das maiores e mais complexas producdes sociais, e transformam-se,
com o tempo, agregando, modificando ou substituindo suas partes, para acompanhar a
dindmica social em evolucdo. Neste processo, 0 espaco acumula agdes, e se revela num todo
dindmico e interdependente. Certamente, a auséncia de planejamento adequado potencializa a
baixa articulagdo entre as partes, promovendo problemas a sua funcionalidade e ao avanco as

expectativas para o futuro. Os problemas que emergem normalmente caminham para
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questionamentos, analise e proposicdes, mesmo que nem sempre se transformem em
programas de a¢cdes. O campo cientifico sugere meios para abordar e interpretar o mundo, no
entanto, assim como 0 homem em sua natureza limitada, ou a sociedade em sua constituicdo
viciosa, ndo se detém respostas para todas as questdes ou instrumentos para compreensdo dos
fendmenos em sua totalidade. Diante da probleméatica das cidades, para o arquiteto e
urbanista, normalmente, sobressaem aos olhos as questdes espaciais e seus desdobramentos
sociais, ja que se projeta para a apropriacdo individual ou coletiva.

No caminho para a interpretacdo das caracteristicas do meio fisico da cidade em sua
influéncia a apropriacdo social, recorre-se aqui & teoria da Sintaxe Espacial, suas ferramentas
e procedimentos metodologicos. Esta teoria foi desenvolvida por Hillier e Hanson, e
apresentada, inicialmente, no livro: The Social Logic of Space, em 1984, em que, a partir de
entdo, disseminou-se por varios paises. Dentre outras teorias que trabalham com a relagéo
espaco X sociedade, a Sintaxe Espacial destaca-se ao possibilitar uma abordagem mais
objetiva da configuracdo espacial, analisando-a matematicamente quanto sistema, por meio
das relacdes entre as partes, e fazendo emergir as tendéncias de movimento e encontros
interpessoais, advindas da forma. Trabalha-se, portanto, com a projecdo dos espacos livres
publicos que, continuos e hierarquizados, representam o mapa da cidade, numa rede de
possiblidades de deslocamento. A andlise mais objetiva ndo descarta as demais abordagens
tedricas sobre o espaco, mas promove a base para interpretacGes qualitativas, permitindo
variadas complementacdes aos fendmenos socioespaciais: econdémicos, politicos, culturais,
dentre outros.

Os dados e mapas apresentados no trabalho foram produzidos a partir do acervo
disponivel no arquivo da Prefeitura de Caruaru, onde surgiram algumas dificuldades no
processo de levantamento, indicadas no correr do texto, seja pela descontinuidade dos
cadastros ou pela precariedade de sistematizacdo das informagdes. A pesquisa assume um
enfoque exploratdrio, e as consideracGes sobre as analises espaciais sdo realizadas a partir das
contextualizacGes apresentadas, referencial tedrico utilizado, e evidéncias empiricas dos
arranjos sociais, mantendo-se, portanto, no campo das potencialidades das configuracdes
espaciais, sem que com isto torne-se necessario maior confirmacéo social.

Portanto, com o objetivo central de revelar a problematica urbana de Caruaru por seus
atributos espaciais, desdobrando-se em consequéncia em proposi¢6es ao planejamento, inicia-
se o trabalho, no Capitulo 2, com o aprofundamento da problemética, abordando a cidade

contemporanea, o contexto urbano nacional e Caruaru contemporanea. No Capitulo 3 amplia-
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se a apresentacdo da teoria que apoiara os estudos urbanos aqui desenvolvidos, a Sintaxe
Espacial, discutindo sua fundamentacdo, potencialidades e limitacGes e a sua correlacdo a
investigacdo do atributo de urbanidade advindo da forma espacial.

Entendendo a andlise do processo histérico de crescimento urbano como revelador da
situacdo atual da cidade, o Capitulo 4 apresenta instrumentos para leitura urbana, segundo
Panerai (2013, 2014), complementando o escopo da Sintaxe Espacial, com conceituagédo de
elementos como linhas de crescimento, polos, limites, barreiras e tecido urbano. A partir do
Capitulo 5, iniciam-se efetivamente as analises da estrutura espacial de Caruaru. Parte-se da
conformacdo do seu nudcleo central; segue-se para sua estrutura espacial em 2004, data
referente a aprovacao do atual Plano Diretor; e, em 2015, a atual situacéo espacial da cidade,
que evidencia as consequéncias do planejamento entdo vigente.

O Capitulo 6 discute as consequéncias da expansao urbana recente por meio dos
condominios fechados verticais. Sdo desenvolvidas algumas simulacdes morfolégicas,
conduzidas pela introdugdo de estruturas urbanas tipicas recentes (condominios fechados), na
malha urbana atual da cidade, e em recortes urbanos. Apds consideracdes parciais das analises
desenvolvidas, propde-se uma sequéncia de simulacOes, que, a partir das tendéncias de
crescimento observadas entre 2004 e 2015, sugere a continuidade deste processo e seus
efeitos a cidade, se néo revisto e redirecionado a l6gica de expansao.

Entende-se que avangar na compreensdo do espaco, em seu processo de produgéo e
apropriacdo, sugere por si proprio, a revisdo dos papéis dos atores e instrumentos de
planejamento. A cidade se faz mais democratica quando se oportuniza e populariza sua

melhor compreensao e apropriacao.
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2. A CIDADE E SUAS TRANSFORMACOES NO TEMPO

Benevolo (2012) relata que: “Os primeiros assentamentos humanos conformando uma
estruturacdo semelhante ao que hoje classificamos por cidade nasceram durante o periodo da
Revolugdo Neolitica, entre 3.000 ¢ 4.000 anos antes de Cristo (...)” (BENEVOLO, 2012, p.
235). Logo, as cidades sdo organizacdes socioespaciais relativamente recentes, visto que o
homem, como conhecemos hoje, surgiu na terra ha aproximadamente 500.000 anos. Benevolo
(2012) lembra que por quase 95% de sua existéncia, portanto, o ser humano viveu coletando
alimentos e procurando abrigo no ambiente natural, atividade ainda encontrada em algumas
tribos isoladas na atualidade. Antecede as primeiras cidades, o0 dominio do homem sobre a
agricultura e criagdo de animais, que supriria 0s aglomerados urbanos. O dominio produtivo
dos campos tornou possivel o acumulo de excedentes que, conforme Benevolo (2012),
viabilizou o desenvolvimento de grupos especialistas na estrutura social, como os artesaos,
mercadores, guerreiros e sacerdotes, por exemplo. Segundo Harvey (2014), o processo de
producéo da cidade sempre esteve atrelado ao excedente de producdo. Ao longo do tempo, 0s
avangos nos sistemas produtivos e de acumulo de excedentes possibilitaram a maior
especializacdo das civilizagdes, e promoveram significativas transformagdes na estrutura
social e espacial dos assentamentos humanos.

O processo de producdo da cidade até a ldade Média manteve uma coeréncia na
estrutura espacial que transcende diferencia¢fes no contexto historico, geografico e cultural.
Para Wall (2012), “As cidades de todos os paises apresentam a mesma espécie de estrutura
multivalente e multicamadas, opondo-se diretamente aos padrdes contemporaneos do
urbanismo que divide a cidade em zonas” (WALL, 2012, p. 26). Tais cidades ou arranjos
urbanos locais sdo comumente identificados por pesquisadores como tradicionais, ou de
caracteristicas tradicionais. Para Teixeira (2012), a espacialidade da cidade tradicional
refletiria fluidez, continuidade e clara hierarquia edilicia e viaria, assegurando sua apreensao
global, e tornando-a facil de ser percorrida. Panerai (2013) complementa os predicados da
cidade tradicional descrevendo-a como: diversa, imprevisivel e adaptavel. Panerai (2013),
assim como Teixeira (2012), evidencia como aspecto essencial para configuracdo espacial da
cidade tradicional a estreita relacdo entre publico e privado. Panerai (2014) afirma que “A
relacdo rua/parcela é o fundamento para a existéncia do tecido urbano” (PANERAI, 2014, p.
86). O espaco publico seria definido pelas edificacfes, ao passo que as parcelas e edificagdes
tém sempre a rua como referéncia. Nesta trama urbana, a mistura de usos seria comum, seja
na propria edificacdo, ou na vizinhanca.
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A Revolugdo Industrial, iniciada na Europa entre os seculos XVI1I1 e X1X, desdobrou-
se para além de transformacdes nos processos produtivos, em significativas mudancas
econdmicas e sociais. As maquinas passam gradualmente a dominar as atividades do campo, e
a producdo artesanal de bens torna-se pouco competitiva diante da producdo em série. A
subsisténcia humana passa a depender, principalmente, dos trabalhos ofertados nas cidades,
direta ou indiretamente ligados as atividades industriais. As cidades passam a crescer de modo
acelerado, e, no inicio do século XXI, a populacdo urbana enfim supera a populacéo rural no
mundo. Sem devido planejamento, os aglomerados urbanos gradativamente adensados e
insalubres passam a representar problemas a vida da populacdo. Como haveria de ser, a
medida que a cidade cresce e problemas urbanos surgem, demandam-se novos estudos e
acdes. Aquela situacdo precdria em que se encontravam as cidades em processo de
industrializacdo gerou questionamentos ao crescimento urbano tradicional. Conforme
Medeiros (2013), “(...) o periodo foi engendrando o urbanismo moderno, que propds uma
rejeicdo efetiva a tudo aquilo que fosse tradicional (...)” (MEDEIROS, 2013, p. 289). Os
principios de Planejamento Moderno® efetivam-se na configuragdo urbana apés a Segunda
Guerra Mundial (1939-1945), no processo de reconstrucdo de cidades.

Del Rio (2013) destaca como elementos tipicos do Planejamento Urbano Moderno a
concepcéo do edificio como entidade isolada, a arquitetura monumental rodeada por grandes
espacos vazios, 0 zoneamento restritivo e a énfase no transporte individual. Gehl (2013)
lembra que o florescente trafego de veiculos, em paralelo a conformacdo do pensamento
Moderno, faz-lhe incorporar a priorizacdo do automovel na cidade, frente ao pedestre. Quanto
ao automdvel, Wall (2012) relata que: “As historias da cidade moderna e do automovel sdo
inseparaveis. Talvez nenhuma outra invengdo em toda a historia humana tenha tido um
impacto tdo profundo, as vezes fortuito e frequentemente tragico na forma e na funcdo das
cidades” (WALL, 2012, p. 94). Apesar de principios capitalistas estarem presentes em
sociedades desde a consolidacdo da burguesia europeia, € com a Revolugdo Industrial que o
sistema capitalista se consolida. Desde entéo, este sistema econdmico sustenta-se recorrendo a
processos de transformacdes, que Ihe garantem ciclos e regimes de acumulacdo. Conforme
Abramo (1995), “A ‘funcionalidade’ da estrutura urbana em relacdo ao processo de

valorizagdo do capital muda ao longo do tempo e do espago, em funcdo do regime de

! Wall (2012) destaca a contribuicdo de Le Corbusier para o desenvolvimento e propagagdo da Arquitetura e do
Urbanismo Modernos. Conforme Wall (2012), Le Corbusier fundou em 1929 o CIAM — Congresso Internacional
de Arquitetura Moderna. Ocorrendo anualmente, do IV CIAM em 1933, segundo Panerai (2014), é produzida a
Carta de Atenas, que define e agrupa as principais diretrizes para Arquitetura e o Urbanismo, segundo 0s
principios Modernistas.
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acumulagdo em vigor” (ABRAMO, 1995, p. 511). Portanto, diante da intima relacdo entre
acimulo de excedente e producdo da cidade, o capitalismo promove significativas
transformacOes socioespaciais. Ocorre que muitos dos principios do planejamento urbano
moderno foram incorporados pela producdo capitalista do espago, e as cidades
contemporaneas persistem por reproduzir situacdes espaciais problematicas.

A cidade construida a escala do automovel, o isolamento do edificio ou o conjunto de
edificacbes no tecido urbano, de forma cada vez mais autossuficiente e indiferente, a
homogeneizacdo de usos por amplos territorios urbanos, dentre outros, promovem um estilo
de vida que parece viavel ao sistema de acimulo de excedentes em vigor. Bastos e Zein
(2011) lembram que: “A industria da construgdo civil tem um alto poder de homogeneizaGéo,
pois a cada tempo segue a ‘tendéncia’ do mercado, construindo a mesma solucdo, apenas com
alguma adequagdao econdmica, em bairros de caracteristicas distintas” (BASTOS e ZEIN,
2011, p. 348). Com a globalizagdo, eleva-se a escala de atuacdo do capital, e disseminam-se
tipologias® construtivas nas cidades, que dialogam cada vez menos com as especificidades
locais (CASTELLS, 1999). Estes empreendimentos sdo viabilizados pelo que Castells (2013)
denomina de redes de poder: agentes financeiros, politicos, midia, dentre outros. Apesar de
buscas por novas solugdes, a cidade contemporanea distancia-se da logica espacial que
compde o tecido urbano tradicional, da dindmica urbana que permite a diversidade de usos e,
portanto, das condi¢fes que dao suporte & apropriagdo mais democratica do espaco publico.
Em consequéncia, Gehl (2013) alerta que, “A tradicional fung¢do do espago da cidade como
local de encontro e férum social para os moradores foi reduzida, ameacada ou
progressivamente descartada” (GEHL, 2013, p. 03). Diante do exposto, questiona-se: 0 que

serd das cidades se ndo revisto seu processo de crescimento?

2.1. A cidade contemporéanea brasileira

Conforme Segawa (2014), entre 1933 e 1939, a agricultura brasileira apresentava
indices de estagnacao, enquanto a industria crescia em participa¢do na economia, chegando a
1939 com 43% em sua estruturagdo, contra 57% dos campos. Segundo Del Rio (2013), “O

direcionamento de Vargas, e posteriormente Kubitscheck, para a industrializacdo foi

2 Conforme Panerai (2014), “(...) um tipo ¢ um objeto abstrato, construido pela analise, que reune as
propriedades essenciais de uma categoria de objetos reais e permite explica-las com economia” (PANERAI,
2014, p. 127). E continua: “Esses tipos isolados ndo sdo de grande interesse e s6 adquirem sentido quando
inseridos em um sistema global. A tal sistema — o conjunto dos tipos e de suas relagbes — denominamos
tipologia” (PANERAI, 2014, p. 135).
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determinante para explosdo populacional das principais cidades brasileiras nas décadas de
1940 e 1950 (Del Rio, 2013, p. 09). Seguindo o processo de transformacdes econdmicas e
politicas, ainda Segawa (2014) relata que, em 1950, 63,9% da populacdo viviam no campo,
quando em 1970, 56% ja viviam nas cidades. Este acelerado crescimento das cidades
brasileiras, seja através do éxodo rural ou do processo de migracdo entre cidades,
demandando répida urbanizacdo, gerou grandes impactos em diversas areas. As
transformacgbes econdmicas e politicas caminharam paralelamente as alteragfes culturais e
surgimento de novas demandas sociais. Amplos problemas como de distribuicdo de renda,
ndo resolvidos nestes processos, passaram a materializar-se intensamente nas cidades, em
forma de loteamentos irregulares e favelas.

Como resposta imediata aos problemas urbanos advindos do rapido crescimento,
Medeiros (2013) observa acdes higienistas direcionadas, principalmente, as grandes cidades
do Pais, embasadas sob os trés principios basicos de: arejar, ventilar e iluminar as edificacdes.
Junto ao processo de industrializacdo e urbanizagdo brasileiro, assim como no mundo, o
pensamento moderno se expande. No Brasil, além de ordenar a cidade e a sociedade,
pretendia-se construir uma identidade nacional e moderna, surgindo, com isto, grandes e
emblematicos projetos, dentre eles, conjuntos habitacionais, edificios publicos, e
infraestruturas diversas. Quanto a explosdo demogréfica e as transformacgdes espaciais

promovidas neste momento nas metrépoles do Pais, Medeiros (2013) relata:

As cidades explodiram no século XX e S&o Paulo se transformou em icone da
metropolizacdo — e do caos. As capitais do Brasil, quase sem excecdo, cresceram
como nunca se viu: os tipos habitacionais financiados pelo governo ganham espago
e redefiniram dramaticamente — em muitos casos — a estrutura urbana. A forma-
espaco e a configuracdo das cidades brasileiras se alteram. (MEDEIROS, 2013, p.
55)

A arquitetura e o urbanismo brasileiros tornam-se referéncia internacional quanto as
intepretacGes modernas, atingindo seu auge, segundo Del Rio (2013), entre 1940 e 1950. Os
ambiciosos planos nacionais neste momento podem ser ilustrados, por exemplo, pelo projeto
de Brasilia, nova capital do Pais desde 1960, periodo em que o planejamento urbano moderno
ja era fortemente questionado no cenério internacional®>. O desenvolvimento de planos
urbanos, visando o controle do crescimento, especialmente para as cidades mais
representativas, influenciou diversas outras, disseminando-se pelo territério nacional e

promovendo significativos avancos tedricos e metodolégicos no campo do planejamento.

® Questao discutida em tépicos posteriores deste trabalho.
23



Destaca-se, também, a Lei Federal 6.766 de 1979, que regulamenta e define pardmetros
minimos para o parcelamento do solo urbano, contribuindo para a qualidade de vida nas
cidades. As transformacdes politicas, como a passagem pelo regime militar (1964-1985),
econdmicas e sociais, desde entdo, promoveram revisdes sobre principios modernos no Brasil.
Del Rio (2013) afirma que, “Sem duvida, o retorno do Brasil a plena democracia permitiu
pavimentar novos caminhos na dire¢éo de cidades mais justas e de uma melhor qualidade de
vida” (DEL RIO, 2013, p. 29). A Constituicdo Federal de 1988 faz importantes consideracoes
relativas a funcdo da cidade e da propriedade, desdobrando-se subsequentemente no Estatuto
das Cidades. Sobre a Constituigdo Federal, Lima (2014) discorre que:

Com a constituicdo de 1988, ¢ inserido o principio da funcéo social da propriedade
(artigos 182 e 183) e o Plano Diretor ¢ definido como instrumento béasico da politica
urbana, passando a ser obrigatério para cidades com mais de 20 mil habitantes.
Finalmente, em 1990, é regulamentado o capitulo da politica urbana da Constituicdo
Federal, que foi aprovado em 2001 e ficou conhecido como Estatuto da Cidade.
(LIMA, 2014, p. 153)

Porém, como observam diversos pesquisadores, assim como no cenario internacional,
ndo existiu por aqui uma efetiva ruptura aos principios modernos de planejamento. Muitos
problemas promovidos pelo planejamento urbano atual sdo advindos da continuidade e
reproducédo de parametros pouco revisados desde entdo, como observam, por exemplo, Bastos
e Zein (2011):

O conceito de “uso do solo” e o zoneamento monofuncional estanque (para citar
apenas duas das mais disseminadas ferramentas propostas pelo urbanismo moderno
e adotadas pela grande maioria dos municipios a partir da febre de planos diretores
dos anos de 1960-1970 em diante) ajudaram a transformar a cidade em mercadoria e
a acentuar a descontinuidade da paisagem urbana, cuja coeréncia passa a ser cada
vez mais dada apenas pelas ligacBes viarias; e para se criticar tais resultados, ndo ha
como ndo postular a necessidade de rever as premissas. (BASTOS e ZEIN, 2011, p.
268)

Portanto, mesmo com os avangos conquistados com a Constituicdo Federal, observa-se
que os planos urbanos e suas leis complementares ainda sustentam-se, principalmente, sob a
visdo moderna de construir cidades. Del Rio (2013) discute que tal modelo urbano, agregado
ao sistema capitalista, levou a praticas imobiliarias especulativas e predatorias. Principios do
capitalismo neoliberal promovem a entrega das diretrizes para construcdo da cidade ao
interesse do investidor privado. Os instrumentos publicos de regulagdo, por vezes, dao
abertura a interpretacdes equivocadas, ou mesmo sdo produzidos ou adaptam-se para atender

aos interesses do mercado. Deste modo, pouco se assegura a funcdo social e o carater
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democrético da cidade. Distribuicdo de usos na cidade por grandes distancias; torres
residenciais e comerciais cada vez mais altas; condominios e shoppings centers cada vez
maiores®; a fragmentacdo entre publico e privado por meio dos recuos e extensos muros; a
conformacdo do espaco publico como funcdo principal de deslocamento por veiculos
individuais; e encontros sociais promovidos, principalmente, em espagos de uso comum e
controlado, no interior dos empreendimentos particulares. Nesta inversdao a logica da cidade
tradicional, o espaco publico da cidade contemporanea consolida-se como hostil e inseguro.
De carona, colhem-se problemas sociais advindos das caracteristicas destas espacialidades.

Wall (2012) lembra que o proprio sistema capitalista promove uma distribuicéo
desigual dos recursos e oportunidades entre os individuos, deste modo, “(...) as cidades
naturalmente se estratificardo em zonas mais ricas € zonas mais pobres, (...)” (WALL, 2012,
p. 120). Benevolo (2012) observa que a desigualdade social promove acesso desequilibrado as
infraestruturas e servigos publicos basicos na cidade. Harvey (2014), por sua vez, afirma que
“A qualidade de vida urbana tornou-se uma mercadoria para os que tém dinheiro, como
aconteceu com a propria cidade” (HARVEY, 2014, p. 46). As condi¢des urbanas das areas
mais pobres tornam-se ainda mais graves, frente as ocupacdes irregulares. Este processo se da
guando nem mesmo os produtos imobiliarios mais simples e distantes sdo acessiveis a camada
da populagdo de rendimento mais baixo, refletindo um déficit habitacional ndo atendido pelos
governos. Benevolo (2012) relata que o problema da cidade irregular, ou informal,
acompanha a expansdo das cidades em todo o mundo. Esta problemaética, conforme Benevolo
(2012), amplia-se nos paises do terceiro mundo, em que as disparidades sociais ainda mais
evidentes criam ambientes inadequados e indignos, diante da cidade formal.

Como visto, a cidade enquanto espaco é artefato social. Diversas caracteristicas sociais
materializam-se na producdo da cidade, sendo agrupadas, sobrepostas ou substituidas por
outras com o tempo. O sistema econémico e seus desdobramentos ilustram apenas parte do
contexto social que promove dada estrutura espacial. Sobre tal relagédo, espago X sociedade,
Castells (1999) explana:

* Lima (2014) relata que as desigualdades sociais do Pais e, em consequéncia, 0 aumento da violéncia nas
cidades fazem com que as tipologias de condominios e shoppings centers sejam incorporadas pelo mercado
imobiliario brasileiro a partir da década de 1970. Tal inclusdo, dentre outras consequéncias ao desenho da
cidade, promoveria a suburbanizagdo de elites (LIMA, 2014). Macedo (in DEL RIO, 2013) descreve que 0sS
condominios respondem & demanda da sociedade por espacos livres publicos, de qualidade. Conforme Del Rio
(2013), “Devido a demanda de mercado e uma sociedade cada vez menos movel, essas solu¢des residenciais
tornaram-se cada vez mais sofisticadas e formam ilhas de tranquilidade em contraste com a grande cidade,
insegura e hostil”. (DEL RIO, 2013, p. 37).
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N&o é uma tarefa facil porque o conhecimento, aparentemente simples, de uma
relacdo significativa entre sociedade e espaco esconde uma complexidade
fundamental, uma vez que o espaco néo é reflexo da sociedade, é sua expressdo. Em
outras palavras: 0 espaco ndo é uma fotocOpia da sociedade, é a sociedade. As
formas e processos espaciais sdo constituidos pela dindmica de toda a estrutura
social. Ha inclusdo de tendéncias contraditérias derivadas de conflitos e estratégias
entre atores sociais que representam interesses e valores opostos. Ademais, 0S
processos sociais exercem influencia no espaco, atuando no ambiente construido,
herdado das estruturas espaciais anteriores. Na verdade, espago é tempo cristalizado
(CASTELLS, 1999, p. 500).

A espacialidade da cidade contemporanea, portanto, apesar de se revelar problematica
em diversos aspectos, sustenta-se sob uma sociedade que incorporou, em certo grau, a cultura
capitalista, que produz e consome a espacialidade posta. As tendéncias contraditorias
alertadas por Castells (1999), no entanto, evidenciam possiveis desigualdades quanto a
participagdo social neste processo, em que se materializam nas cidades, por vezes, interesses
especificos de segmentos sociais dominantes. A espacialidade urbana atual, a medida que
desagrada significativa parcela da populacdo, demonstra sua face desarménica e duvidosa.
Promover uma analise e sugerir reflexdes sobre as patologias sociais que causam a
configuracao espacial atual foge do ambito central da arquitetura®, area pela qual este trabalho
se norteia. Quando Castells (1999) afirma que espaco é tempo cristalizado, evidencia que o
processo de producdo da cidade ocorre no tempo, e que a cada tempo a sociedade se revela
espacialmente, agregando agdes que se somam num todo multifacetado. Identificar, atraves do
espaco, as transformacdes sociais no tempo, também, é caminho que, apesar de atrelado ao
campo da arquitetura, expande-se quase que equivalentemente & &rea da sociologia e da
historia.

Conforme Lamas (2005), “O meio urbano pode ser objeto de multiplas leituras,
consoante 0s instrumentos ou esquemas de analise utilizados. No essencial, 0s instrumentos
de analise vao fazer ressaltar os fendmenos implicados na producdo do espaco” (LAMAS,
2005, p. 37). Ja Wall (2012), trabalhando com os termos paisagem e cultura, diz que: “Os
seres humanos configuram a paisagem ao seu redor e, por sua vez, sdo afetados por ela. Essa
relacdo reciproca € o cerne da natureza das culturas, comunidades e paisagens urbanas. Uma
cidade é produto da cultura, mas também é um importante configurador e criador da cultura”
(WALL, 2012, p. 112). Admitindo-se, como afirma Medeiros (2013), que “O espago ndo ¢

® Conforme Holanda (2002), “ARQUITETURA ¢ uma RELACAO que as PESSOAS estabelecem com o
ESPACO” (HOLANDA, 2002, p. 83). Tal relagio ocorre “por meio da APROPRIACAO ou da
TRANSFORMAGCAO deste, com o objetivo de satisfazer EXPECTATIVAS funcionais (...)” (HOLANDA,
2002, p. 83). Neste sentido, para além dos edificios, o estudo da configuracdo espacial da cidade se enquadraria
no campo de abordagem da arquitetura, que enquanto producdo social, é objeto de expectativas funcionais.
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um elemento passivo” (MEDEIROS, 2013, p. 141), inverte-se aqui 0 enfoque mais recorrente
as pesquisas que englobam relacdes entre espaco e sociedade. Busca-se compreender como a
configuracdo espacial interfere em sua apropriacdo e nas relacdes sociais, ou, conforme
Holanda (2002), “(...) como o espago se conceitua como criador e regulador de
comportamentos” (COUTINHO, 1970, citado por HOLANDA, 2002, p. 83).

Para tal pesquisa, utiliza-se da Teoria da Sintaxe Espacial’, e sua essencial
contribuicdo na assimilacdo do contetdo social dos padrbes espaciais e do conteudo espacial
da vida social. Informagfes sociais, econdmicas e historicas complementardo a narrativa
contextualizando os estudos. Neste ciclo, que conforma as relacGes de influéncia entre espaco
e sociedade, complementam-se as indagacGes deste trabalho: como e quais caracteristicas

espaciais podem amenizar as disfuncdes sociais observadas na cidade contemporanea?

2.2. Caruaru contemporanea: espacialidade questionavel

Caruaru completa em 2016, 159 anos. Com origem vinculada as fazendas de gado, que
impulsionaram 0s primeiros avancos para a interiorizacdo da ocupacdo na Capitania de
Pernambuco, o povoado entdo constituido na localidade de Caruaru é elevado a categoria de
cidade, em 1857. Caruaru é a primeira cidade no Agreste/Sertdo do Estado, e permanece em
posicdo de destaque na atualidade, figurando como a maior cidade pernambucana fora da
Regido Metropolitana do Recife (RMR), com populacdo estimada de 347.088 habitantes para
2015, conforme o Instituto Brasileiro de Geografia e Estatistica (IBGE). Conhecida
popularmente como “Capital do Agreste”, dentre outras denominagdes que destacam a cidade
como polo regional, Caruaru mantém um dos mais elevados indices de crescimento
populacional e econémico do Estado. A populagdo de Caruaru apresenta taxas de crescimento
maiores que a média para o Estado e mesmo para o Pais (Grafico 01 e Tabela 01). A
localizagdo geogréfica privilegiada’, que lhe permitiu elevado crescimento populacional,
também afirmou a vocacdo da cidade as atividades terciarias. Alem do comeércio, destacam-se
0s servicos publicos e privados ofertados, como os voltados as areas de Saude e Educacdo, 0s
quais se ampliam constantemente, expandindo o raio de atendimento as cidades

circunvizinhas.

® Esta teoria sera apresentada com mais detalhes nos topicos posteriores deste trabalho.
" O municipio de Caruaru é cortado por duas vias Federais, a BR-232 (leste-oeste), e a BR-104 (norte-sul), além
de duas vias Estaduais, a PE-95 e a PE-145. A confluéncia destas vias ocorre dentro da area urbana, exceto a PE-
145,
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Gréfico 01: Indices de crescimento populacional entre 1991 e 2010, Caruaru, Pernambuco e Brasil

Percentual
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Fonte: Elaborado pelo autor, com dados do IBGE, 2016

Tabela 01: Quantitativos da populacdo e crescimento em percentual, entre 0s anos de 1991 e 2010,
Caruaru, Pernambuco e Brasil

CRESCIMENTO POPULACIONAL
Ano Caruaru Pernambuco Brasil
1991 | 213.697 7.127.855 - 146.825.475 -
1996 | 231170 | 8,18% 8,18% | 7.361.368 | 3,28% | 3,28% | 156.032.944 | 6,27% 6,27%
2000 | 253.634 9,72% 18,69% | 7.918.344 | 7,57% | 11,09% | 169.799.170 | 8,82% 15,65%
2007 | 289.086 | 13,98% | 3528% | 8.485.386 | 7,16% | 19,04% | 183.987.291 | 8,35% | 2531%
2010 | 314912 | 893% | 47,36% | 8.796.448 | 3,66% | 2341% | 190.755.799 | 3,68% | 29,92%

Fonte: Elaborado pelo autor, com dados do IBGE, 2016

No inicio do século XX, Condé (2011) descreve que o ciclo do algodao, entdo

estabelecido na regido, promove uma nova dindmica econdémica que suscita transformacoes

na ocupacao territorial de Caruaru. As riquezas acumuladas promoveriam construc¢des urbanas

suntuosas. Além das edificacdes residenciais, a producdo do campo passara a ser armazenada

e exportada da cidade, requisitando galpdes e escritérios. Dai em diante, o processo de

migracdo do campo para a cidade se intensifica. Enquanto em 1970 29% da populagdo do

municipio residiam em area rural (CARUARU, 1977, Volume 1), em 2010 a populag&o rural

representava apenas 11% da populagédo total (IBGE). O crescimento da populacéo total do

municipio entre 1970 e 2015, e os percentuais da populacdo urbana e rural nos anos de 1970 e

2010 podem ser observados nos Gréaficos 02, 03 e 04.
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Gréfico 02: Crescimento populacional de Caruaru entre 1970 e 2015
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Fonte: Elaborado pelo autor, com dados de Caruaru (1977, Volume I) e IBGE, 2016

Gréficos 03 e 04: Distribuicdo da populacdo por area urbana ou rural no municipio de Caruaru, nos

anos de 1970 e 2010, respectivamente

Caruaru - 1970 Caruaru - 2010
® Populag&o Urbana - 103359 m Populag&o Urbana - 279588
® Populagéo Rural - 41287 ® Populagéo Rural - 35324
1%
29%

71%
89%

Fonte: Elaborado pelo autor, com dados de Caruaru (1977, Volume I) e IBGE, 2016

A tendéncia ao estabelecimento da populacdo, principalmente na area urbana, espelha-
se na dindmica econémica instituida com o tempo. Conforme Gréaficos 05, 06, 07 e 08, que
ilustram a composicao do Produto Interno Bruto (PIB) do municipio de Caruaru entre 1970 e
2013, nota-se que, em 1970, a producgdo rural contribuia em 7% na sua constituicdo. Ja em
1999, a participagdo do campo cai para 1% aproximadamente, e o setor terciario sobrepde-se
as demais atividades, passando de 71% em 1970, para 82% em 1999. Apesar da continua
expansdo das atividades industriais, desde 1970, sdo as atividades comerciais e de servicos
que se destacam na economia de Caruaru. Nota-se que as transformacbes econdmicas,
presentes desde 1999, estabilizam-se em certa medida, e apesar do crescimento e mesmo
possiveis transformacGes das atividades de cada setor econdmico, a composicdao do PIB

mantem-se semelhante até 2013.
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Gréficos 05, 06 e 07: Composicdo do PIB — Produto Interno Bruto de Caruaru, nos anos de 1970, 1999

e 2013, respectivamente
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7% 1% 17% 1% 18%
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Fonte: Elaborado pelo autor, com dados de Caruaru (1977, Volume I) e IBGE, 2016

Gréfico 08: Evolucéo do PIB — Produto Interno Bruto de Caruaru, entre os anos de 1999 e 2013
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Fonte: Elaborado pelo autor, com dados do IBGE, 2016

De nucleo central vernaculo, com caracteristicas espaciais tradicionais do urbanismo
de origem portuguesa, com 0 tempo, agregam-se no seu entorno novas configuracoes
espaciais. O acelerado crescimento populacional de Caruaru intensifica a expansdo urbana, e
o territério ocupado multiplica-se inUmeras vezes frente a area que constituia seu nucleo
inicial. Acompanhando a tendéncia corrente no pais naquele momento, como visto, em 28 de
janeiro de 1977 Caruaru lanca o seu primeiro Plano Diretor. Este Plano foi composto por trés
volumes, sendo: | — Diagnostico e Progndstico; Il — Diretrizes e ProposicGes; 11 — Cadigo de

Obras, Urbanismo e Posturas. A cidade, com aproximadamente 174.027 habitantes, tracava,
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pela primeira vez, as diretrizes para o seu futuro. O proximo Plano Diretor seria aprovado
apenas em 27 de julho de 2004, vinte e sete anos apds, estando em vigéncia até o ano atual.
Conforme o Estatuto das Cidades, Lei Federal n® 10.257/01, o Plano Diretor deve ser revisado
a cada periodo maximo de dez anos, acompanhando, portanto, as demandas urbanas locais.
Caruaru, em prorrogacao do prazo limite, esta em processo de licitacdo quanto a empresa que
Ihe prestara assessoria nesta revisao.

Apesar de indicado no Plano Diretor de 2004, diretrizes para o desenvolvimento de
planos, leis complementares, e mesmo criacdo de 6rgdos municipais especificos, como
necessarios ao pleno exercicio da lei proposta em seu objetivo principal, a busca da fungéo
social da cidade e da propriedade, poucas agdes foram efetivamente realizadas desde enté&o,
estando em vigéncia ainda, por exemplo, o Codigo de Obras, Urbanismo e Posturas de 1977.
O zoneamento do solo proposto pelo Plano Diretor atual define grandes zonas urbanas que
cobrem o territério da cidade, prevendo usos, parametros, e mesmo agrupamentos sociais
homogéneos. As areas destinadas ao uso residencial resumem-se a trés: ZR1, ZR2 e ZR3
(Zonas Residenciais 01, 02 e 03), em que numa previsdo e estabelecimento de tendéncias para
ocupacdo do solo por classe social, diferenciam-se quanto ao parcelamento (dimensdo da
calha da via, tamanho da quadra e lote), e quanto a tipologia da edificacdo (recuos e potencial
construtivo). As areas consolidadas e de caracteristicas espaciais mais peculiares, como o
bairro Nossa Senhora das Dores®, o bairro do Alto do Moura®, o Patio de Eventos Luiz
Gonzaga10 e entorno, e o Parque 13 de Maio™ e entorno, por exemplo, sdo as zonas cujos
parametros urbanisticos sdo menos claros, e em consequéncia, menos restritivos.

Em observacdo da cidade produzida pelas diretrizes indicadas no atual Plano Diretor,
percebe-se, principalmente, a promocao de tipologias edilicias recuadas no lote e rodeadas por
muros, em que as verticalizadas ou de uso comercial sdo servidas de grandes areas internas de
estacionamento. Nota-se que os instrumentos de planejamento, em Caruaru como em diversas
outras cidades brasileiras, promovem transformacOes na espacialidade da cidade,
principalmente, em nivel local, incidindo na relagéo entre edificacdo e espacgo publico. A nivel

global contribui-se para a monofuncionalidade e unidade tipoldgica de grandes areas, além da

8 Compreende o niicleo central da cidade de Caruaru.
% «“Area ocupada com edificagdes térreas, isoladas/geminadas e tragado espontineo, onde se encontra a produgdo
e comercializagdo do artesanato que consagra Caruaru como grande centro de arte figurativa” (CARUARU,
2004, p. 43).
10 «Area constituida de espagos publicos com forte apelo cultural relacionado as manifestagdes populares do
periodo junino. Abriga grande nimero de museus e atividades culturais” (CARUARU, 2004, p. 44).
1 «Area dotada de edificios de relevante valor cultural e intensa utilizagdo comercial com o funcionamento do
conjunto de feiras” (CARUARU, 2004, p. 45).
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consolidacdo de bairros como populares, de classe média e alta. O espaco publico é
direcionado para a funcdo principal de atender ao fluxo de veiculos. Grandes planos de
mobilidade, ou projetos para abertura de novas vias amplas e continuas, quando existentes,
pouco se viabilizam. Enquanto as diretrizes para ocupacdo do lote promovem tipologias
edilicias, que caracterizam produtos imobiliarios j& aceitos e incorporados pelo mercado, 0
empreendedor que trabalha com o parcelamento do solo, sob a expectativa capitalista, traga
seu empreendimento de forma pouco conectada ao entorno e a cidade como um todo. Em
detrimento a cidade moderna projetada a poucas ou Unica mao, prioriza-se individualmente o
melhor aproveitamento de cada terreno num desenho urbano que se autoafirme. Por vezes, a
especulacdo imobiliaria gera situaces que pouco indicam referéncias para o tracado de novos
empreendimentos, ja que surgem em meio a glebas reservadas para valorizacéo.

Neste processo, Caruaru vai se conformando sob o territorio como uma mancha
urbana descontinua, de bordas imprecisas e vazios internos. O Planejamento Urbano
Contemporaneo, que parece a soma de principios advindos do pensamento Moderno a visao
empreendedora e capitalista sobre a cidade, promove a segregacdo entre edificio e 0 espacgo
publico, ao passo da segregacdo entre as proprias partes urbanas, ou seja, interrompendo
continuidades do préprio espaco publico. A distancia entre usos na cidade atende a cultura do
automovel, e a segregacdo socioespacial, indicada no Plano Diretor, é reverberada pelo
mercado imobiliario, confirmada ou redefinida conforme estratégias de rentabilidade. Tal
processo € identificado por Abramo (1995) como constituicdo de uma Divisdo Econdmico-
Social do Espaco (DESE), discutido em topicos posteriores. Assim como a grande maioria
das cidades do Pais, como observou Medeiros (2013), pela anélise visual do mapa de Caruaru,
pode-se descrevé-la figurativamente como uma colcha de retalhos.

Quanto as alteracbes promovidas desde entdo a Lei Complementar 005 de
27/07/2004, o atual Plano Diretor de Caruaru, destacam-se: a Lei Complementar 008 de 2006,
que amplia o perimetro urbano ao sul da cidade, as margens da BR-232 sentido Recife, com
possivel intengdo de abranger a &rea que se destinaria a um condominio de alto padréo,
empreendimento implantando no ano seguinte; Lei Complementar 009 de 2010, expandindo o
Perimetro Urbano ao norte, acompanhando a BR-104 no sentido Toritama, para possivel
cobertura do territério para onde se previa a instalagdo do Campus da Universidade Federal de
Pernambuco, um Santuério destinado a Frei Damido, além de dar margem ao territorio
especulado para possivel relocacdo da feira da cidade, que pela primeira vez sairia em

definitivo do centro; a Lei Complementar 041 de 2012, que altera parametros urbanisticos de
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algumas Zonas previstas no Plano Diretor; e Leis Complementares 033 e 042 de 2012, em que
se regulamenta e altera os limites para a Outorga Onerosa do Direito de Construir,
respectivamente. As delimitacdes das zonas urbanas e transformacdes do perimetro urbano de

Caruaru, a partir de 2004, podem ser observadas na Figura 01.

Figura 01: Mapa de Zoneamento e Perimetro Urbano de Caruaru

D MACROZONA DE EXPANSAO URBANA ‘

m AREAS ACRESCIDAS AO PERIMETRO URBANO

ZPA -ZONAS DE PRESERVAGAC
AMBIENTAL (01, 02, 03 E 04)

ZPC - ZONAS DE PROTEGAO
CULTURAL (01, 02, 03 E 04)

D ZR1-ZONA RESIDENCIAL 01

- ZR2 - ZONA RESIDENCIAL 02

- ZR3 - ZONA RESIDENCIAL 03

ZRA - ZONAS DE RUIDO DO

AEROPORTO (01 E 02)

ZEIS - ZONA ESPECIAL DE INTERESSE

SOCIAL ®
ZAM - ZONAS DE ATIVIDADES

MULTIPLAS (01 E 02)

EAM - EIXOS DE ATIVIDADES
MULTIPLAS

75l
; llll'l\!\q @
N

LINHA FERREA

e S

RIO IPOJUCA

/ 00250500 1000 2000
e

Fonte: Elaborado pelo autor sobre a base do mapa disponivel em Caruaru (2004, 2006 e 2010), 2016

Nota-se, portanto, que as alteracGes realizadas buscaram atender, principalmente, as
pressdes do mercado imobiliario, frente ao Plano Diretor ja defasado aos seus interesses. O
perimetro urbano expande-se por areas de maior valorizacdo, e 0s parametros urbanisticos

modificados tratam das zonas em que se prevé uso comercial e de servicos (EAM — Eixo de
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Atividades Mudltiplas), ou residencial de padrdo médio e alto (ZR2 e ZR3 - Zonas
Residenciais 2 e 3). Em paralelo a cidade formal, a cidade irregular se alastra rapidamente.
Tal fato € previsivel, diante das amplas desigualdades sociais do Pais, e do grande déficit
habitacional, questbes trabalhadas pelos governos de forma ainda superficial. O déficit
habitacional para Caruaru, em 1976, estaria estimado em aproximadamente 11.011 unidades
(CARUARU, 1977, Volume 1). Para 2010, conforme Oliveira (2011), seria de
aproximadamente 12.000 unidades. O programa Minha Casa Minha Vida (MCMV)*, em
vigor desde 2009, teria reduzido tal déficit que, mesmo sob natural acréscimo anual, chegaria
a 8.000 unidades em 2014,

Oliveira (2011, 2012a, 2012b, e 2015) identifica, através do MCMV, o surgimento de
novas tipologias para empreendimentos habitacionais populares em Caruaru. Enquanto de
inicio predominavam os loteamentos com casas unifamiliares, tipologia difundida na cidade
pelo Banco Nacional de Habitacdo (BNH)', a partir de 2004 sdo aprovados os primeiros
condominios verticais inseridos em glebas, promovidos pelo Programa de Arrendamento
Residencial (PAR)™. Com o MCMV, no entanto, além do significativo acréscimo no niimero
de novos empreendimentos, expande-se a variedade de tipologias ofertadas. Porém, as novas
tipologias nao se limitam ao nicho popular, e novas configuracGes espaciais sdo agregadas ao
tecido urbano em diversos trechos do perimetro, conforme padrdo econémico explorado. As
novas configuragdes atendem as estratégias do mercado imobiliario e encontram espago nas
leis municipais de planejamento. Os condominios fechados, populares ou de alto padrdo criam
espacialidades internas de convivio comum, segregadas do espaco publico. Além disso,
promovem mais uma camada de segregacdo na cidade. Conclui-se a exposicdo da
problematica com a pergunta: diante deste processo de crescimento, quais diretrizes podem

contribuir para a qualidade de Caruaru quanto a sua configuracao espacial?

12 programa do Governo Federal lancado em marco de 2009, que tem por objetivo central combater o déficit
habitacional do Pais.
3 Globo, G1: Caruaru tem déficit de oito mil iméveis, resolver o problema é meta de plano. Disponivel em:
<g1l.globo.com/pe/caruaru-regiao/noticia/2014/12/caruaru-tem-deficit-de-8-mil-imoveis-resolver-o-problema-e-
meta-de-plano.html>, 2014. Acesso em: 19/03/2016.
14 Conforme Bonduki (2011), a criacdo do BNH — Banco Nacional de Habitagdo (1964-1986) estruturou, pela
primeira vez, uma efetiva politica habitacional no Brasil, atuando, principalmente, como 6rgédo financiador de
novos empreendimentos.
15 programa habitacional promovido pelo Ministério das Cidades e direcionado & populacio de baixa renda.
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3. ASINTAXE ESPACIAL

Para avango sobre teorias de analise espacial, torna-se necessario o esclarecimento de
alguns termos, bem como a discussdo sobre outros, fortalecendo a narrativa. Lamas (2005)
fala que: “Com imprecisdo de linguagem no caldo arquitetonico, muitas vezes as palavras
morfologia e forma sdo usadas indistintamente e sem diferenciagao de significado” (LAMAS,
2005, p. 38). A forma urbana, segundo Lamas (2005), corresponde ao meio urbano como
produgdo arquitetdnica, “um conjunto de objetos arquitetdnicos ligados entre si por relagdes
espaciais” (LAMAS, 2005, p. 41). Por arquitetura compreende-se todo espago produzido pelo
homem em que se introduz uma ordem (LAMAS, 2005). “A arquitectura aparece na mais
simples habitacdo rural, na alameda de arvores alinhadas, nas grandes infra-estruturas ou em
todos os factos construidos quando as necessidades espaciais do homem interpretam o sitio e
procuram a harmonia ou a intencdo estética” (LAMAS, 2005, p. 22). Ja a morfologia urbana,
segundo Lamas (2005), é o estudo da forma, correlacionando-a aos fenémenos que Ihe deram
origem e, valendo-se para isto, de instrumentos de analise e leitura urbana e arquitetdnica.
Medeiros (2013), por sua vez, esclarece que a palavra morfologia: “(...) deriva do grego
morpho, de morphe, ‘forma’, significando literalmente ‘o estudo da forma’” (MEDEIROS,
2013, p. 118). “Se morfologia, em senso restrito, refere-se a essa investigacdo da forma-
espaco, resultara na pesquisa dos atributos existentes, de seu padrdao” (MEDEIROS, 2013, p.
111). Quanto a equivaléncia de definicdo, entre morfologia e configuracdo, referindo-se ao

estudo da forma espacial, Medeiros (2013) prossegue:

Se morfo, e por consequéncia, morfologia, contemplam também os sentidos de
posicdo e padrdo, isso 0 associa etimologicamente a segunda palavra: configuracéo,
entendida como a maneira de articulacdo ou arranjo das estruturas em um dado
sistema. Portanto, a forma-espaco e a estruturacdo seguem linhas comuns
confundindo-se semanticamente (MEDEIROS, 2013, p. 118).

Assim como em Medeiros (2013), os termos morfologia e configuracdo serdo aqui
considerados equivalentes. Para definicdo de sistema, por sua vez, Medeiros (2013) relata
que: “De época em diante, um sistema passou a significar um todo integrado, cujas
propriedades essenciais surgem das relacbes entre suas partes, ou a compreensdo de um
fendmeno dentro do contexto de um todo maior” (MEDEIRQOS, 2013, p. 118). Logo, entende-
se que os padrOes espaciais que caracterizam a forma urbana inserem-se em contextos
maiores, nominados sistemas. “Portanto, o entendimento das coisas, € nelas as cidades,

significa literalmente coloca-las em seu contexto e interpretar a natureza de suas relagdes”
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(MEDEIROS, 2013, p. 119). Os estudos configuracionais, aqui desenvolvidos, se sustentarao
principalmente na teoria da Sintaxe Espacial.

Del Rio (1990) relata que “(...) foi nos anos 60 que apareceram as primeiras criticas ao
que era preconizado pelo Movimento Moderno para a Arquitetura e o Urbanismo” (DEL RIO,
1990, p. 35). Lima (2014) afirma que, na segunda metade do século XX, é deflagrada a crise
da urbanistica moderna, ocorrendo, principalmente, nos paises de primeiro mundo “(...) uma
onda de protestos e fortes criticas de profissionais do ramo contra as formas de intervencao
urbanistica e os programas de renovagao urbana nas grandes cidades” (LIMA, 2014, p. 19). A
revisdo, ou mesmo a oposicdo a0 modernismo, suscitaria importantes trabalhos, dos quais
alguns comporiam o campo disciplinar do Desenho Urbano'®. De acordo com Holanda
(2010), a Teoria da Sintaxe Espacial, que surge nos anos de 1970, integra a reflexdo critica
sobre 0 modernismo. Criada por Bill Hillier e colaboradores na Universidade de Londres,
apenas em 1984, conceitos, métodos e técnicas sdo expostos de forma mais completa, por
meio do livro The social logic of space, de Bill Hillier e Julienne Hanson (HOLANDA,
2010).

Recorrendo ao estudo das capacidades perceptivas e locomotoras do homem?®’, sugere-
se a traducdo de configuracdes espaciais de edificios e cidades por graficos e mapas
esquematicos. Sobre tal base, a espacialidade em questdo é avaliada por relagdes matematicas.
De acordo com Medeiros (2013): “O foco, entdo, ¢ aquele da compreensdo do movimento, que
se torna a significacdo do aspecto relacional no espaco urbano, ao significar como a forma do
espacgo interfere (e sofre interferéncia) na distribuicdo dos fluxos dentro de uma cidade”
(MEDEIROS, 2013, p. 120). Portanto, a Sintaxe Espacial concentra-se na apropriacéo
coletiva do espaco, e nédo individual, reafirmando o fundamento da copresenca, ou seja, do
espaco como sistema de encontros interpessoais.

No caminho pela aproximacdo entre estrutura espacial e sociedade, Hillier (1989)
relata que, para compreender a cidade devemos entender a sua forma, e para compreender a
forma, por sua vez, torna-se necessario conhecer as leis relativas a forma. Hillier (1985)
descreve em trés grupos estas leis, sendo: 01 — as leis do prdprio objeto urbano/construido

quanto espaco; 02 — as leis da sociedade para o espaco; 03 — as leis do espaco para a

18| ima (2014), Holanda (2010) e Del Rio (1990) destacam o pioneirismo e importante contribuic&o de autores
como Jane Jacobs, Kevin Lynch, Gordon Cullen, Camillo Sitte, Aldo Rossi, dentre outros. Gehl (2013) identifica
e caracteriza trés escalas como necessarias ao planejamento urbano: escala urbana, escala de implantagdo e
escala humana. Sob critica ao esquecimento da escala humana no urbanismo modernista, 0 Desenho Urbano
sairia em busca do resgate de tal escala. Para isto, recorre-se as revisdes sobre a cidade tradicional e sua
contribuigdo para a vida social (Lima, 2014; Segawa, 2014; Panerai, 2014; Gehl, 2013).
7 Tema abordado no tépico 3.1 deste trabalho.
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sociedade. O primeiro grupo trataria dos limites do proprio espago em suas caracteristicas
geométricas e construtivas, influindo, por exemplo, na agregacao de edificacdes e promocao
de arranjos espaciais; o segundo trata das demandas colocadas pela sociedade na producéo de
arranjos espaciais; e o terceiro, da influéncia da espacialidade construida a apropriacdo social.
Medeiros (2013), em sua revisdo sobre a Teoria, afirma que tais leis compdem a base para
compreensdo da cidade ou do edificio, em sua complexidade sociocultural.

Holanda (2002), utilizando-se da Sintaxe Espacial para abordar seu problema tedrico,
0 espaco de excecdo, identifica e sugere o desenvolvimento de trés niveis analiticos: padrbes
espaciais, vida espacial e vida social. Ap6s a definicdo destas categorias, foram identificados
conceitos e procedimentos metodoldgicos proprios. Holanda (2002) mostra que, apesar das
trés categorias constituirem a mesma teoria, justificando e desdobrando as leis que a
fundamentam, estudos especificos podem utilizar-se, principalmente, de uma em relacdo as
outras, ou mesmo reordenar suas sequéncias como artificio de andlise. Holanda (2002)
verifica que o “primeiro” nivel analitico, 0 dos padrGes espaciais, num ambito mais
arquitetonico da teoria e que constitui sua esséncia, € o que apresenta desde seu inicio, maior
desenvolvimento conceitual e metodolégico. E, pois, essencialmente neste nivel que este
trabalho se apoiara. Propde-se aqui, utilizando-se dos procedimentos e ferramentas de analise
sugeridas pela Sintaxe Espacial, observar no ambito dos padrdes espaciais, a configuracdo
urbana da cidade de Caruaru. Consideracfes quanto aos problemas e potencialidades a
apropriacdo social serdo realizadas segundo pressupostos levantados pela propria teoria,
correlacionando-os a defini¢cdes de urbanidade'®. Como jé alertado, informagdes historicas e
sociais locais servirdo, de modo menos rigido, a contextualizagdo do estudo.

Panerai (2013) afirma que: “O tecido urbano, que é a sobreposi¢do de vérias estruturas
agindo em diferentes niveis, mas que parece ser um sistema articulado com cada parte da
cidade, pode ser definido como ponto culminante de trés I6gicas” (PANERALI 2013, p. 202),
destacando: 01 — “a ldgica das vias, dentro de seu papel duplo de movimento e distribuicdo”
(PANERAI, 2013, p. 202); 02 — “a logica do parcelamento do solo, que define as questbes
fundiarias e onde as iniciativas privadas e publicas se manifestam” (PANERALI 2013, p. 202);
e 03 — “a logica das edificagbes que acomodam diferentes atividades” (PANERAI, 2013, p.
202). Quanto a visdo do todo urbano como um sistema Unico e articulado, Panerai (2014)

continua:

B0 aprofundamento do entendimento de urbanidade, bem como sua relacdo a Sintaxe Espacial, serdo
discutidos no item 4. deste trabalho.
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A unidade da cidade fica evidente na hierarquia dos espagos publicos e em particular
das vias. Algumas delas organizam o territdrio por grandes distancias, ndo somente
porque permitem percorré-lo, mas porque estruturam suas partes. O tecido dos
diferentes bairros orienta-se a partir delas, os equipamentos e as atividades estdo
vinculados a elas. Em uma viséo seletiva que ndo se atém ao detalhe das partes, a
rede de vias representa 0 mapa da cidade. (PANERAI, 2014, p. 164).

Seguindo tal entendimento, Panerai (2014) reafirma que: “O mapa da cidade revela-se,
em primeiro lugar, no tracado de seus espacos publicos. Estes se organizam em redes
continuas e hierarquizadas, duas qualidades que parecem ser fundamentais” (PANERALI,
2014, p. 163). Para a andlise sintatica do espaco em sua configuracdo global, foca-se,
portanto, na logica do espaco publico, que revela em esséncia 0 mapa da cidade. Avangando
na delimitagdo do objeto da analise sintatica, Medeiros (2013) discorre sobre 0 entendimento

de espaco publico:

A Sintaxe Espacial oferece instrumentos de entendimento e representacdo do espaco
urbano, aqui definido como aquele universalmente acessivel, isto é, que pode ser
percorrido, sem barreiras, de qualquer lugar para qualquer lugar. E aquele de ambito
publico e que, por sua vez, é potencialmente capaz de ordenar, sob certas condi¢fes
sociais, encontros e esquivangas. (MEDEIROS, 2013, p. 145)

Para se proceder com a andlise sintética, deste modo, parte-se de mapas das areas em
questdo. Estes mapas devem ser traduzidos (ou visualizados), como define Holanda (2002)
em mapas de barreiras. “Tais barreiras sdo constituidas ndo apenas por edificios isolados ou
por conjunto de edificios formando quarteirbes, mas, também, por jardins, piscinas, diferencas
de nivel, em suma, por qualquer tipo de obstaculo que restrinja 0 movimento” (HOLANDA,
2002, p. 96-97). Ao se destacar neste mapa as barreiras, ressalta-se, igualmente, o sistema de
espacos livres para circulagio. E sobre este segundo que serdo, dentre as técnicas de analise
propostas por Hillier e Hanson (1984), tracadas linhas axiais. Estas linhas sdo as maiores
linhas retas capazes de cobrir todo o sistema de espacos abertos de um determinado recorte
urbano (HILLIER e HANSON, 1984). Elas se conectam umas as outras, gerando um mapa
axial, e é sobre este que sdo observadas as principais categorias analiticas da teoria, no nivel
dos padrdes espaciais.

Referindo-se ao potencial da andlise espacial por meio de mapas axiais, Medeiros
(2013) defende que “A argumentagdo do diferencial do mapa axial se baseia em sua forga de
predictibilidade. O mapa axial, por si so, é uma ilustragdo de uma acessibilidade resultante da

configuracdo, ou seja, um campo de possibilidades que ¢ efeito da configura¢dao”
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(MEDEIROS, 2013, p. 171). Conforme Hillier (1993), é possivel demonstrar, mesmo que
teoricamente, que a configuracdo da malha viaria é um elemento definidor do movimento e de
fluxos de pedestres, independentemente da existéncia de atividades atratores ou outros fatores
que distanciem a realidade local das andlises realizadas. Para Hillier (1993), o movimento
gerado pela configuracdo do espaco € tdo basico que se propde a denominacdo de
“movimento natural”.

Quanto as categorias de analise colocadas pela Teoria da Sintaxe Espacial, no nivel
abordado, Holanda (2002) expde que: “No que concerne ao primeiro nivel — 0s padrdes
espaciais — as categorias selecionadas devem permitir a realizacdo dos objetivos centrais da
teoria: estabelecer relagfes entre espaco e sociedade, a ultima entendida como um sistema de
probabilidades de encontros” (HOLANDA, 2002, p. 96). A mais bésica das categorias a ser
observada por meio do mapa axial é a conectividade. A conectividade trata do nimero de
linhas que interceptam diretamente uma dada axial, ou seja, apresentam distancia topoldgica
igual a 01 (um) em relacdo a esta. A distancia topoldgica é nominada por alguns autores como
“passos”. As linhas mais conectadas tendem a ter um papel importante dentro de um sistema,
ja que promovem acesso a um grande numero de outras linhas.

No entanto, a categoria mais importante da analise sintatica & a medida de integracéo.
Hillier (1989) explica que tal categoria mede o quao “profunda” ou distante uma linha axial
estd em relacdo a todas as outras. A distancia observada, igualmente, é a topologica e ndo a
métrica. A profundidade de uma linha é dada, segundo Hillier (1989), pelo menor nimero de
passos (ou mudanca de direcdo) que tém que Sse usar para passar de uma linha/espaco para
outra. Segundo Medeiros (2013), “Eixos mais integrados sdo aqueles mais permeaveis e
acessiveis no espacgo urbano, de onde mais facilmente se alcangcam os demais. Implicam, em
média, os caminhos topologicamente mais curtos a partir de qualquer eixo do sistema”
(MEDEIROS, 2013, p. 151-152). Hillier e Hanson (1984) afirmam que a integracdo tem forte
correlagdo com a tendéncia de movimento de pedestres, evidenciando os padrdes de
movimento natural. Sistemas com altas médias de integracdo possuem linhas mais proximas
topologicamente entre si, 0 que se traduz em maiores possibilidades e facilidade de
deslocamento através deste.

A variavel de integracdo também pode ser observada a nivel local, a depender da
escala do recorte urbano em estudo, e das questdes a serem investigadas sobre este. A nivel
local, a integracdo é dada a partir de uma acertada distancia topologica, ou raio, o qual €

comumente adotado 03 (trés). Isto significa que a integracdo sera observada numa escala
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local, limitando-se a um entorno menor. Aplicada a um sistema macro, como de uma cidade, a
integracdo local ira identificar as centralidades locais, ou seja, areas estruturadoras das
principais centralidades. Quanto ao procedimento matematico para obtencdo dos valores de

integracdo global e local na andlise sintatica, Medeiros (2013) descreve:

Este procedimento resulta do calculo da matriz de interse¢des total do sistema, no
qual sdo consideradas todas as conexdes a partir de todos os eixos. Obtém-se, assim,
um valor denominado Rn, onde R representa o raio (quantos eixos se quer
considerar a partir de um outro qualquer), e n, o nimero ilimitado de conexdes.
Pode-se também optar por calcular somente até o terceiro nivel (R3), procedimento
gue estudos tém comprovado, na maior parte dos casos, coincidir com as
propriedades potenciais “locais” de configuragdo: aqui se considera “apenas até trés
linhas que seguem em qualquer dire¢do a partir de determinada linha” (HILLIAR,
1996, p. 160 citado por MEDEIROS, 2013, p. 150-151)

Obtidos através de formula especifica apresentada por Hillier e Hanson (1984), os
valores de integracdo podem teoricamente variar entre 0 e oo, no entanto, Holanda (2002)
observa em sistemas “muito integrados” como nas superquadras de Brasilia, medida de 3,34,
e diz que na prética, dificilmente caird abaixo de 0,2. Quanto a apreensao das afericGes de
integracdo por meio dos mapas axiais, Medeiros (2013) explica que “Esses valores podem ser
representados numericamente ou numa escala cromatica com graduagdo indo do vermelho,
passando pelo laranja e verde até chegar ao azul — onde o0s eixos com maior valor de
integracao tendem a vermelho, e os de menor, ao azul” (MEDEIROS, 2013, p. 151). Para se
proceder com tal andlise, tornam-se necessarias ferramentas de geoprocessamento, atividade
para qual se utilizar4 aqui o programa Mindwalk 1.0'. Para facilitar a intepretagdo dos
indices de integracdo obtidos nos estudos sintaticos de Caruaru, estes serdo comparados,
quando possivel, aos valores observados para outras cidades do Pais®®. O nucleo integrador,
por sua vez, € a denominacdo dada ao conjunto de linhas axiais mais integradas do sistema.
Este pode ser observado pela gradagdo cromatica do vermelho ao azul, como mencionado por
Medeiros (2013), ou destacando-se, conforme escala do sistema em andlise, um dado
percentual de suas linhas mais integradas. Esta segunda opc¢éo facilita sua compreensao visual

1% programa especifico para estudos sintaticos, desenvolvido por Lucas Figueiredo junto ao Laboratério de
Estudos Avancgados de Arquitetura — LA2, da Universidade Federal de Pernambuco — UFPE. FIGUEIREDO,
Lucas, 2005, Mindwalk 1.0 — Space Syntax Software, Laboratério de Estudos Avangados de Arquitetura — LA2,
Universidade Federal de Pernambuco, Recife. Disponivel em:
http://www.mindwalk.com.br/papers/Figueiredo_2005_Space_Syntax_Software_pt.pdf

2 Medeiros (2013) propde, como pesquisa de doutorado, uma investigagdo sobre a existéncia de um “tipo” de
cidade brasileira por meio de sua configuracdo espacial. Para tal, divide as cidades em trés grupos, sendo:
aquelas tombadas ou de interesse patrimonial; cidades entre 300.000 e 499.999 habitantes; e cidades com mais
de 500.000 habitantes. Os percentuais de amostra de cidades por grupo garantem ampla fonte de resultados de
analises sintéticas de cidades brasileiras.
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e andlise. Este destaque permite identificar a forma e extensdo da area mais integrada do
sistema e, com isto, compreender melhor os padrdes de movimento advindos da configuracédo
espacial, a tendéncia global de fluxos, bem como o potencial de determinadas areas para
exploracdo de usos especificos. Quanto a definicdo do percentual de linhas para observacao
do ndcleo integrador, Holanda (2002) descreve que usualmente se recorre a 25% das linhas
em sistemas pequenos, com média de 100 eixos, e 10% para 0s maiores, com mais de 100
eixos. A definicdo das categorias utilizadas nos estudos sintaticos deste trabalho ocorrera apos

conclusdo parcial das discussdes tedricas levantadas, ja nos capitulos praticos.

3.1. A percepcdo humana e a apropriacao do espaco

Dentro de uma infinita gama de demandas humanas e sociais, que promovem 0
desenvolvimento de ambientes construidos e suas distintas configuracdes espaciais, destaca-
se, N0 momento, uma das primeiras e, talvez, mais relevantes, suas caracteristicas fisioldgicas.
No curso da evolugéo, elas constituiram o homem tal como € conhecido na atualidade. Neste
contexto, Berthoz (1997) descreve que o desenvolvimento das capacidades humanas resultou
de diversos processos adaptativos/evolutivos, permitindo-lhe a sobrevivéncia, e destacando,
em seus estudos, as aptid@es relacionadas a percepcdo. Conforme Berthoz e Recht (2005), os
captores humanos, sensores do corpo que permitem que o cérebro capte e interprete 0 meio
em que se insere, possibilitam a codificacdo de diferentes informagdes, que juntas constituem
a percepcdo. Os sistemas sensoriais, portanto, captam e codificam o espago por referéncias
diversas, e o0 cérebro as reconstitui numa unidade perceptiva coerente, que auxilia na definicéo
do corpo no espaco. Quanto ao processo de interpretacdo do espaco pelo cérebro, seguindo do
espaco percebido ao vivenciado, bem como o entendimento do prdprio corpo como extensao

espacial, Berthoz e Recht (2005) relatam:

O cerebro do ser humano estabelece com o espaco relacbes em trés niveis.
Primeiramente, o cérebro &, ele mesmo, o reflexo do corpo, que contém modelos
internos de propriedades geométricas e dinamicas. Ou, 0 corpo proprio €, ele
mesmo, espacial: ele é, a sua vez, sujeito que percebe e objeto percebido, ele se
funde com o espago. Segundo, ele dispde de captores especializados que percebem
aspectos particulares do espaco. Terceiro, ele combina e transforma as sensagdes
oferecidas pelos captores em um espaco percebido e assegura a coeréncia e a
unidade dessa percepcdo. Enfim, ele integra esse espaco percebido ao que denomino
de espagco vivido, ou seja, a conjugacdo das inten¢des, crencas, emogdes e acdes que
gera 0 sujeito que percebe. (BERTHOZ e RECHT, 2005)
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Berthoz (1997) constroi, através de seus estudos, a ideia de que “(...) a percepgdo ndo é
apenas uma interpretacdo de mensagens sensoriais: ela é induzida pela acéo, ela é estimulacédo
interna da acdo, julgamento e tomada de decisdo, antecipacdo das consequéncias da ac¢do”
(BERTHOZ, 1997). Sendo assim, a percepcao estaria atrelada a simulacdo da acdo diante da
realidade, que se capta através dos sensores. “A percepcao € indissociavel da acdo; ela é
previsdo do futuro, e foi sendo organizada ao longo da evolugdo, em fungédo das propriedades
naturais do mundo fisico e de mecanismos biol6gicos” (BERTHOZ, 1997). Berthoz (1997)
lembra que, tais caracteristicas de funcionamento do cérebro quanto a percep¢do: antecipando,
prevendo e apostando, auxiliou, por exemplo, no comportamento de fuga e captura, e com

iss0, na subsisténcia da espécie. Quanto a ideia de simulacéo, Berthoz (1997) complementa:

NOs proporemos conceber o cérebro como um simulador bioldgico que prevé,
recorrendo a memoria e fazendo hipoteses. Os simuladores de vbo ndo fazem
previsdes, eles ndo inventam nada. O cérebro tem necessidade de criar, é um
simulador inventivo que faz previsdes sobre os acontecimentos a vir. Ele funciona
também como um emulador de realidade. (BERTHOZ, 1997)

A capacidade de simulacéo, através da antecipacdo da acdo e suas consequéncias,
permitem que o individuo, por exemplo, poupe tempo e energia ao simplificar e potencializar
o trabalho. O movimento, portanto, é previamente avaliado e programado para que ocorra.
Berthoz e Recht (2005) discutem que “(...) a agdo também estd inscrita na constru¢do da
percepcao das formas geométricas e que a geometria € uma decisdo perceptiva que depende
ela mesma da acdo projetada” (BERTHOZ e RECHT, 2005). A interpretagdo geométrica do
espago, portanto, sustentaria 0 movimento pela associagcdo entre acdo e consequéncia,
realizada pelo cérebro. Quanto as capacidades geométricas do cérebro, que ddo suporte a

percepcao e acdo, Berthoz e Recht (2005) discorrem:

A geometria faz entdo parte das ferramentas inventadas no curso da Evolugdo que
permitem ao cérebro prever o futuro se baseando na memdria do passado e,
sobretudo, prever as consequéncias das ac¢fes futuras baseando nas consequéncias
das agBes passadas. Ela deve também ser o reflexo dessa Evolugdo remarcavel do
cérebro, que Ihe deu a possibilidade de simular internamente a realidade, projetar
solugdes possiveis para a acao e, sobretudo, ser capaz de visualizar interagdes entre
agentes externos, sem precisar imaginar essas agbes em si mesmas. E 0 que nds
denominamos de passagem de um modo egocéntrico para um alocéntrico.
(BERTHOZ e RECHT, 2005)

Para este processo de simulacdo e programacdo da agdo, tendo como base
interpretagdes geométricas internas, “A questao dos referenciais utilizados pelo cérebro para

guiar nossas agdes no espago é crucial” (BERTHOZ e RECHT, 2005). “N6s podemos
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codificar o ligar de um objeto no espago em relagdo ao lugar onde estamos, mas também em
relacdo a nossa mao ou aos objetos que nos rodeiam” (BERTHOZ e RECHT, 2005). Quanto
ao processo de projecao de trajetos para a acdo e deslocamento, revisando outros teéricos,

Berthoz e Recht (2005) prosseguem:

Shepard (1984) insiste no fato de que, se bem que haja, em principio, um nimero
infinito de maneiras de ir de um ponto a outro, no espaco, existe aquele denominado
“um caminho mais simples” para efetuar o deslocamento. E o que anunciam as
teorias recentes de Flash (1995). Elas sugerem que a forma geométrica de um
movimento da médo entre dois pontos ndo é planejada pelo cérebro na forma de uma
trajetdria precisa, mas que ela resulta da aplicacdo de um principio de minimizagao
da variagdo de trajetoria (uma espécie de escoamento). E suficiente, pois, precisar o
ponto de partida e o de chegada e eventualmente um ponto de passagem.
(BERTHOZ e RECHT, 2005)

No entanto, Berthoz e Recht (2005) descrevem que existem diferentes mecanismos de
percepc¢do e acao desenvolvidos pelo cérebro, frente a distintas situacBes espaciais, indicando
0 “espacgo proximo” e o “espaco distante”, ou o “espaco da acdo” e o “espago da projecao”.
Tratando-se neste trabalho do processo perceptivo que auxilia no movimento de caminhar,
pelo qual o homem se desloca no espaco construido da cidade, aproxima-se dos mecanismos
cerebrais para o “espaco distante”. Conforme Berthoz e Recht (2005), “Experiéncias com a
medicdo de percepgdo de distancia em campos largos demonstram que o espaco visual
percebido, ou optico, ¢ diferente do espaco geométrico euclidiano” (BERTHOZ e RECHT,
2005). O sistema visual completa a geometria para producdo de trajetérias de deslocamento.
Como meio de simplificacdo da acdo, estratégia cognitiva, tende-se a optar por caminhos em
que se possa observar o alvo e projetar o trajeto, mesmo que tal caminho ndo seja 0 mais curto
metricamente. Portanto, o cérebro compara trajetos equivalentes, mas tende a escolher o que
mais facilmente projeta, ampliando a possibilidade de efetivacdo de sua previsao, e reduzindo
tempo e energia utilizados para a realizacdo do objetivo da acdo. Tal processo € identificado
por Berthoz e Recht (2005) como cinemética do movimento natural.

Conforme Wall (2012), “A cidade € vivenciada por meio do movimento. Assim, faz
sentido que nossas ruas sejam, em parte, uma medida desses sistemas de movimento”
(WALL, 2012, p. 66). A técnica de abstracdo de configuracbes espaciais por linhas, como
proposto pela Teoria da Sintaxe Espacial, se justifica, portanto, ao observar a tendéncia
natural do pedestre em suas predisposi¢des bioldgicas a optar por certos percursos em seu
deslocamento. Tal predisposicdo é observada por Gehl (2013) ao relatar, por exemplo, que:
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“Habitantes de cidades do mundo todo t€m bastante consciéncia energética quando se trata de

economizar a sua propria energia ao andar” (GEHL, 2013, p 127), e continua:

Quando os pedestres podem ver o objetivo da caminhada, eles redirecionam a rota
para fazer o trecho mais curto. O prazer em seguir por linhas retas pode ser
claramente visto nas pragcas da cidade, pelas marcas dos pés na neve ou nos
incontaveis caminhos abertos pelas marcas dos passos atraves dos gramados e
jardins de todo 0 mundo. (GEHL, 2013, p. 127)

Medeiros (2013), por sua vez, observa mesmo em Brasilia-DF, em vista aérea do Eixo
Monumental, caminhos alternativos abertos sob os gramados que, conforme ele, “Chamados
de ‘tragcos de comportamento’ pela psicologia, expdem a preferencia humana por caminhos
mais curtos, usualmente em diagonais: escolhe-se a hipotenusa, € ndo os catetos”
(MEDEIROS, 2013, p. 132). Nos exemplos relatados, no entanto, mesmo sem caminhos
implantados sob os percursos mais favoraveis ao homem, ndo existiam barreiras fisicas que
impedissem o deslocamento alternativo. Logo, entende-se que, “Cidades podem ser mais
faceis de circular, ou ndo, a depender da maneira de articulacao de sua malha” (MEDEIROS,
2013, p. 200). Para a Sintaxe Espacial, refletindo as questdes bioldgicas mencionadas, a
escolha do homem por rotas mais curtas se da quanto a distancia topoldgica e ndo a métrica.
Medeiros (2013) relata que: “Em arquitetura, topologia ¢ entendida como o estudo de relagdes
espaciais que independem de forma e tamanho. Geometria, por outro lado, comtempla a
descricdo direta dos elementos fisicos componentes quanto as dimensdes, proporgdes, escalas
etc.” (MEDEIROS, 2013, p. 38). Destarte, os mapas axiais fundamentam-se na tendéncia
cognitiva ao deslocamento linear. “As linhas apresentam as duas propriedades-chave de serem
tanto muito simples quanto globais. Tudo que precisamos saber € quanto conseguimos ver a
partir de um ponto” (HILLIER, 2001, p. 02.26 citado por MEDEIRQOS, 2013, p. 150).

3.2. Delimitando o campo da sintaxe espacial

O esclarecimento do foco e o reconhecimento das limitacOes e fragilidades das teorias,
como a Sintaxe Espacial, tornam-se necessarios para que possa definir sua aplicabilidade e
dar aos resultados obtidos, atraveés das analises fundamentadas nestas, sua devida relevancia.
A desconsideracdo do relevo ou informacbes sobre uso do solo na elaboracdo dos mapas
axiais podem ser alvos de questionamentos por alguns que se aproximam da teoria. No

entanto, Medeiros (2013) alerta que: “Como qualquer técnica de representacéo, a linear € uma
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simplificacdo da realidade. A analise processada deve ser devidamente ponderada pelo
pesquisador, tendo em mente, inclusive, as demais dimensbes associadas ao espaco”
(MEDEIROS, 2013, p. 153). No artigo de titulo “O que a sintaxe espacial ndo é?”, Netto
(2013), por sua vez, busca esclarecer o que é e o que faz a Sintaxe Espacial através da
exposicdo de suas limitagdes. A consideracao de atividades atratoras de movimento, conforme
Netto (2013), é tida como uma de suas maiores fragilidades. Estas podem ser ilustradas, por
exemplo, pelos novos centros comerciais e de servigcos, como 0Ss shoppings centers,
instituicdes educacionais, locais de concentracdo de empregos, dentre outros. Tais atividades
tendem a promover uma movimentacao pendular diéria, viagens de um lado ao outro, em seus
respectivos horarios de funcionamento.

A teoria da Sintaxe Espacial consideraria a locacdo de empreendimentos ou atividades
atratoras como fruto da prépria configuracdo espacial, ou que tais atividades poderiam agir
como multiplicadoras deste padrdo espacial. Na Figura 02, pode-se observar a ilustragdo
esquematica de tal relacdo, configuracdo espacial e atividades atratoras, entendida pela I6gica

do movimento natural.

Figura 02: Esquema do ciclo de movimento, segundo a l6gica do movimento natural. A configuracédo
da malha viéria, por sua forma de articulacdo, estabelece a hierarquia do movimento definindo areas
com maior e menor concentragio de fluxos: equivale ao efeito primério. Areas com maior
concentracdo de fluxo tendem a atrair certos usos que se beneficiam desse movimento, como
comércios e servigos, o que corresponde ao efeito secundario de convergéncia de atratores. Esses
atratores, por sua natureza, atraem novos fluxos e mais movimento, resultando no efeito terciario, e,
também, podem alterar a configuracdo do espaco construido, correspondendo ao efeito quaternério,

fechando o ciclo. Novas centralidades urbanas sdo formadas por essa ldgica.

Efeito QUATERNARIO

Efeito TERCIARIO

CONFIGURACAQ ==———> MOVIMENTO =——» ATRATORES

Fonte: MEDEIROS, 2013
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Mesmo compreendendo tal ciclo como comum e persistente, sabe-se que, frente a
dindmica funcional estabelecida na cidade contemporanea, tal posicdo ndo atende a todas as
possiblidades de casos. Apesar das atividades comerciais e de servicos poderem se beneficiar
da localizagédo topologicamente central, este pode ndo ser um fator decisivo para 0 sucesso
desta, ou para o fracasso de outras locadas em pontos menos favoraveis espacialmente. As
transformaces funcionais da cidade contemporanea, além da distribuicdo de usos e dos novos
tipos de empreendimentos, demandam novos sistemas de transporte. Em conjunto, tais
situagOes alteram significativamente a dindmica do deslocamento humano na cidade. Sobre o

impacto dos sistemas de transporte ao arranjo espacial das cidades, Wall (2012) relata:

Ao longo da histéria humana, o0 movimento tem tido um profundo efeito sobre a
forma urbana. Esse efeito muitas vezes ndo é gradual, mas explosivo, uma vez que
grandes mudangas nos espacos urbanos sdo provocadas por inovacdes nos meios de
transporte. A invengdo da ferrovia e do automdvel, em particular, tiveram impacto
radical na estrutura e na forma de nossas cidades. (WALL, 2012, p. 92)

Em complemento a Wall (2013), podem-se citar os portos e aeroportos, por exemplo.
Diante de tais situacGes abre-se campo para a indagacgéo: tal teoria se aplicaria a qualquer
“tipo” de cidade? Alguns pesquisadores apontam o fato de que resultados obtidos
aproximarem-se mais da realidade em situacdes de cidades tradicionais, “(...) quando a malha
viaria surge antes, determina fluxos, que determinam uso do solo” (MEDEIROS, 2013, p.
163). Para cidades planejadas ou reguladas por restricdes de uso do solo, elevar-se-ia a
possibilidade de usos e fluxos destoarem da l6gica do movimento natural. Holanda (2002),
por exemplo, observa, em casos como da cidade de Brasilia, situagdes paradoxais, como: “a)
lugares nos quais a sintaxe sugeriria um padrdo denso de encontros, e 0s quais séo desertos; b)
lugares desertos em varias condicdes sintaticas, mas nenhum deles com ‘patologia social’
identificavel; c) lugares que deveriam estar desertos, pelas hipoteses da teoria, e estdo cheios
de gente” (HOLANDA, 2002, p. 88). A partir destas situagdes, Holanda (2002) propde
contribuicGes a teoria através da ampliacdo de suas varidveis com possivel correlacdo a
copresenca, ou seja, que potencializam encontros interpessoais.

Partindo da colocacdo da arquitetura como variavel dependente?, Holanda (2002)
prople avangos a teoria, especialmente nas categorias relacionadas a vida espacial e vida

social, aproximando os padr@es espaciais as particularidades do ambiente sociocultural que os

2t Conforme Holanda (2010), “Em arquitetura, hd duas maneiras de teorizar. Numa, ela é estruturada como
resultado de determinagdes do ambiente (...) onde se realiza (...)” (HOLANDA, 2010, p. 25). Tal ambiente pode
ser subdividido em natural ou social. Desta forma, “No jargdo cientifico, arquitetura é aqui variavel dependente
— decorre de fatores que a originam” (HOLANDA, 2010, p. 25).

46



promoveram. Destaca-se também, como contribui¢do a teoria na aproximacdo dos padrbes
espaciais a vida social, trabalhos como de Loureiro e Amorim (2000). Neste, narra-se a
estruturagdo morfologica da cidade do Recife como processo orientado por padrfes sociais
preestabelecidos, bem como sua transformacdo e reestruturacdo paralelo as demandas
socioespaciais em distintos momentos histéricos. Ja em Holanda (2010), aborda-se novamente
a cidade de Brasilia pela Sintaxe Espacial, porém, sob a ética da arquitetura como variavel
independente?. Neste estudo, Holanda (2010) mostra que, mesmo em cidades planejadas ou
que fogem a logica urbana tradicional, a Sintaxe pode subsidiar a identificacdo dos reflexos
destes padrbes espaciais a sua apropriacdo social. Por hora, tais padrdes podem gerar
problemas funcionais e sociais diversos, imprevistos pelo planejador, que, mesmo sob intenso
controle urbano, ilustram em maior ou menor intensidade a pressdo exercida pela
configuracdo espacial na sociedade. Reafirma-se, portanto, a aplicabilidade da Analise
Sintéatica a situa¢@es urbanas variadas, desde que devidamente ponderada.

No nivel dos padrdes espaciais, registra-se, dentre relevantes complementos ao escopo
tedrico da Sintaxe, os trabalhos de Figueiredo (2004) e Figueiredo e Amorim (2005, 2007),
em que se propbe a calibragem da analise sintatica pela consideracdo de linhas de
continuidade. Ou seja, propde-se que vias de certo grau de sinuosidade coloquem-se como
uma Unica linha axial no sistema, em detrimento a tradicional representacdo axial que, pela
traducdo da configuracdo por apenas linhas retas, a fragmentaria em diversos segmentos.
Conferindo participacdo mais ativa as vias de certo grau de sinuosidade no sistema, e
reduzindo as distancias entre leituras de cidades predominantemente ortogonais e organicas,
tal situacdo se sustentaria também por principios cognitivos, da orientacdo do individuo ao
situar-se num percurso em que, mesmo que néo visualize o objetivo final do movimento, por
referéncias intermediarias tenha conhecimento de sua origem e destino. Apesar da
contribuicdo, optou-se por permanecer com a representacdo linear comum, podendo-se
comparar, quando necessario, os estudos aqui desenvolvidos a outros realizados sob 0s

mesmo procedimentos.

3.3. Urbanidade

3

Assim como a nominacdo “cidades tradicionais”, o termo “urbanidade”, apesar de

comumente utilizado por teoricos, nem sempre é claramente delimitado. No caminho por

22 Segundo Holanda (2010), “Na outra maneira, estudam-se seus efeitos. A arquitetura impacta nossas vidas e o
meio ambiente natural (...)” (HOLANDA, 2010, p. 25). Deste modo, “No jargdo cientifico, arquitetura ¢ aqui
varivel independente — ela afeta-nos e ao meio ambiente natural” (HOLANDA, 2010, p. 25).
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defini¢bes consistentes, o livro Urbanidades, organizado por Aguiar e Netto (2012), é uma
interessante e produtiva iniciativa. Neste livro, um grupo de pesquisadores debate e constroi
entendimentos sobre o tema, resultando em capitulos de autoria individual, com diferentes
teorizagdes, mas que mantém, ao fundo, um conceito comum: a urbanidade como propriedade
elementar do urbano. O pressuposto da vida urbana é a vida coletiva, desta forma, o termo
urbanidade apoia-se em condic¢des de civilidade do convivio. Como esséncia do urbano, a
urbanidade estaria voltada aos elementos fisicos que constituem este meio e ddo suporte a
vida em sociedade. Para a vida social saudavel, portanto, torna-se necessario assegurar
principios democraticos, bem como sdo fundamentais os sentimentos de liberdade,

solidariedade, pertencimento e acolhimento. Segundo Medeiros (2013):

A cidade, por seu papel concentrador, como principio, é democréatica. Sua imagem e
seu perfil formal sdo de permissividade ou possibilidade. Os individuos tendem a
enxerga-la como um campo fértil e promissor, de possivel alcance das benesses do
ser urbano. E do desejo se materializam os fluxos migratorios e a vontade de
integrar essa ideia. (MEDEIROS, 2013, p. 56).

Apesar de a cidade se constituir basicamente por aglomerados de edificacGes
destinadas a usos diversos, a vida urbana, em sua experiéncia social, ocorre principalmente
fora de tais edificacGes, sob o palco do espago publico. Referindo-se aos ambientes semi-
publicos promovidos por shoppings ou condominios residenciais, Aguiar (in AGUIAR e
NETTO, 2012) ressalta que a urbanidade s6 pode ocorrer em espagos genuinamente publicos.
Conforme Wall (2012), “O ‘espago publico’ € um termo comum dentro do discurso sobre a
paisagem e, no desenho urbano, geralmente se refere a quaisquer areas nas quais as pessoas
possam se encontrar em liberdade” (WALL, 2012, p. 118). Ja Panerai (2014), referindo-se a
liberdade como atributo de urbanidade, afirma que: “Em um rosco rapido, tudo ¢ dito: a rua
como estrutura elementar, fundadora do assentamento; a cidade como abrigo para todos”
(PANERAI, 2014, p. 180). No campo do Desenho Urbano, Gehl (2014), por sua vez,
desdobra a condicdo de urbanidade e faz mencdo a cidade viva, segura, sustentavel e
saudavel. Gehl (2014) descreve caracteristicas espaciais como essenciais para tais
expectativas, dentre elas: locacdo e relacbes entre usos, qualidade do espaco publico,
tipologias arquitetonicas, densidades, escalas, hierarquias espaciais, percursos e fluxos. Tais
caracteristicas espaciais, em seus elementos e fungdes, referenciam a cidade de tipo

tradicional, condicéo revisada e almejada pelo Desenho Urbano. Conforme Panerai (2014):
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Correndo o risco de ser instante, € preciso repetir mais uma vez que, no geral, a
cidade ja havia resolvido todos os problemas sobre os quais hoje nos debrugcamos
com uma seriedade tedrica, que revela nossa perplexidade diante da necessidade de
gerir a heranca do urbanismo recente. (PANERAI, 2014, p. 162)

Lembra-se, no entanto, que as demandas para com a cidade na contemporaneidade
diferenciam-se do contexto sociocultural do passado. Desta forma, apesar de o Desenho
Urbano propor uma revisdo de atributos espaciais da cidade tradicional como referéncia a
urbanidade, a situagdo socioespacial atual exige solugbes urbanas revisadas para o
afloramento de uma urbanidade propria. Relembra-se também que, igualmente a cidade na
complexidade de fendémenos que a revelam, métodos e teorias auxiliam apenas numa
aproximacdo do atributo de urbanidade, captando-o sob Opticas especificas. Por meio da
Sintaxe Espacial, podem-se observar aspectos de urbanidade advindos da configuracdo
espacial. No meio nacional, Frederico de Holanda destaca-se como um dos pioneiros a propor
avancos a andlise sintatica como instrumento a observacao da urbanidade. Holanda (2002), ao
propor um amplo estudo sobre as categorias vida espacial e vida social das sociedades, cujos
padrbes espaciais seriam observados, propGe as expressdes urbanidade e formalidade, como
paradigmas socioespaciais dicotbmicos, a serem observados através dos procedimentos

analiticos da sintaxe:

As palavras “formalidade” e “urbanidade” sdo interessantes para nossos fins porque
comunicam simultaneamente ideias relativas ao espaco fisico — e, portanto, a
padrdes espaciais —, € ideias relativas a comportamentos humanos — e, portanto, a
vida espacial e a vida social. “Formalidade” vem de “formal”, relativo a “forma” —
“limites exteriores da matéria de que € constituido um corpo, e conferem a esse um
feitio, uma configuragdo, um aspecto particular” —, mas de uma certa maneira: “que
ndo ¢ espontdneo; que se atém a formulas estabelecidas; convencional.”
“Formalidade” também ¢ uma “maneira expressa de proceder; aquilo que ¢ de praxe,
rotina”. Por sua vez, “urbanidade” obviamente se refere a cidade como realidade
fisica, mas também a qualidade de “cortés, afavel, relativo a negociagdo continuada
entre interesses”. Proponho que os diversos tipos de assentamentos humanos
encontrados ao longo da historia podem ser caracterizados como posi¢des ao longo
do intervalo entre essas tendéncias polares. (HOLANDA, 2002, p. 125-126)

Urbanidade, segundo Holanda (2011), fisicamente se traduz em: “a) minimizar
espacos abertos em prol de ocupados; b) menores unidades de espaco aberto (...); ¢) maior
nimero de portas abrindo para lugares publicos (...); d) minimizar espagos segregados,
guetizados (...) e efeitos panodpticos pelos quais tudo se vé e vigia” (HOLANDA, 2011, p. 15).
Quanto aos reflexos dos aspectos fisicos, que condizem a urbanidade e formalidade para a

esfera social, Holanda (2010) expde:
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Constato que, historicamente, formalidade — e, particularmente, o espaco de excecdo
— ocorre em sociedades mais desiguais, e sugiro que a formalidade favorece a
desigualdade. Urbanidade, ao contrario, favorece a democracia. Ndo se trata,
contudo, de uma relacdo de determinacéo. Espacos urbanos ndo evitam a tirania e
espacos formais ndo impedem a democracia. Todavia, espacos formais, nas
democracias, implicam um sobre-esforco do povo para superar as restricbes
impostas pela configuragdo. Espacos urbanos sdo0 menos propicios para o exercicio
de tiranias (...). (HOLANDA, 2010, p. 42)

Para apreciacdo da urbanidade por meio da Sintaxe Espacial, no nivel dos padrdes
espaciais, Holanda (2002) desenvolve calculo especifico que envolve nove categorias
analiticas propostas pela teoria, utilizando-se para além das informacdes prestadas pelos
mapas axiais, de mapas de convexidade?. A variavel de urbanidade (URB) proposta por
Holanda (2002) resultaria em valor entre 1 — 5, que significaria 0 méximo de formalidade e o
méaximo de urbanidade, respectivamente. Aguiar (2012, in AGUIAR e NETTO), por sua vez,
afirma que: “(...), a urbanidade ¢ encontrada, de diferentes modos e em diferentes graus, em
toda e qualquer situacdo urbana, desde aquelas mais formais (...), até aquelas mais informais
(...)” (AGUIAR in AGUIAR e NETTO, 2012, p. 77). Quanto a sobreposicdo de escalas que
constituem o meio urbano, e, portanto, a urbanidade, Aguiar (2012, in AGUIAR e NETTO),

descreve:

Entendo, de um modo ampliado, que o conceito de urbanidade seja inerente a
arquitetura do espaco publico, de um modo geral. Refiro-me a urbanidade inerente
as diferentes escalas do espago publico, desde o desenho do corrimao da escadaria
da praca, que em algum momento vai dar guarida & mdo do velho, passando pela
largura da calcada, chegando até definigdes de ruas, quarteirdes e bairros inteiros.
Cada um desses elementos, vindos de diferentes escalas, tem a sua contribuicdo a
condicdo de urbanidade & medida que cada um deles tem uma qualidade
arquitetonica intrinseca que vem da adequacao, melhor ou pior, da sua forma ao
corpo, individual e coletivo. Portanto a urbanidade é por definicdo uma qualidade da
forma ou das formas; trata-se de algo essencialmente material, ainda que repercuta
diretamente no comportamento e no bem-estar das pessoas no espaco publico.
(AGUIAR, 2012, in AGUIAR e NETTO, p. 63-64)

Neste sentido, a cidade que se apresenta como urbana, sob a analise de uma escala,
pode apresentar-se com precéria urbanidade noutras. Aguiar (2012, in AGUIAR e NETTO)
relata que, uma situacao espacial local, quando imersa numa situagédo global, resulta em outra
condicdo de urbanidade. O oposto igualmente se aplica. Dai, talvez, a busca de Holanda

(2002) em promover um indice de urbanidade composto por variaveis espaciais de diferentes

23 Dentre as estratégias de representacio desenvolvidas pela teoria na Analise Sintética do Espaco, identificam-se
a representacgdo linear, espagos convexos, e isovistas. As trés técnicas de representacdo baseiam-se na percepgao
e movimento do individuo no espago, porém, trabalham com escalas distintas, revelando atributos espaciais
especificos.
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escalas. Porém, Aguiar (2012, in AGUIAR e NETTO) afirma que, a nivel global do
assentamento, a urbanidade se encontraria no potencial da malha urbana em gerar movimento,
promover possibilidade de copresenca, encontros interpessoais e apropriacdo mais
democrética do espaco urbano. Tal condi¢do, consequentemente, condiz a um nivel elevado

de integragéo.

A urbanidade é, portanto, uma condigdo sinérgica, uma resultante ou ainda, se
quisermos, uma “qualidade-mae”, includente de outras tantas. Faz parte, portanto,
do entendimento de que a componente global da urbanidade resida na condicéo de
posicionamento de cada um dos espacos da cidade relativizada ao todo maior onde
esse espaco, essa situacdo, se insere. Como sugere Hillier, essa energia de
posicionamento é descrita no grau ou no potencial de integracdo de cada espaco da
cidade. (AGUIAR, 2012, in AGUIAR e NETTO, p. 75).

Neste caminho, compreendendo a urbanidade como fendmeno segmentado por
diversos outros em distintas escalas, mesmo admitindo a relevancia de cada escala para
sucesso do fendmeno urbano, as consideracdes sobre urbanidade serdo aqui realizadas na

escala global, observando-se, principalmente, a categoria de Integracéo.
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4. CRESCIMENTO URBANO

Para uma compreensdo mais ampla da estrutura espacial atual de dado assentamento,
bem como para perspectivas futuras de sua transformacao, torna-se necessario a observacao
do processo pelo qual se deu seu crescimento. Conforme Panerai (2014), “Compreender a
cidade a partir do seu crescimento, como um organismo que se desenvolveu ao longo do
tempo, permite construir dela uma imagem de conjunto, mais ponderada e menos incompleta
que aquela oferecida pela apreensdo direta da paisagem” (PANERAI, 2014, p. 77). Neste
caminho, Panerai (2014) esclarece inicialmente a diferenciacéo entre os termos crescimento e

desenvolvimento:

Por crescimento de uma aglomeracdo entende-se aqui o conjunto de fenémenos de
extensdo e adensamento apreendidos de um ponto de vista morfologico, isto €, a
partir de sua inscricdo material no territorio. J4 o termo ‘“desenvolvimento”
preferimos reserva-lo para nos referir ao aumento do potencial econdmico ou a
ampliacdo do papel institucional da aglomeracdo. (PANERAI, 2014, p. 51)

Em sua proposta metodoldgica para analise da forma urbana, Panerai (2014) divide o
processo de crescimento em duas categorias principais: aquele em que existe uma expansao
do assentamento sobre o territorio, e 0 que promove o adensamento sobre a &rea ja ocupada.
A definicédo destas categorias e seus desdobramentos podem ser observados no quadro/resumo
na Tabela 02.

Tabela 02: Diviséo do processo de crescimento urbano, segundo Panerai (2014)

CONTINUO - as expansées ocorrem por meio do prolongamento direto das porgdes urbanas ja construidas.
Processo de crescimento que parece mais orientado pela légica do caminho, que do loteamento ou do
controle sobre o conjunto. O nucleo urbano inicial mantém-se como polo principal aos acrescimentos.

DESCONTINUO - ocupagéo mais aberta sobre o territério, promovendo rupturas entre as partes ocupadas,
seja pela preservagdo de propriedades rurais, elementos naturais, ou vazios urbanos promovidos por
situagdes diversas.

EM EXTENSAO

Processo de crescimento que ocorre dentro do perimetro ja ocupado, ou entre barreiras. Dentre as situagdes
de adensamento, pontua-se: preenchimento gradual das reservas fundiarias, seja a escala do lote ou da
quadra; ampliagéo horizontal ou vertical das edificagdes existentes; substituicio de edificagdes; e aquele que
promove o reparcelamento do solo, por meio de remembramentos ou desmembramentos (tal processo altera
mais profundamente a estrutura espacial anterior, promovendo, por vezes, novas tipologias edilicias, novos
usos, e relagdes distintas entre espago publico e privado).

CRESCIMENTO URBANO

ADENSAMENTO

Fonte: Elaborado pelo autor, segundo Panerai (2014)
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Medeiros (2013), por sua vez, esclarece as distin¢bes entre configuracdo espacial e
modo de crescimento, 0s quais poderiam se enquadrar como organicos/irregulares ou
planejados/regulares. A principio, assim como Teixeira (2012), Medeiros (2013) alerta sobre
a inexisténcia de casos que ilustrem colocacGes extremas, afirmando que “(...) as estruturas
irregulares e regulares tenderam a conviver harmonicamente em cada periodo de tempo (...)"”
(MEDEIROS, 2013, p. 293). Alerta-se sobre o entendimento de que todo assentamento
humano, independente da forma espacial, é fruto de um processo planejado, ou seja,
promovido de forma consciente para atender expectativas sociais diversas (WALL,
TEIXEIRA, MEDEIROS, 2012, 2012, 2013). Enquanto no ambito da configuracao espacial,
as diferengas entre regular e orgéanico expressam-se pela ortogonalidade ou sinuosidade do

tracado, quanto ao processo de crescimento Medeiros (2013) descreve:

Do conjunto de informagdes, chegamos a distingdo entre cidades organicas e
planejadas residente no modo como 0s agentes que produziram 0 espago enxergaram
0 assentamento urbano propriamente dito. As primeiras incorporam um
planejamento extremamente local, no qual a forma-espaco construida é resultado da
soma de iniciativas individuais, cada uma a um tempo, e guiada pelo proposito
particular de atender a certa demanda precisa. Para as planejadas, o processo de
regulacdo ou do fazer o assentamento € um campo de acdo mais amplo: a
interferéncia tende a ser global, e ndo local, e a cidade € compreendida como um
todo continuo. (MEDEIRQS, 2013, p. 221)

Diante do exposto, Medeiros (2013) complementa:

Ocorre que, se pensarmos segundo essa logica, poderiamos afirmar que a grande
maioria dos nucleos urbanos sdo organicos, pois quase todos originam-se em
processos continuos de crescimento e agregacdo de partes ao todo urbano,
compreendido em fracGes. Ndo foram tantas assim as experiéncias planejadas de
todo e, mesmo estas, com o passar do tempo, receberam acréscimos sem vinculagéo
direta ao planejamento prévio. (MEDEIROS, 2013, p. 222)

Conclui-se que o crescimento organico pode refletir num processo de expansao
continuo ou descontinuo, a depender da escala das agregac6es. Neste caminho, cidades podem
ser consideradas como de crescimento organico, mesmo que suas expansdes ocorram por
meio de tracados ortogonais. J& o crescimento regular ou planejado, quando sob extremo
controle, em tese promoveria um processo continuo de expansao. Todavia, ndo é a tendéncia

das cidades brasileiras, em que se ilustra tal situacdo por Belo Horizonte, Brasilia ou
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Palmas®, todas planejadas, no entanto com crescimento orgénico e descontinuo alastrado por
seu entorno. O crescimento descontinuo, portanto, configura um processo de crescimento
organico, porém, nem todo esse crescimento é descontinuo. O crescimento continuo, por sua
vez, pode refletir situacdo planejada ou organica.

Agregando ferramentas a leitura morfolégica urbana, Panerai (2014) afirma que,
“Fisicamente, o crescimento das cidades parece ser regulado pela relacdo entre dois tipos de
elementos: aqueles que organizam a expansdo (linhas e polos) e aqueles que a contém

(barreiras ¢ limites)” (PANERALI 2014, p. 60). A definigdo destes elementos e suas variagoes

encontram-se na Tabela 03.

Tabela 03: Principais elementos que tendem a organizar o crescimento urbano, segundo Panerai

(2014)

ELEMENTOS
QUE ORGANIZAM

A EXPANSAO

LINHAS DE CRESCIMENTO - suporte ao crescimento que
se efetua segundo uma dire¢do principal. As linhas de
crescimento podem prolongar-se  cortando  vastos
territérios, e funcionam entre polos. No tecido urbano,
auxilia na ordenagdo de suas laterais, bem como na
regulacdo de crescimentos secundarios, e adensamentos
construtivos por meio da hierarquia viaria posta.

NATURAIS - presentes no territério antes do
processo de urbanizagdo, como seriam 0s
caminhos e parcelamentos rurais, por exemplo.

ARTIFICIAIS - projetadas sobre o territdrio em
dada fase de expansdo do assentamento,
como seriam os grandes eixos Viarios.

POLOS DE CRESCIMENTO - ¢, ao mesmo tempo, a
origem e a referéncia ao crescimento. Os polos funcionam
como vértices na rede de linhas de forga sobre o territorio.
Auxilia na constitui¢éo do tecido, promovendo crescimentos
secundarios, por fragmentos de crescimentos lineares.

LOCAIS - o nucleo urbano inicial constitui o
polo principal ao seu crescimento. A
confluéncia de linhas de crescimento,
centralidades secundarias, edificagdes e usos
importantes para a cidade, dentre outros.

REGIONAIS - equipamentos e atividades
locados fora do limite urbano; assentamentos
vizinhos ou importantes cidades mais distantes.

ELEMENTOS QUE

A

CONTEM A EXPANSAO

LIMITES E BARREIRAS - atuam como obstaculo a
expansdo do tecido urbano, o primeiro de modo mais
pontual, € o segundo mais extensivo. Podem conter,
impedir ou mesmo defletir o crescimento. Tendem a agir
por dado periodo de tempo, podendo ser superados, até
que a expanséo continua do tecido urbano possa encontrar
a frente novos limites e barreiras. Podem promover o
adensamento construtivo, e distingdes morfoldgicas entre
as partes da cidade.

NATURAIS - elementos geograficos como
cursos d’agua, relevo, etc.

ARTIFICIAIS - podem ser fisicos como:
muralhas, estradas, ferroviais, redes elétricas
de alta tensdo, reservas fundiarias; ou
administrativos, como a divisao territorial, por
meio de legislagdes especificas, definindo o
perimetro urbano e o subdividindo em zonas,
por exemplo.

Fonte: Elaborado pelo autor, segundo Panerai (2014)

24 Quanto as cidades planejadas do Brasil, Trindade in Del Rio (2013) registra a construgéo de: Belo Horizonte
em 1897, com finalidade de se tornar a nova capital do Estado de Minas Gerais; Goiania em 1930, para tornar-se
a nova capital do Estado de Goiés; Brasilia em 1960, para abrigar a nova capital federal; e, posteriormente,
Palmas em 1990, ainda sob principios do Modernismo, porém, agregando aspectos ecoldgicos e de
sustentabilidade, para tornar-se a capital do mais recente estado brasileiro, Tocantins. Tais capitais, dentre outras
ndo planejadas, cresceram intensamente nos Ultimos anos, conformando configuragdo espacial global distante do
inicialmente previsto. Para analises do crescimento de Brasilia, ver Holanda (2002, 2010, 2011, 2012).
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Conforme Panerai (2014), as linhas de crescimento funcionam entre polos, prolongam-
se sobre o territdrio, constituindo uma rede de tensdes em diferentes escalas que variariam
com o tempo. Logo, quando o nucleo central do assentamento figura o principal polo ao seu
crescimento, tende-se a um processo de expansdo continuo. Ocorre que a cidade
contemporanea incorpora novos polos que, por vezes, reduzem ou competem com a referéncia
espacial do centro. Os shoppings centers, os complexos empresariais ou industriais, novos
bairros planejados, estacdes de transporte urbano ou interurbano, dentre outros equipamentos
e usos, ilustram tal dindmica na configuracéo da cidade. E importante notar que a rede, aquela
que organiza o territério por polos e linhas, ndo se reserva apenas a escala urbana,
expandindo-se a escala regional, e influenciando, também, nesta o crescimento urbano local.
“Na verdade, o crescimento ndo se deve apenas ao desenvolvimento intrinseco de uma
aglomeracdo, mas é resultado também das tensdes existentes no interior de uma rede de
cidades, seja em escala local ou regional e mesmo para além dessas” (PANERAI, 2014, p.
61). Quanto a sobreposicao entre rede local e regional, e sua influéncia sobre o crescimento

urbano, Panerai (2014) exemplifica:

O fato de os vilarejos situados a estradas que seguem em direcdo a Paris terem tido
uma expansdo maior e mais rapida que aqueles préximos de estradas que levam a
outras cidades francesas importantes indica a permanéncia da antiga centralizacdo
do pais e a atracdo exercida pela capital em relacdo as provincias. Seguindo a mesma
l6gica, a expansdo de Porto Alegre da-se principalmente junto a estrada que vai em
direcdo a Sdo Paulo, capital econémica do Brasil, apesar de localizada a 1.500
quilémetros de distancia. (PANERAI, 2014, p. 61)

Panerai (2014) alerta que a identificacdo de linhas e polos, para anélise do crescimento
urbano, indica apenas as tendéncias principais de expansdo do tecido, mas que este raramente
se efetua sem espessura, seguindo uma anica linha. “A expansdo do tecido da-se mediante a
combinacdo de numerosas linhas e numerosas diregdes segundo processos complexos que
podem ser decompostos pelo exame de alguns esquemas elementares e ser, portanto, mais
bem compreendidos” (PANERAI, 2014, p. 65). Quanto a hierarquia entre linhas de forca
sobre o territorio, é evidente o alargamento da ocupacdo se daria por “(...) uma série de
crescimentos secundarios (...) segundo uma dire¢do perpendicular ao eixo principal”
(PANERAI, 2014, p. 66), e estruturando posteriormente, outras paralelas a primeira. Em
casos inversos, “Um polo pode ser a origem de um crescimento multidirecional ‘distendido’
por varias linhas” (PANERAI, 2014, p. 66), promovendo formas diversas de organizacédo
espacial, em que se exemplifica como: bifurcacdes, teia de aranha, pé-de-pato, dentre outras.

“Da mesma maneira, uma linha principal também se pode dividir, formando um garfo ou um
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pé-de-pato, cujos ramos podem ser equivalentes ou diferenciados” (PANERALI 2014, p. 66),
apoiando-se, por vezes, por tracados existentes, e instaurando hierarquias viarias diversas.
Conforme Panerai (2014), limites e barreiras podem atuar de formas variadas,
contendo, impedindo, ou defletindo o crescimento, e mesmo promovendo a conformagéo de
novos polos. Quando superados, tais limites e barreiras poderiam ser observados na
configuracdo urbana por meio de: resquicios fisicos destes; distincdo de tipologias e
adensamentos construtivos; diferencas no tracado viario; parcelamentos distintos, quadras e
lotes; dentre outros. Referindo-se a funcdo dos limites a estruturacdo do tecido urbano,
Panerai (2014) relata que “A auséncia de limites fortes (...) favorece uma extensdo horizontal
com densidades mais baixas e sem estruturacao do nticleo” (PANERAI, 2014, p. 76), ao passo
que “No desenvolvimento historico de uma cidade, as sucessivas barreiras favorecem o
adensamento” (PANERAI, 2014, p. 76). Polos, linhas e barreiras/limites podem variar com o
tempo, perdendo sua forca, reafirmando-se, ou mesmo promovendo o0 surgimento de novas
referéncias. Neste processo, a espacialidade atual de dado assentamento registra tais
transformacbes em sua configuracdo. Estas ferramentas de andlise urbana auxiliardo nas

interpretacdes dos padrdes espaciais observados por meio da Sintaxe Espacial.

56



5. 0 CRESCIMENTO DE CARUARU E OS CONFLITOS SOCIOESPACIAIS
5.1. A conformacao do nucleo central

O processo de efetiva ocupacdo do territério brasileiro pelos portugueses foi lento, e
em especial a sua interiorizacdo (NEVES, 2003; TEIXEIRA, 2012; MEDEIROS, 2013). Na
localidade do atual Estado de Pernambuco, os primeiros assentamentos surgiram, comumente,
junto a faixa litoranea, em que se destacam 0s povoados que viriam a se tornar as cidades de
Olinda e Recife. Olinda, em terreno mais acidentado, apresentava caracteristicas adequadas a
necessidade de defesa, j& Recife daria suporte as atividades portuarias. Conforme Simonsen
(1977), citado por Neves (2003), o processo de ocupacdo territorial brasileiro, como haveria
de ser diante do tipo de colonizagdo estabelecido, segue uma ldgica de exploracdo
mercantilista e predatéria, baseando-se em retornos imediatos das acdes empreendidas.
Inicialmente, destacavam-se as atividades relacionadas a exploracdo do pau-brasil e ao cultivo
da cana-de-aclcar. No local delimitado como a capitania de Pernambuco, portanto, o
distanciamento da ocupagdo em relacdo ao litoral se daria, principalmente, por uma faixa
sobre a Zona da Mata, com a implantacédo de engenhos.

Segundo Neves (2003), as primeiras adentradas ao interior do territorio pernambucano
se deram em busca de metais preciosos, no entanto, diante da frustacdo, sua efetiva
exploracdo e ocupacao se iniciariam apos a retirada dos holandeses, que ocuparam povoados e
vilas litoraneas existentes, entre 1630 e 1654. A partir de 1654, os territorios do Agreste e
sertdo comecaram a ser doados em forma de imensas sesmarias, destinadas, de comeco,
principalmente aos oficiais da Insurreicdo Pernambucana (BARBALHO, 1983 apud NEVES,
2003). Estas seriam subdivididas em vérias fazendas de gado, dando inicio ao conhecido
Ciclo do Couro. Conforme Barbalho (1983) e Neves (2003), ao passo da doagdo das
sesmarias iniciavam-se investidas da igreja catOlica, através de missdes religiosas que
visavam catequizar as tribos indigenas a frente.

Neves (2003) relata que o modelo de distribuicdo de terras por grandes sesmarias,
ocupadas por fazendas de gado e separadas por dezenas de quildmetros entre si, pouco
incentivava 0 processo de urbanizagdo. Do interior, a criacdo de gado e seus derivados
supriam demandas das cidades litoraneas e as atividades da Zona da Mata. Surgiram alguns
caminhos que penetravam o territorio, conectando fazendas e possibilitando o escoamento de
produtos, em que se destacam os que acompanhavam os leitos dos rios, como o S&o
Francisco, Ipojuca e Capibaribe. Com a consolidacdo de rotas permanentes que mantinham

uma estrutura principal linear (leste-oeste), conhecidas como ‘“‘caminhos das boiadas”,
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algumas sedes de fazendas cortadas por estes, com o tempo, passaram a oferecer alguns
servicos aos viajantes, como a venda de ferramentas, consertos diversos e repouso. A
estruturacdo destes servicos, passando de instalacBes provisérias a permanentes, e a
construcdo de capelas préximas as casas-grandes das fazendas constituiam um conjunto
edilicio inicial, tendendo ao inicio de pequenas aglomeracBes populacionais. Conforme Neves
(2003), a importancia destes percursos-motriz, constituidos entre polos (litoral e interior), € tal
que a forma dos primeiros assentamentos apresentava-se de modo linear, as margens destes.

Neves (2003) descreve que, em 1690, fazendas ja se disseminavam pelo interior,
ocupando significativamente seu territério. No entanto, ele alerta que “O processo de
transformacdo das sedes de fazendas em povoagBes envolveu uma série de eventos
socioecondmicos e politicos ocorridos na Colonia” (NEVES, 2003, p. 58), bem como que
nem todas as sedes de fazenda, nos caminhos das boiadas, se tornariam povoados por motivos
diversos. Segundo Neves (2003), “Um estudo preliminar verificou a existéncia de dezoito
nucleos urbanos (uma vila e dezessete cidades) surgidos no Agreste pernambucano, ao longo
do século XVIII, originados de missdes religiosas, fazendas de gado e pousos de boiadas”
(NEVES, 2003, p. 03).

Barbalho (1993) descreve que a fazenda que originou a cidade de Caruaru encontrava-
se dentro da sesmaria doada a familia Rodrigues de S&, em 1681. Abandonada por alguns
anos, ela foi retomada em 1776 por José Rodrigues de Jesus, descendente desta familia
(MARQUES, 2012). Conforme Neves (2003), nesta época, 0 processo de urbanizacdo na
regido ja se encontrava adiantado, o que abreviou a conformacdo de povoado em Caruaru,
“(...), ou seja, @ medida que o processo de ocupacdo e coloniza¢do do Agreste avancava, era
abreviado o tempo de urbanizacdo do territério” (NEVES, 2003, p. 61). Estabelecendo-se na
casa-grande, José Rodrigues de Jesus inicia em 1781, conforme Marques (2012), a construcéo
da primeira capela, denominada Nossa Senhora da Conceicgéo, e inaugurada no ano seguinte.
A estrada das boiadas, as margens do Rio Ipojuca, passava por dentro da fazenda,
tangenciando seu conjunto edilicio inicial.

Como relata Condé (2011), com a construcdo da igrejinha, o arruado nascente que se
referenciava apenas pela casa-grande passava a se orientar, também, a partir da nova
edificacdo. Desta forma, as edificacbes que seguiam margeando o caminho-motriz das
boiadas conformam um largo em frente a igreja, que logo se caracterizaria formalmente como
praca. Tal espago acomodaria a insipiente feira, organizada semanalmente para venda e troca

da producédo das fazendas e entorno, bem como atenderia demandas culturais e religiosas,
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tornando-se palco de festividades diversas. Segundo estudos de Neves (2003), em 1802, o
lugar do Caruru possuia aproximadamente sessenta casas, ja em 1848 é inaugurada a segunda
igreja denominada de Nossa Senhora das Dores, e em 1852 passava-se a noventa e 0ito
edificios, sendo cinco comerciais e 0os demais de uso residencial ou misto. Em 1857, o
povoado ¢ elevado a categoria de cidade, para qual, em 1858, contabilizavam-se oficialmente
doze ruas (NEVES, 2003).

Neste processo, a configuracdo do assentamento, que inicialmente anunciava forma
linear, passara a cruciforme, e posteriormente a estrutura similar a radio-concéntrica (NEVES,
2003). A ramificacédo da forma inicial exprimia a conformagéo de novas linhas de crescimento
sobre o territorio, conectando fazendas e assentamentos proximos. Tal transformagéo pode ser
observada por meio das Figuras 03, 04, 05 e 06.

Neves (2003) afirma que o nucleo central de Caruaru apresenta, claramente,
caracteristicas tradicionais do urbanismo de origem portuguesa. Somando as consideracfes de
Neves (2003) aos estudos de Teixeira (2012), sobre o urbanismo portugués, pode-se
identificar em Caruaru: edificios simbdlicos como balizadores do crescimento, de inicio a
Igreja Nossa Senhora da Conceicdo e posteriormente a da Matriz, dentre outros, promovendo
novas edificacbes e conformacao de novas vias, organizando e estruturando o tecido em seu
entorno; conformacao de largos e pragas junto aos edificios simbdlicos, as quais servem para
fungdes sociais diversificadas; adaptagdo do tracado viério a situagdo topogréfica do sitio,
resultando em formas urbanas relativamente sinuosas, e mantendo as vias principais com
declividades suaves; quadras com tamanhos diversos e lotes estreitos e compridos, em que se
instalam edificacBes predominantemente geminadas, de acesso direto a rua; liberdade formal

que permite diversidade de usos; dentre outros.
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Figuras 03, 04, 05, 06: Provavel evolucéo do nucleo central de Caruaru, anos de 1800, 1820, 1858 e

fim do século XIX, respectivamente

Para a lagoa da Porta

‘e Percurso-matriz 1 - Estrada das boiadas

) Raria Fazatnlq Santy Ross e Percurso-matriz 2 - Caminho para a Fazenda Santa Rosa "/ @ Fazenda Santa Rosa
emm—Percurso-matriz 2 - Caminho para a Fazenda Santa Rosa (Cafundd)
@ Percurso-matriz 3 - Caminho para a lagoa da Porta

amm— Percurso-matriz 1
e Percurso-matriz 2
e Percurso-matriz 3

Fonte: Neves (2003)

Além das linhas de crescimento, os limites e barreiras conferem relevante referéncia a
conformacdo do nucleo urbano de Caruaru, imprimindo marcas em sua forma espacial. Em
Caruaru (1977, Volume 1), o estudo do crescimento urbano sugere que o nucleo central
desenvolveu-se envolto por quatro barreiras, sendo trés naturais e uma artificial: o Rio Ipojuca

ao sul, a Linha Férrea ao norte?®, o Morro Bom Jesus ao oeste, e um riacho afluente do Rio

% Conforme Marques (2012), em 1895 foi inaugurada a estrada de ferro que ligava Recife a cidade de S&o
Caetano, com estagdo em Caruaru. Promovendo o transporte de passageiros e cargas, tornou-se um importante
elemento para o desenvolvimento econdmico no municipio, facilitando o escoamento da producdo local. Em
1998, chega o ultimo trem a Caruaru, quando quase em paralelo, iniciam-se planos para a duplicagdo da BR-232,
fortalecendo o transporte rodoviario, que passaria a ser o tnico disponivel (MARQUES, 2012).
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Ipojuca ao leste. Tais limites (ver figura 07) definem atualmente o Bairro Central, ou Nossa

Senhora das Dores, e mesmo uma Zona Urbana prépria no Plano Diretor atual.

Figura 07: Limites do bairro Nossa Senhora da Conceicao, em Caruaru-PE

01 — Patio de Eventos Luiz
Gonzaga;

02 — Monte Bom Jesus;
03 - Prefeitura Municipal;
04 - Catedral;

05 - Igreja Nossa Senhora
da Conceigéo;

e
B e
‘\\‘\\{%\Q\\\\\\\\\\\\,—@

06 - Igreja do Rosario;

07 - Feira de Caruaru;

Wl AE'= IS/ S—ir =) ~u.

Fonte: Elaborado pelo autor, sobre mapa base Caruaru (2004), 2016

Quanto a influéncia de tais limites/barreiras na estruturacdo espacial da cidade,

descreve-se:

A leitura deste conjunto de quatro elementos possibilita identificar uma certa
imposicdo na forma de ocupacdo do solo e um tipo de organizagdo do espago
urbano. A ocupacdo do solo se desenvolveu obedecendo ao tracado imposto por
estes elementos — sinuoso junto as margens do rio e ferrovia, circular em torno do
morro. Como limites fisicos, estes elementos controlaram, durante certo tempo, 0s
processos de adensamento e expanséo da cidade — e ainda os controlam — definindo
espacos e separando fungdes. Somente apds 0 adensamento da area entre o rio e a
ferrovia, a expansdo pela periferia se acelerou, criando &reas, em forma e funcéo,
diferentes da area central. (CARUARU, 1977, Volume I, p. 154)

Para além destes limites, portanto, a cidade expandia-se ja& com configuracdo espacial
e tipologias construtivas distintas. Enquanto de inicio o assentamento de Caruaru surge e

cresce sobre uma Unica fazenda, as expansfes pos-barreiras passam a ocorrer cada vez mais
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por agregacOes de imoveis de uso rural, transformados em loteamentos. A Idgica que passa a
orientar a expansdo urbana, portanto, € a do crescimento descontinuo, visto o interesse do
proprietario em parcelar sua gleba, que pode ocorrer em momentos distintos, possibilitando a
manutengdo de vazios no tecido, bem como a definicdo dos tragados destes parcelamentos,
orientados mais pelo melhor aproveitamento do solo e rentabilidade econdmica, que num

desenho global de cidade.

5.1.1. Analise sintatica do centro

Complementando e compatibilizando as informacdes espaciais observadas no nucleo
inicial de Caruaru, a configuracdo global conformada pelo crescimento recente, que sera vista
mais a frente, iniciam-se as analises sintaticas propostas neste trabalho pela espacialidade do
Centro. Para tal procedimento, sob a ética do referencial tedrico apresentado, foram definidas
categorias analiticas propostas segundo a Teoria da Sintaxe Espacial, a fim de criar um padrao
de analise que permita além da comparacdo entre os estudos, a aproximacao a referéncia de

urbanidade. Tais categorias encontram-se apresentadas na Tabela 04.
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Tabela 04: Categorias de analise espacial definidas para os estudos Sintaticos

n
<
&
(&)
& : OBJETO DE TIPO DE PROCESSO
< | METODO | “,NALISE e ANALise | UNIDADE | aNaLiTico
a
%
MATEMATICO ROCORTE . COMPARATIVO
1 (GEOMETRICO) R AREA QUANTITATIVA | HECTARE | iordreing
NUMERO TOTAL DE COMPARATIVO
2 LINHAS AXIAls | QUANTITATIVA | UNIDADE | £iree gistemas)
MAPA AXIAL INTERPRETATIVO
3 FORMQX?SLMAPA VISUAL* - / COMPARATIVO
(ENTRE SISTEMAS)
LOCALIZACAO DAS INTERPRETATIVO
4 MAIORES LINHAS VISUAL* - JCOMPARATIVO
10% OU 25%)** (COM A CATEGORIA 8)
LINHAS AXIAI (
g < CONECTIVIDADE INTERPRETATIVO
5 (100/ OU 250/ )** VISUAL* = /COMPARATNO
SINTAXE 0 . (COM A CATEGORIA 8)
ESPACIAL MEDIA PARA O ' COMPARATIVO
6 | (ToPoLOGICO) SISTEMA QUANTITATIVA | INDICE | ExrRe qisTEMAS)
VALORES ( COMPARATIVO
INDIVIDUAIS QUANTITATIVA INDICE (ENTRE SISTEMAS)
7 ) (LINHAS MAIS E INTERPRETATIVO
INTEGRACAO MENOS VISUAL* - | COMPARATIVO
INTEGRADAS) (ENTRE SISTEMAS)
. INTERPRETATIVO
NUCLEO JCOMPARATIVO
8 INTEGRADOR VISUAL* - (COM CATEGORIAS 4
(10% OU 25%)** E 5, E ENTRE
SISTEMAS)

* A analise de tipo visual corresponde a interpretagéo dos valores quantitativos por meio da observagéo direta dos mapas axiais.

** As variagdes entre 10% ou 25% do destaque das linhas, segundo respectivas categorias, ocorrerao em fungdo do quantitativo de axiais
do sistema, em que, quanto composto por até 100 linhas, se adotara 25%, e quando maior que 100 linhas, 10%.

Fonte: Elaborado pelo Autor, 2016

Como observado na Tabela 04, complementa as categorias diretamente relacionadas a
Sintaxe Espacial o valor da area em hectares ocupada pelo recorte urbano em estudo. Tal
categoria apresenta funcdo comparativa entre os sistemas analisados. Por meio da Sintaxe
Espacial, foram definidas sete categorias, sendo duas relacionadas ao mapa axial, duas as
linhas axiais, e trés a categoria de integracdo. Destas, algumas apresentam resultados
quantitativos, e outras serdo consideradas por apreensdo visual como categorias qualitativas.
As consideracOes sobre os estudos ocorrerdo pelo confronto entre categorias no mesmo
sistema, e entre sistemas, além da referéncia para a categoria de integracdo, de resultados
obtidos em estudos para outras cidades brasileiras, para qual se tem como base o trabalho de
Medeiros (2013). Lembra-se que a principal categoria ante o entendimento de urbanidade é a

integragdo, em que as demais buscam, sobretudo, fundamenta-la.
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Considerando as barreiras que conformaram o bairro do centro e limitaram, por certo
periodo, o seu crescimento em extensdo, definiu-se um recorte urbano que possui
aproximadamente 103,05 hectares. Este recorte foi traduzido em mapa de barreiras (Figura

08), sobre o qual foram tragadas as linhas axiais, definindo o Mapa Axial (Figura 09).

Figuras 08 e 09: Mapa de Barreiras e Mapa Axial com integracdo global, respectivamente

Fonte: Elaborado pelo autor, 2016; Elaborado pelo autor e aplicada categoria de Integracdo por meio
do Mindwalk 1.0, 2016

O mapa axial do Centro foi composto por 231 linhas. Sob a Figura 09, j& se encontra
aplicada a categoria de integracdo. A variacdo de integracdo entre as linhas do sistema segue
entre 0,557 e 2,051, e a média é de 1,247. Para a busca por um tipo de cidade brasileira,
Medeiros (2013) subdivide as cidades em dois grupos e trés categorias, sendo Grupo 1: A —
com populagdo acima de 500.000 habitantes; B — com populagdo entre 300.000 e 499.999
habitantes; e Grupo 2: C — assentamentos tombados ou de interesse patrimonial®. Na
categoria C foram identificados 81 sitios urbanos, dos quais se utilizou uma amostra de 37
(46%). No entanto, Medeiros (2013) observou uma sobreposicdo entre as categorias, em que
17 das cidades de interesse patrimonial de sua amostra apresentavam mais que 300.000
habitantes. Considerando como prioritario o dado populacional, a amostra dos assentamentos
da categoria C resultou em 20 cidades (25% do universo). Conforme Medeiros (2013), as
cidades do Grupo “C” representariam a “cidade brasileira” dos primeiros séculos de ocupagao
da América Lusitana. No ranking destas 20 cidades, mesmo estando na oitava colocacao

quanto ao numero total de linhas do sistema, o Centro de Caruaru apresentar-se-ia em quarta

% Para a observacdo completa da lista de cidades brasileiras estudadas por Medeiros (2013), e resultados
analiticos quanto a area, total de eixos e média de integracdo, ver Apéndice I.
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posicdo para a média de integracdo. Tal situacdo demonstra que a acessibilidade espacial
prépria do urbanismo de origem portuguesa apresenta-se fortemente na composi¢do do nucleo

inicial de Caruaru. Os resultados quantitativos da analise espacial do centro encontram-se na
Tabela 05.

Tabela 05: Resultados quantitativos segundo categorias selecionadas na Tabela 04, para o Centro de

Caruaru
CARUARU - CENTRO
N° CATEGORIA RESULTADO

1 AREA DO RECORTE URBANO 103,05 Hectares aprox.
2 | TOTAL DE LINHAS DO SISTEMA 231 Linhas Axiais
6 INTEGRAGAO GLOBAL 1,247
2 LINHA MENOS INTEGRADA 0.557
LINHA MAIS INTEGRADA 2.051

Fonte: Elaborando pelo autor, 2016

Conforme Figura 09, as 17 linhas com menor valor de integragdo correspondem aos
segmentos de vias sem saida, interrompidas pelo curso do Rio Ipojuca ou de seu afluente,

barreiras sul e leste. Quanto as mais integradas, sua distribuicdo torna-se visivel no destaque
do nucleo integrador (10%), na Figura 12.
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Figuras 10, 11 e 12: Mapas de Maiores linhas do sistema (10%), Conectividade (10%) e
Integracdo/Nucleo Integrador (10%)

===
e

Fonte: Elaborado pelo autor, sob o auxilio do Mindwalk 1.0, 2016

Confrontando os mapas de maiores linhas ao de conectividade (Figuras 10 e 11),
observa-se elevada coincidéncia. Os maiores eixos estdo entre 0s mais conectados, e estes, por
sua vez, estdo presentes de modo significativo na composicdo do nucleo integrador. Tal
estrutura espacial reflete 0 modo continuo de crescimento, com expansdes do tecido
referenciadas pelas linhas de forca estabelecidas sobre o territorio. As linhas de crescimento
tendem a estender-se de modo pouco sinuoso, transformando 0s mapas axiais em segmentos
extensos. Os crescimentos secundarios promovem linhas perpendiculares e paralelas aos
principais eixos, as quais mantém, em geral, menor indice de integracdo, por sua menor
extensdo e conectividade. A alta acessibilidade topoldgica, resultante da configuracéo espacial
do centro, evidencia-se também pela distribuicdo das linhas que compBem o nucleo

integrador. Atravessando o sistema e alcancando suas bordas, promove-se uma distribuicdo
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mais homogénea dos fluxos, ao passo de uma hierarquia viaria mais evidente, facilitando a

orientacdo do deslocamento no espaco.

5.2. Caruaru: 1977 a 2004

Conforme Medeiros (2013), o grande crescimento urbano do pais até o final do século
XIX, em que “cidades que apresentavam pouco mais de 50.000 habitantes viram, nas décadas
seguintes, sua populagdo dobrar, triplicar” (MEDEIROS, 2013, p. 55), promoveu relevantes
transformacGes em sua forma urbana, em que “Os nucleos e centros coloniais foram
circundados por anéis cada vez maiores em assentamentos esticados a largas passadas, em
suburbio e periferia, invadindo a paisagem” (MEDEIRQOS, 2013, p. 55). As expansoes
urbanas, a partir dai, seguiram de modo cada vez mais intenso, mesmo que por padrdes
espaciais distintos em cada época, promovendo nova dindmica urbana, avangos e prejuizos.
Enquanto em 1920 a populagdo de Caruaru era de aproximadamente 61.636 habitantes
(MARQUES, 2012), em 1970 j& se contavam 144.646 moradores, incremento de quase 135%.
As barreiras que emolduravam o ndcleo central, promovendo sua estruturacdo e adensamento,
foram sendo transpassadas. O crescimento periférico incorpora, gradualmente, uma logica de
expansdo descontinua, com agregacdes maiores sob a logica dos loteamentos, os quais eles
proprios auxiliam no direcionamento das expansées futuras, criando linhas de forga artificiais
sobre o territorio.

As transformacdes, quanto aos padrdes espaciais, ocorreram paulatinamente, e, apesar
da predominancia de tracados mais regulares nas areas pos-barreiras, os lotes de inicio
mantinham dimensBes semelhantes aos das &reas centrais, com testada de 6 metros e
profundidade entre 20 e 50 metros (CARUARU, 1977, Volume I). Seguindo a predisposi¢édo
do lote, as edificacBes apresentavam pouca variacao tipoldgica frente as do centro, geminadas
e sem recuo frontal, onde as verticalizadas se concentravam no nucleo (CARUARU, 1977,
Volume 1). A consolidacdo de areas periféricas se dava pela forga dos principais eixos e
influéncia de novas edificacdes simbolicas, equipamentos e servigos. A expansdo progressiva
encontraria novos limites ao norte, a PE-95; ao sul, a BR-232; e ao oeste, a BR-104 (Ver
Figura 01). Porém, em 1977, ja se registravam avancos para além destes limites rodoviarios,
especialmente por conjuntos habitacionais promovidos pelo BNH, ao sul e ao oeste
(CARUARU, 1977, Volume I). A viabilidade econémica para tal tipo de empreendimento, em
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geral, empurra-os para longinquos trechos da faixa de expansdo, dificultando a mobilidade,
bem como o acesso aos servicos diversos. Apds tais avancos, as barreiras ou limites
correspondem apenas as delimitacBes legais do Perimetro Urbano, e as propriedades
fundiarias reservadas pela especulacao.

A cidade de origem vernacula e o crescimento organico, que seguia se expandindo
sem planejamento global, recebia em 1963, trés anos apos a inauguracdo de Brasilia, a visita
do ex-presidente Juscelino Kubitschek, visto a popularidade de seu feito. Um ano depois,
Caruaru assistiu a demolicdo da segunda igreja construida na cidade, a antiga Catedral Nossa
Senhora das Dores, que € substituida por uma em concreto e em forma que remete a de
Brasilia, projetada por Oscar Niemeyer. A nova Igreja Matriz foi inaugurada apenas em 1973,
e a prefeitura municipal, também em busca de “modernizar-se”, inaugurou seu novo prédio
em 1966 (MARQUES, 2012). Em 1977, aprova-se seu primeiro Plano Diretor. Com quase
metade da populacdo atual, o0 Volume | — Diagnéstico, do Plano Diretor de 1977, indicava
relevantes problemas urbanos. Apresentado em 1974, 3.291 automdveis de uso particular e 74
motocicletas, por fora dos demais tipos de veiculos e destinacdes, indicavam-se: pontos de
congestionamento concentrados, principalmente na area central, que, diante das ruas estreitas
e sinuosas promoviam conflitos entre pedestres e veiculos; precariedade no funcionamento do
transporte publico e de &reas para estacionamento (CARUARU, 1977, Volume 1). Com a
disseminacdo do uso de veiculos na cidade, com significativo incremento nos ultimos anos,

como se observa pelo Gréafico 09, os problemas foram sendo ampliados.

Grafico 09: Quantitativo de automoveis e motocicletas em Caruaru e evolugdo de 2005 a 2014

Frota - Caruaru

—4— Automoveis = Motocicletas

2005 2006 2007 2009 2010 2011 2012 2013 2014

Fonte: Elaborado pelo autor, com dados do IBGE, 2016
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Diante da problemética da mobilidade urbana, foi proposto, j& em 1977, um anel viério
contornando a area central, dando diretrizes para seu prolongamento nos anos seguintes em
que transpassaria por outros bairros. Pela analise da configuracdo espacial entdo realizada,
onde se identificava uma estrutura aproximada a radioconcéntrica, previa-se com a proposta
uma menor dependéncia da area central para o deslocamento urbano (CARUARU, 1977,
Volume I1). Tal projeto inviabilizou-se com o tempo, por meio de obstru¢es advindas do
crescimento ndo planejado. Apos o Plano Diretor de 2004, novamente busca-se, por meio de
um anel viario®”, amenizar os problemas de fluxos (Figura 13). Tal via seguiria margeando a
mancha urbana existente, visto a disponibilidade do solo, e conectaria os vértices de
importantes vias. Entretanto, sem devido controle urbano, novamente caminha-se para a

inviabilizacéo.

Figura 13: Projeto atual para anel viario de Caruaru. O anel viario encontra-se representado em verde,

para o qual sdo previstas oito conexdes principais, conforme identificacdo
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Fonte: Elaborado pelo autor, sobre base disponibilizada pela Prefeitura de Caruaru, 2016

" Em consulta a URB — Empresa de Urbanizacéo, Planejamento e Meio Ambiente de Caruaru, constatou-se que
0 projeto atual do anel viario foi desenvolvido pelo governo municipal atual como parte de um plano de
mobilidade.
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Para a analise da configuracdo espacial de Caruaru, conformada por seu crescimento,
tomou-se como referéncia o ano de 2004, atual Plano Diretor, possibilitando o confronto da
espacialidade produzida, a partir de entdo, as diretrizes propostas. Deste modo, 0 proximo
topico apresenta a andlise sintatica do mapa base de 2004, o qual referenciard os proximos
estudos.

5.2.1. Analise sintatica: Caruaru 2004 — ponto de partida

Pela dificuldade de delimitacdo de uma borda para calculo da area da mancha urbana,
entdo estabelecida, a categoria da area indicada na Tabela 04 sera utilizada apenas para a
analise de recortes urbanos menores?®. Os resultados quantitativos obtidos para 2004 estdo
apresentados na Tabela 06.

Tabela 06: Resultados quantitativos segundo categorias selecionadas na Tabela 04, da espacialidade de
Caruaru para o ano de 2004

CARUARU - 2004
N° CATEGORIA RESULTADO
2 | TOTAL DE LINHAS DO SISTEMA 4.156 Linhas Axiais
MEDIA DE INTEGRAGAO GLOBAL 0.786
7 LINHA MENOS INTEGRADA 0.359
LINHA MAIS INTEGRADA 1.201

Fonte: Elaborando pelo autor, 2016

O mapa axial de Caruaru para 2004 apresenta 4.156 linhas, e sua média de integracao
cai significativamente frente ao recorte urbano do centro, de 1,247 para 0,786. Mesmo a linha
mais integrada do sistema para 2004 ndo supera a média obtida para o recorte correspondente
ao seu nucleo. O mapa axial com indicacdo da categoria de integracdo pode ser observado por
meio da Figura 14. O mapa axial evidencia a forma da mancha urbana, de bordas irregulares e
vazios internos, e, portanto, igualmente a I6gica de crescimento predominante, o descontinuo.
As vias de tracado sinuoso concentram-se em maior grau na area central. No entanto, 0s

caminhos rurais que partem do nucleo auxiliam na definicdo da forma global da cidade,

28 para efeito ilustrativo, a area do perimetro estabelecido pelo Plano Diretor de Caruaru em 2004 corresponde a
aproximadamente 12.064 hectares, que, com as amplia¢fes posteriores, incorporou, em 2006, 1.624 hectares, e
em 2010, 1.726 hectares, totalizando 15.414 hectares aproximadamente (Ver Figura 01).
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atuando como linhas naturais de crescimento. Os tragados regulares promovidos por
loteamentos apresentam orientacdes diversas, € seguem margeando as estradas onduladas,
preenchendo suas bordas e mesmo promovendo novas conexdes entre estas. Os novos
parcelamentos, por vezes, inserem linhas artificiais de crescimento sobre o territorio,
alimentando a rede de tensdes espaciais. As rodovias BR-232 e BR-104, que cruzando a
cidade equivalem as principais rotas de acesso, demostram sua influéncia na conformacédo da
ocupacdo, onde a mancha urbana tende a deformar-se por acompanhar esses eixos,
principalmente ao norte, leste e oeste. Acrescenta-se para confronto as categorias n° 7 e 8 da
Tabela 04, localizacdo das linhas de menor valor de integracdo e nicleo integrador, as
informacgdes de zoneamento indicadas na Figura 01. Tal consideragdo pode revelar

especificidades espaciais, segundo diretrizes estabelecidas pelo Plano Diretor de 2004.

71



Figura 14: Mapa Axial de Caruaru para o ano de 2004, com ilustracdo da categoria de integracdo

global

Fonte: Elaborado pelo autor, e aplicada a categoria de Integracéo por meio do Mindwalk 1.0, 2016

As linhas de menor valor de integracdo concentram-se no extremo leste e oeste do
mapa, onde um conjunto de aproximadamente 300 linhas menos integradas se divide entre
estes polos, de modo quase proporcional ao tamanho dos aglomerados. Estes dois trechos
correspondem a ZR1 — Zona Residencial 1, onde se define a tipologia habitacional popular
(CARUARU, 2004). O conjunto de linhas mais integradas, por sua vez, pode ser observado

no mapa de nucleo integrador (Figura 17).
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Figuras 15, 16 e 17: Mapas de Maiores linhas do sistema (10%), Conectividade (10%) e

Integracdo/Nucleo Integrador (10%)

1

7l

Fonte: Elaborado pelo autor sob o auxilio do Mindwalk 1.0, 2016

Ao observar o0 mapa de maiores linhas (Figura 15) e o de conectividade (Figural6),
percebe-se grande semelhanga. Os maiores eixos tendem a ser os mais conectados, por
cruzarem um grande numero de outras linhas. As distingdes entre estas categorias apresentam-
se, principalmente, por segmentos que representam as vias federais, e a estadual PE-95. Tendo
como funcéo principal o deslocamento entre cidades, por legislacdes especificas®® exigem-se
faixas non aedificandi por suas margens, assim como restringem seu cruzamento. Deste

modo, apesar de extensas, sdo pouco cruzadas, funcionando, por vezes, como barreiras. Ja

% Conexdes, interse¢des ou ocupagdo das margens das vias Federais ou Estaduais devem atender as exigéncias
dos 6rgaos competentes, o Departamento Nacional de Infraestrutura de Transportes — DNIT, e Departamento de
Estradas de Rodagem de Pernambuco — DER, respectivamente.
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quanto a conformacdo do nucleo integrador, nota-se a baixa participa¢do das maiores linhas e
das mais conectadas. Este fato evidencia, novamente, o processo descontinuo de crescimento,
onde projetos para novos parcelamentos dificilmente integram-se a um desenho global. Os
grandes eixos criados nas periferias, portanto, possuem baixo potencial para a promocao da
melhoria da mobilidade no assentamento como um todo.

O nucleo integrador coincide com o bairro do centro, estendendo-se pelos principais
eixos que dali partem. As linhas mais integradas prolongam-se ao norte sobre parte do bairro
Mauricio de Nassau, definido como ZR3 — Zona Residencial 3 (onde se prevé a tipologia
residencial de alto padrdo e maior verticalizacdo), além de partes de areas de ZR1 por outras
orientacGes, consolidadas no tecido urbano em locais mais proximos do centro. O nucleo
integrador ndo alcanca as bordas do sistema, em que 0s maiores avanc¢os figuram eixos que
correspondem a partes das BR-232 e BR-104, demonstrando a dependéncia destas vias para o
deslocamento urbano. Para o ano de 2004, a populacdo urbana de Caruaru ainda néo
ultrapassara o total de 300.000 habitantes, portanto, tomando tal caracteristica como principal,
Caruaru ainda se enquadradaria na Categoria C, dos grupos de cidades brasileiras definidos
por Medeiros (2013). De 20 cidades que variam entre 3.317 e 270.295 habitantes em area
urbana, e de 48 a 2.591 linhas axiais, Caruaru estaria posicionada em 142 colocac¢do quanto a
média de integracdo. Entende-se como possivel justificativa a significativa diferenca entre
quantitativo total de eixos para Caruaru e demais cidades, a ocupacdo mais rarefeita, auséncia

de fortes barreiras e, portanto, vazios urbanos e menores densidades.

5.3. Caruaru: 2004 a 2015

Partindo da data de aprovacdo do Plano Diretor atual, o crescimento urbano de
Caruaru foi observado até o final do ano de 2015. Como visto por definigdes de Panerai
(2014), o crescimento urbano divide-se em dois grandes grupos, aqueles em extensao e o que
promove o adensamento. Apesar de compreender os distintos processos de adensamento
como ativos na transformacdo da configuracdo espacial da cidade, mantém-se o foco sobre a
expansdo da mancha urbana. O adensamento promove transformacfes espaciais em escala
mais local, principalmente na relacdo entre publico e privado, caracteristicas observadas por
outros procedimentos analiticos propostos pela Sintaxe Espacial. Dentre os tipos de ocupacgéo
que promovem a expansdo territorial, observam-se em Caruaru os loteamentos abertos,
loteamentos fechados (condominios horizontais), e 0s condominios compostos por conjunto
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de edificios em glebas. Enquanto os loteamentos abertos promovem o prolongamento do
sistema viario publico, os condominios fechados agem como barreiras ao crescimento. Apesar
do aumento da incidéncia da tipologia de condonominios na expansao urbana recente, Sao 0s
loteamentos abertos que permanecem como principal forma de crescimento. No gréfico 10,
pode ser observado o quantitativo de novos loteamentos (abertos ou fechados) em Caruaru,
entre 1977 e 2015.

Gréfico 10: Quantitativo de loteamentos aprovados e/ou registrados no municipio de Caruaru entre
28/01/1977 (data do primeiro Plano Diretor de Caruaru) e 31/12/2015
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Fonte: Elaborado pelo autor, com dados existentes na URB Caruaru, referentes & aprovagéo e/ou

registro dos parcelamentos no Cartério, 2016

O grafico acima mostra a alta de novos loteamentos em Caruaru, entre o fim da década
de 1970 e inicio da década de 1980. Tal elevacdo pode ter correlacdo com a implantacdo do
primeiro Plano Diretor do Municipio, em que a irregularidade constante na cidade seria, a
partir de entdo, revista. Levanta-se também, como possivel elemento influenciador, a criagdo
da Lei Federal 6.766 de 1979, que trata do parcelamento do Solo Urbano e oficializa a
responsabilidades ao loteador. Os nimeros apurados referem-se a data de aprovacao destes
loteamentos pela Prefeitura, ou data de Registro destes no Cartério de Registro Geral de
Iméveis de Caruaru. Quando constatada a existéncia das duas datas para um loteamento,
optou-se pela data de aprovacgéo, visto a possiblidade de registro tardio, ou da implantacdo
sem devido registro, tornando, ap0s a expiracdo do prazo de validade da aprovacdo, o
loteamento em irregular. No processo de composi¢do da lista, notou-se que, para 0s

loteamentos mais antigos, a informacdo predominante € a data de registro, enquanto para 0s
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mais recentes, seria a data de aprovacao. Loteamentos clandestinos ndo foram contabilizados.
Registra-se que a aprovacao nao significa a implantagéo.

A perda de informacgGes dos 6rgdos municipais, com o passar do tempo, promovidas
pelas transicdes de gestdo e descontinuidade dos cadastros, abre possibilidade para fissuras no
quantitativo de empreendimentos entdo apurado. As informacdes indicadas no Grafico 10
podem ser conferidas de modo mais detalhado no Apéndice Il. Para o crescimento urbano de
2004 a 2015, os empreendimentos que promovem expansdo da cidade foram subdivididos em
05 tipos principais, sendo: LR — Loteamento Residencial comum; LHP — Loteamentos
destinados a Habitacdo Popular; LCF — Loteamentos destinados aos Condominios Fechados;
LM — Loteamentos Municipais para fins ndo residenciais; CF — Condominios Fechados
implantados em glebas. Nao foram caracterizados ou contabilizados os empreendimentos de
uso comercial ou industrial que ndo dependam de parcelamento, inserindo-se em glebas.
Justifica-se tal auséncia pela baixa incidéncia destes e, portanto, baixa relevancia a pesquisa,
além da precariedade de informacdes disponiveis. A incidéncia destes empreendimentos por

ano pode ser observada no Grafico 11.

Gréfico 11: Ndmero de empreendimentos aprovados em Caruaru, por tipo e ano, entre 27/07/2004 e
31/12/2015
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Fonte: Elaborado pelo autor com dados existentes na URB Caruaru, referentes & aprovacao e/ou

registro dos parcelamentos no Cartério, 2016
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Gréfico 12: Percentual de empreendimentos por tipo, relativo ao nimero de empreendimentos
aprovados em Caruaru, entre 27/07/2004 e 31/12/2015
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Fonte: Elaborado pelo autor com dados existentes na URB Caruaru, referentes a aprovagéo e/ou

registro dos parcelamentos no Cartério, 2016

As informacdes do Gréafico 11 sintetizam as da planilha do Apéndice I11. O Grafico 12
apresenta, em percentual, o quantitativo de empreendimentos por tipo entre os anos de 2004 e
2015. Os condominios implantados em gleba em Caruaru, até 2015, destinam-se apenas ao
uso residencial de padrdo popular. Ja os loteamentos fechados direcionam-se aos condominios
de alto padrdo. Por meio do Grafico 12, percebe-se a significativa contribuicdo dos
empreendimentos destinados a habitacdo popular para a expansdo de Caruaru, entre 2004 e
2015, representando 56%. Ja no Gréfico 11, é possivel notar a maior incidéncia deste tipo de
empreendimento a partir do ano de 2009, inicio do programa Minha Casa Minha Vida. Ao
mesmo tempo, a tipologia de condominio fechado, horizontal ou vertical, indica uma nova

tendéncia de expanséo, representando 28% do total, contra 72% de loteamentos abertos.
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Gréfico 13: Numero de empreendimentos destinados a Habitacdo Popular aprovados em Caruaru, por
tipo edilicio e ano, entre 27/07/2004 e 31/12/2015

Empreendimentos Habitacionais Populares por Tipo
Edilicio 2004-2015
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Fonte: Elaborado pelo autor com dados existentes na URB Caruaru, referentes a aprovagao dos
empreendimentos, 2016

Gréfico 14: Percentual de empreendimentos destinados a Habitagdo Popular, por tipo edilicio, relativo
ao numero total de empreendimentos destinados a Habitacdo Popular aprovados em Caruaru, entre
27/07/2004 e 31/12/2015

Total de Empreendimentos Habitacionais
Populares por Tipo Edilicio 2004-2015
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Fonte: Elaborado pelo autor com dados existentes na URB Caruaru, referentes a aprovacao dos

empreendimentos, 2016

Nos Gréficos 13 e 14, o total de empreendimentos habitacionais populares foi
subdividido por tipo edilicio, em trés grupos, sendo: HPUT — Habitacdo Popular Unifamiliar
Térrea; HPM 2-3 — Habitacdo Popular Multifamiliar com 02 ou 03 pavimentos; HPM 4 —
Habitacdo Popular Multifamiliar de 04 pavimentos; HPM 5+ - Habitacdo Popular
Multifamiliar por edificios de 05 pavimentos ou mais, Unica tipologia que apresenta, pela
obrigatoriedade, elevador. Nota-se a predominancia da promocdo de habitacdo popular por
edificacBes unifamiliares, totalizando 60%. Todas estas seguem implantadas em loteamentos

abertos. A tipologia multifamiliar insere-se, principalmente, em condominios fechados
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implantados em glebas, ocorrendo apenas quatro casos de variacdo, onde edificacdes

multifamiliares associam-se a loteamentos (para maior detalhamento, ver Apéndice Il1).

5.3.1. Crescimento versus zoneamento

De 2004 a 2015 foram aprovados 54 novos empreendimentos em Caruaru pelos quais
o0 tecido urbano se expandiu, sendo 45 loteamentos (abertos ou fechados) e 09 condominios
em glebas. Tendo em vista o direcionamento do Plano Diretor para a ocupag¢do da area
urbana, por meio de seu zoneamento, estes empreendimentos foram pontuados em mapa,
conforme Figuras 18 e 19. Dos 45 loteamentos levantados, foram inseridos em planta apenas
41, o que representa pouco mais que 91% do total. Dos demais ndo foram encontradas plantas
no arquivo da Prefeitura. J& os condominios em glebas foram pontuados em sua totalidade,
independente da existéncia ou nao do projeto, desde que confirmada por outro documento sua
aprovacao e localizacdo. As numeracdes e as cores utilizadas para cada marcacdo, conforme
legenda das figuras, associam-se a lista de empreendimentos no Apéndice Ill. A Tabela 07,
por sua vez, sintetiza a incidéncia de empreendimentos, segundo seu tipo, por zona urbana.

Quando um empreendimento apresentou-se sobre mais de uma zona, optou-se por
aquela que cobria maior parte de sua area, exceto para aqueles que se estendiam sobre a
Macrozona de Expansdo Urbana, que, por ndo ter parametros especificos, comumente
incorpora as diretrizes para as zonas lindeiras. Pela tabela 07 pode-se notar que, dos
loteamentos destinados & habitacdo popular, quase a metade locou-se na ZR1, compativel a
previsdo do Plano Diretor. A segunda maior parcela deste tipo de empreendimento encontra-
se nas ZPA, distribuidas entre as faixas de expansdo, e muitas contiguas aos trechos de ZR1.
Na dinamica da expansdo urbana em Caruaru, percebe-se que as ZPA, por exigirem padrdes
de ocupacdo mais restritivos, com lotes maiores e menores densidades, e, portanto,
apresentarem-se pouco Vvidveis economicamente, tém sua ocupagdo acordadas com o poder
publico, que, mediante compensac¢des, adquirem as diretrizes de suas zonas adjacentes. Em
sequéncia, existem trés empreendimentos populares na ZAM, Zona em que Se preveé,
principalmente, o uso industrial. No entanto, a partir do nucleo residencial do bairro Alto do
Moura, no miolo desta zona ao oeste da cidade, foram-se agregando novos empreendimentos

residenciais direcionados a classe média e baixa, expandindo, na préatica, a ZR1 sobre a ZAM.
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Figura 18: Mapa de Zoneamento e Perimetro Urbano de Caruaru, com marcagdo dos loteamentos
aprovados entre 27/07/2004 e 31/12/2015, por tipo, conforme Apéndice 111
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Fonte: Elaborado pelo Autor, com dados existentes na URB Caruaru, sobre mapa base de Caruaru
(2004), 2016
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Figura 19: Mapa de Zoneamento e Perimetro Urbano de Caruaru, com marcagéo dos condominios em
glebas por tipo edilicio, aprovados entre 27/07/2004 e 31/12/2015, conforme Apéndice IV
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Fonte: Elaborado pelo Autor, com dados existentes na URB Caruaru, sobre mapa base de Caruaru
(2004), 2016
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Tabela 07: Sintese da incidéncia dos novos empreendimentos segundo seu tipo, por Zona Urbana de
Caruaru, conforme Plano Diretor (CARUARU, 2004)

LOTEAMENTOS CONDOMINIOS EM GLEBAS

zova | IR | e | tcF | om | torau [ BPI ) wpme | FEM | TOTAL | TOTAL
7RI 2 B 10 1 2 :

o B [ N B

3 - 1 ] - 5 1
3 3 - 1 - - -

2 5 1 \ - - -
MZEU |3 1 5 : g : : :
TOTAIS |__13 20 5 2 T 1 7 1

Fonte: Elaborado pelo autor, 2016

O mesmo processo de expansdo de uma zona sobre a outra ocorre na ocupagdo do
quadrante sudeste da cidade (definido pela BR-232 e BR-104). O antigo loteamento
promovido pelo Estado para habitacdo popular, e demarcado como ZR1, referencia o tipo de
ocupacdo do entorno, estendendo as diretrizes da ZR1 por sobre a ZR2 e ZPA. Sabe-se que,
por justificativas variadas, nenhum dos loteamentos destinados a habitacdo popular na cidade
foi aprovado fora das diretrizes da ZR1. Demonstra-se, com isto, a fragilidade da demarcacgéo
destas Zonas, situagdo ja defasada frente a dindmica econdmica de producdo do espaco. Os
loteamentos destinados aos condominios fechados, que, como relatado, direcionam-se as
classes sociais de maior poder aquisitivo, por sua vez, encontram-se, em sua maioria, na
Macrozona de Expansao, no entanto, préximos a trechos de ZR3 ou ZR2, incorporando estas
diretrizes em seu parcelamento. Dos dois loteamentos municipais registrados, um foi
implantado na ZR3, promovendo o uso institucional, e outro na ZAM, para o0 uso industrial.
Ja os loteamentos residenciais comuns sdo 0s que apresentaram, conforme Figura 18 e Tabela
7, distribuicdo mais homogénea pela cidade, promovendo produtos de padrdo espacial e
econdmico compativel aos empreendimentos de seu entorno proximo.

Quanto aos condominios implantados em glebas, tipologia direcionada, até entdo,
apenas a habitacdo popular, e promovidos nos parametros do Minha Casa Minha Vida ou
programas anteriores, suas locagfes enfim rompem os limites da ZR3. Por possibilitarem um
maior adensamento, viabiliza-se sua localizacdo mais proxima do centro e de eixos viarios
importantes. Tal dindmica de distribuicdo de empreendimentos no tecido urbano fundamenta-
se, no entanto, além das definicdes do Plano Diretor, das quais ja se notam adaptacdes, na
I6gica capitalista de producédo do espaco, incorporando estratégias diversas. Como introduzido

anteriormente, diversos autores identificam e estudam a relacéo entre o regime de acumulo de
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excedentes e a producdo da cidade. Segundo Lamas (2005), “Nas cidades atuais, certas
formas apenas revelam uma total sujeicdo do urbanismo a rentabilidade do solo e a
especulagdo fundiaria” (LAMAS, 2005, p. 38). J4 Holanda (2011), diz que “Incorporadores
imobiliarios maximizam lucros respondendo a valores de uso da clientela-alvo” (HOLANDA,
2011, p. 36). Para tornar mais clara esta articulacdo, Abramo (1995) propde dois conceitos, 0
de regime urbano, que seriam fases (histérica e geogréafica) particulares da relacdo entre
capital e estrutura urbana, e regulacdo urbana, que seriam os modos como esta espacialidade,

ou l6gica espacial, se reproduz:

Mas da mesma forma que um regime de acumulacdo necessita de mecanismos
sociais que permitam a reprodutibilidade das relagBes sociais de producdo, 0s
‘regimes urbanos’, ou a forma particular de estrutura urbana, fazem apelo ao que
chamaremos de ‘regulagdo urbana’ e que se constitui nas caracteristicas particulares
do processo de producdo da espacialidade construida e dos mecanismos que
garantem sua reprodutibilidade. (ABRAMO, 1995, p. 511)

Harvey (2014) observa o carater transformador do urbanismo capitalista quando relata,
por exemplo, a ampla reestruturagcdo urbana promovida por Haussmann em Paris, em 1848.
Tal intervencdo teria sido motivada, sobretudo, pela crise econdmica de excedente de capital e
de trabalho. Segundo Harvey (2014), o aumento da escala urbana, a integracdo dos suburbios,
a reformulacéo de bairros, dentre outras acdes, promoveram um novo estilo de vida urbano,
transformando Paris num centro de consumo, turismo e prazeres, com cafés, grandes lojas de
departamentos, referéncia a industria da moda, e sede de grandes exposi¢des. A propria
reconstrucdo de Paris teria promovido a absorcdo de grande parte da médo de obra e capital,
bem como a criacdo de novas instituicBes financeiras e instrumentos de crédito. Conforme
Harvey (2014), o sistema funcionou bem por quinze anos, e permitiu, também, a absor¢éo de
vastos excedentes mediante o consumo. Ja em Nova York, Harvey (2014) descreve que, apos
a Segunda Guerra Mundial, com a crise capitalista americana, Robert Moses promoveu uma
intervencdo semelhante a de Paris. Segundo Harvey (2014), a total reformulacdo da regido
metropolitana, através da implantacdo de infraestrutura e sistemas de autoestradas,
intensificando a suburbanizacdo, foi tida como uma estratégia para a ampliacdo da absorcéo
dos excedentes de capital, ao promover transformacdes radicais no modo de vida, e
popularizar novos produtos. As autoestradas e suburbanizacdo teriam colaborado para a
producéo e consumo de veiculos, por exemplo. A construgdo de moradias mais amplas nas
areas periféricas, por sua vez, promoveria 0 consumo de bens duraveis, fortalecendo a
industria.
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Estas transformacgdes, na l6gica espacial, e funcionalidade das cidades seriam,
portanto, conforme Abramo (1995), resultado do processo de instauracao de regimes urbanos.
Para se promover sua reproducdo, a regulacdo urbana seria viabilizada por meio de agdes
publicas e privadas. Abramo (1995) coloca que a validacdo social das novas espacialidades é
promovida através das convencbes urbanas, ou ferramentas de regulacdo. Enquadram-se
como instrumentos de regulagdo as leis de uso e ocupacdo do solo, intervencdes urbanas,
programas publicos, como os habitacionais, planos econémicos, criagdo de instituicdes
financiadoras, articulacdo entre empreendedores privados, dentre outros (ABRAMO, 1995).
Isto promoveria a definicdo de uma Divisdo Econémico-Social do Espaco (DESE), que,
conforme Lipietz (1974), segundo Abramo (1995), distingue formas de ocupacdo e
apropriacdo do espaco por classes sociais. Nesse processo, a ocupacdo do territério urbano
segmenta-se consolidando nichos de mercado. A tendéncia ao aglomerado de tipos de
empreendimentos, por parte da cidade, como se observa em Caruaru, ilustra 0 processo de
conformacdo de uma DESE, agindo em paralelo ao Plano Diretor. Acaba-se, portanto, por
distanciar a espacialidade promovida pela expansdo a condicdo de urbanidade, que, conforme
Holanda (2002), corresponde em esséncia ao desempenho do espago como mecanismo
misturador (HOLANDA, 2002, p. 358).

5.3.2. Anélise Sintatica: Caruaru 2015 — aonde chegamos?

Para anélise sintatica da configuracdo espacial de Caruaru para o ano de 2015, foram
inseridas as plantas dos 41 novos loteamentos que se teve acesso, sobre o mapa base de 2004,

resultando na Figura 20.
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Figura 20: Mapa de Caruaru para o ano de 2004, com destaque dos acrescimentos por loteamentos
abertos ou fechados, até 2015
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Fonte: Elaborado pelo autor, sobre mapa base de 2004 e plantas dos novos empreendimentos,

disponiblizadas pela URB Caruaru, 2016

Por ndo promoverem o prolongamento do espaco publico sobre o qual sdo tracadas as
linhas axiais, os condominios implantados em glebas ndo foram inseridos no mapa,
conformando vazios/barreiras no tecido urbano. Sobre mesmo entendimento, os loteamentos

fechados foram desconsiderados para o primeiro mapa axial, conforme Figura 21.
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Figura 21: Mapa de Caruaru para o ano de 2015, com destaque dos loteamentos fechados
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Fonte: Elaborado pelo autor, 2016
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Desse modo, 0 mapa axial de Caruaru para 2015 apresenta 4.959 linhas, acréscimo de

803 axiais, pouco mais que 22% em comparacdo a 2004. O mapa axial com representacdo da

Figura 22 e Tabela 08, respecitvamente.

categoria de integracdo e os valores da analise sintatica para 2015 podem ser observados pela

Tabela 08: Resultados quantitativos segundo categorias selecionadas na Tabela 04, da espacialidade de
Caruaru para o0 ano de 2015

N° CATEGORIA RESULTADO
2 | TOTAL DE LINHAS DO SISTEMA 4.959 Linhas Axiais
INTEGRAGAO GLOBAL 0.758
7 LINHA MENOS INTEGRADA 0.362
LINHA MAIS INTEGRADA 1.145

Fonte: Elaborando pelo autor, 2016
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Figura 22: Mapa Axial de integracdo de Caruaru para 2015, com destaque dos polos de concentracéo

de linhas menos integradas

Lot L1

Fonte: Elaborado pelo autor e aplicada a categoria de integra¢do por meio do Mindwalk 1.0, 2016

Conforme Figuras 20 e 22, nota-se que o crescimento urbano, desde 2004, intensificou
a conformacdo de uma espacialidade descontinua e irregular. Apesar de significativos
preenchimentos ocorridos no tecido urbano por novos empreendimentos, desde entdo, foram
promovidos tantos outros vazios, a partir de ocupacgdes afastadas das &reas consolidadas. As
expansdes incorporam, em geral, os tracados das estradas rurais existentes, as quais, por
vezes, delimitam as propriedades parceladas, conferindo forma orgénica a estruturacao global
da cidade. A orientagdo destes caminhos, que, como linhas de forga conectam o polo
conformado pelo nicleo urbano as localidades do entorno, intensificam a confluéncia de
fluxos no centro. Enquanto em 2004 o conjunto de quase 300 linhas menos integradas

concentrava-se nas ocupacoes ao leste e oeste, para 2015, aproximadamente 450 linhas com
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menor valor de integracdo distribuem-se entre os sete pontos marcados na Figura 22%. Estes
trechos do mapa, além de areas j4 ocupadas em 2004, correspondem aos loteamentos
residenciais comuns ou destinados a habitacdo popular, como pode ser observado na Figura
23.

Figura 23: Mapa de Caruaru para o ano de 2015, com marcacao dos loteamentos abertos e fechados, e

polos de concentracdo das linhas menos integradas
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Fonte: Elaborado pelo autor, 2016

Diante das evidéncias levantadas, afirma-se que a segregacdo socioespacial,
promovida pela dindmica econémica, penalisa, sobretudo, as classes mais pobres, salvo casos
de empreendimentos de maiores densidades, como os condominios verticais em glebas.
Afastados para faixas periféricas cada vez mais distantes, 0s conjuntos habitacionais
populares se validam socialmente pelos programas habitacionais a que se vinculam,

facilitando o acesso a populagédo de baixa renda. Os loteamentos comuns tendem a surgir em

% As concentrages de linhas menos integradas foram demarcadas no mapa axial da Figura 22, segundo a ordem
de linhas menos integradas que migrava de um trecho a outro do mapa, no entanto, h uma elevada alternancia
entre os valores de integragdo dos eixos subsequentes que compdem tais concentragdes.
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suas proximidades, posterior a implantagcdo dos conjuntos, ofertando um produto concorrente
para o publico de mesmo poder aquisitivo. Os novos loteamentos comuns isolados tentam
vender uma boa localizacdo, proximos de importantes eixos viarios, no entanto, isto nem
sempre se traduz em acessibilidade topoldgica. Pela sequéncia do processo de crescimento
descontinuo, sem grandes projetos publicos que alterem o sistema viario numa escala ampla,
optou-se por ndo utilizar, a partir daqui, as categorias de maiores linhas e conectividade, visto
a permanéncia da logica de sua localizacdo no sistema. O conjunto de linhas mais integradas

econtra-se em destaque na Figura 24.

Figura 24: Mapa Axial de Caruaru para 2015, com destaque do ntcleo integrador (10%)

Fonte: Elaborado pelo Autor, com auxilio do Mindwalk 1.0, 2016

Em comparacdo a 2004, o nucleo integrador mais adensa que expande. Agregando
novas linhas do miolo, muitas locadas entre as linhas que ja configuravam o nicleo, destaca-
se como expansdo o0 acréscimo de mais um trecho da BR-232 no sentido oeste. Reafirma-se,
portanto, a dependéncia destes eixos viarios, federais e estaduais, para o deslocamento
urbano, bem como a atuacao destes como linhas de forca para o crescimento, promovendo a
deformacéo da mancha urbana em suas dire¢cdes. O menor valor de integracdo axial observado
para 2015 subiu de 0.359 para 0.362, ao passo da queda do maior indice, de 1.201 para 1.145.

O intervalo entre tais valores diminui, refletindo a distribuicdo mais diversa das linhas menos
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integradas, e a consolidacdo da profundidade do sistema. A média de integracdo do sistema
passa de 0.786 em 2004, para 0.758 em 2015. Com populacao superior a 300.000 habitantes
para 2015, Caruaru se enquadraria no Grupo | da amostra de cidades brasileiras estudadas por
Medeiros (2013), o qual define como representativo dos grandes aglomerados urbanos do
pais. Dentre 24 assentamentos, Caruaru se colocaria em décima sexta posicdo quanto & média
de integracdo, entre Brasilia e entorno (0.656), e Macei6 (0.788). Com mais linhas axiais que
Maceid (2.789 axiais), portanto mais fragmentada, e menos que Brasilia (19.889), Caruaru
encontra-se na décima nona posicdo quanto ao numero de linhas que conformam seu mapa

axial.

5.3.3. Transformacdes sociais e espaciais: simulacdes para Caruaru - 2015

A espacialidade da cidade expressa sua organizacao social. As transformacgdes sociais
no tempo depositam elementos em sua configuracdo, 0s quais podem permanecer, se
transformar, ou mesmo serem substituidos no curso de seu desenvolvimento. As torres
isoladas e os condominios fechados, mais que resquicios do urbanismo moderno, sustentam-
se na sociedade que o produz e o consome. A desigualdade que fragmenta seu mapa promove
novos fragmentos em escala menor, a medida que os problemas sociais demandam muros e
convivéncia em lugares privados. O espago e a sociedade definem um ciclo de influéncias,
mais amplo e complexo que aqueles identificados por teorias especificas. No entanto, lan¢a-se
a proposta: e se 0s muros ndao fossem mais necessarios e 0s condominios se integrassem ao
espaco publico da cidade, se ganharia em urbanidade? Eis a indagacdo que norteou as
primeiras simulagdes. Para a espacialidade de Caruaru definida até 2015, prop6em-se duas
etapas de simulacédo pela Sintaxe: a integracdo da espacialidade dos loteamentos fechados por
seu acesso real, ou seja, abrindo suas portas a cidade (S-2); e a derrubada dos muros destes
condominios, ou seja, permitindo a interligagdo dos condominios a cidade pela extensdo de
suas vias (S-3); em que S-1 corresponde a situacdo inicial. Para S-2, foi obtido 0 mapa de

integracdo ilustrado pela Figura 25, e os valores da Tabela 09.
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Tabela 09: Resultados quantitativos segundo categorias selecionadas na Tabela 04, da espacialidade de
Caruaru para 0 ano de 2015 (S-2)

CARUARU - 2015 (S-2)
N° CATEGORIA RESULTADO
2 | TOTAL DE LINHAS DO SISTEMA 5.150 Linhas Axiais
MEDIA DE INTEGRAGAO GLOBAL 0.751
; LINHA MENOS INTEGRADA 0.407
LINHA MAIS INTEGRADA 1.079

Fonte: Elaborando pelo autor, 2016

Figura 25: Mapa Axial de integracdo de Caruaru para 2015 (S-2), com destaque dos polos de

concentracdo de linhas menos integradas

Fonte: Elaborado pelo autor, e aplicada a categoria de integragdo por meio do Mindwalk 1.0, 2016
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De 4.959 linhas para o mapa axial do espaco efetivamente publico, passa-se a 5.150
linhas. A média de integracdo cai de 0.758 em S-1, para 0.751, ndo alterando a colocacdo de
Caruaru no ranking das cidades analisadas por Medeiros (2013). O crescimento urbano que,
até entdo, parece inverso aos valores de integracdo, torna esperada a reducdo desta média
diante do acréscimo dos loteamentos fechados. Quanto as linhas menos integradas, sua
distribuicédo se reorganiza no mapa. Enquanto aproximadamente 100 linhas menos integradas
permanecem distribuidas entre os polos 01, 02 e 03, o quarto ponto de concentracdo passa a
ser a espacialidade interna de um dos condominios de alto padrdo. Aproximadamente 420 das
linhas menos integradas distribuem-se entre nove pontos identificados na figura 25, onde dois
correspondem aos condominios (pontos 04 e 09). A elevagdo do menor valor de integracao
encontrado dentre as linhas do sistema, de 0.362 para 0.407, reflete a maior distribuicdo
destas por suas bordas. Ja a reducdo do maior valor de integracdo, de 1.145 para 1.079,
conforma a profundidade topol6gica do sistema. Pela pouca variacdo do nucleo integrador,
optou-se por analisar a categoria de integracdo apenas pela variacdo cromatica tradicional. Os
resultados obtidos pela segunda simulacdo encontram-se ilustrados pela Figura 26 e Tabela
10.

Tabela 10: Resultados quantitativos segundo categorias selecionadas na Tabela 04, da espacialidade de
Caruaru para o0 ano de 2015 — sem muro

CARUARU - 2015 (S-3)
N° CATEGORIA RESULTADO
2 TOTAL DE LINHAS DO SISTEMA 5.134 Linhas Axiais
INTEGRACI\O GLOBAL 0.755
7 LINHA MENOS INTEGRADA 0.362
LINHA MAIS INTEGRADA 1.144

Fonte: Elaborando pelo autor, 2016
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Figura 26: Mapa Axial de integracdo de Caruaru para 2015 (S-3), com destaque dos polos de

concentragdo de linhas menos integradas

Fonte: Elaborado pelo autor, e aplicada a categoria de integracdao por meio do Mindwalk 1.0,
2016

O mapa axial resultante da segunda simulacao apresenta 5.134 linhas, 16 a menos que

a simulacgdo anterior. Ocorre que sem muros, espacialidades se unificam, e linhas puderam se
estender ou serem suprimidas. Adverte-se que, mesmo sem muros, as conexdes possiveis
entre estes loteamentos e o entorno promovem uma articulacdo ainda precaria. No caso do
loteamento indicado na marcacdo 08 da Figura 26, pouco se possibilitou novas conexfes com
0 espaco publico, devido a forma da gleba. Além dos muros, os proprios projetos internos dao
pouca possibilidade de integracdo com a cidade. Mesmo assim, percebe-se a elevacdo da
média de integracdo global, que passa de 0.751 em S-2 para 0.755 em S-3. Igualmente, influi-
se no valor das linhas mais e menos integradas. Enquanto a mais integrada elevou-se de 1.079
para 1.144, a de menor integragdo caiu de 0.407 para 0.362. A localizagdo do conjunto de
linhas menos integradas também passa por uma reorganizacao, e a ordem dos grupamentos
volta a situacdo original, onde se considerou apenas 0 espaco efetivamente publico,
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acrescendo-se em oitava e nona posi¢do, dois dos condominios inseridos. Os nove polos
apresentam quase 420 das linhas menos integradas do sistema e distribuidas entre si.

Para pretensdo real de integracdo dos loteamentos fechados a cidade, seria essencial
que seus projetos previssem essa possibilidade, garantindo maior articulacdo destes. No
entanto, diante dos resultados observados, novamente confirma-se a penalizacdo por meio da
segregacdo espacial, principalmente dos empreendimentos mais populares. Mesmo as
simulacdes de articulacdo dos condominios, cujos projetos ndo preveem tal alteracdo, ainda
Ihe garantem maior acessibilidade que outras partes da expansdo. A suburbanizacgéo de classes
sociais de maior poder aquisitivo ocorre, principalmente, nas periferias mais acessiveis,
proximos de importantes eixos viarios. A acessibilidade urbana torna-se produto na cidade-
mercadoria. Apesar da média de integracdo da segunda simulacdo apresentar-se superior a

primeira, ndo se supera a do mapa axial da situacao real, que é de 0.758.
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6. SETORES URBANOS E SIMULACOES: CONDOMINIOS EM GLEBAS

Devido a dificuldade de acesso aos projetos de condominios em glebas, aprovados

entre 2004 e 2015, para observacdo dos efeitos deste tipo de empreendimento a espacialidade

da cidade, foram definidos recortes urbanos para a analise local. Entende-se que a insercao

parcial destes condominios, no mapa global da cidade, ou sua implantacdo junto aos

loteamentos fechados, resultaria em baixa relevancia global, bem como dificultaria

consideracdes mais especificas. Para definicdo dos recortes, optou-se por situagcdes de

concentracdo destes empreendimentos, ilustrando o processo de consolidacdo deste tipo de

ocupacdo por setor urbano, conforme Figura 27.

Figura 27: Mapa de Caruaru para 2015, com distribuicdo dos condominios em glebas por tipo, e

marcacao de concentracdes de empreendimentos
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Fonte: Elaborado pelo autor, 2016

De acordo com a Figura 27, as selecBes propostas dos conjuntos habitacionais, ntcleo

A e B, cobrem cinco dos nove empreendimentos existentes. Para a definicdo dos recortes,
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foram observados os principais limites que poderiam definir setores. Para Lynch (1960),
segundo Del Rio (1990), setores urbanos tratam de: “areas da cidade de certa extensdo e que 0
observador identifica ‘de dentro’ como possuindo uma identidade propria, ou ‘de fora’ se
realmente puderem ser vistos de longe; normalmente possuem ‘limites’ precisos € sao
interligados por ‘percursos’” (DEL RIO, 1990, p. 94). Os limites, por sua vez, sob mesma
construcdo teorica, tratariam dos: “elementos lineares ndo utilizados como percursos ¢ que
geralmente demarcam o limite de uma area ou de uma zona conhecida para o observador; sdo
importantes pois quase sempre representam uma interrupcdo de continuidade da imagem
urbana” (Del Rio, 1990, p. 94). Sob a conceituacéo direcionada, principalmente a percepcao,
também incluida por Del Rio (1990) como categoria de analise do desenho urbano, tais
definicBes de setores e limites serdo utilizadas, porém, expandidas.

Entende-se que as vias urbanas, ao incorporar a funcdo principal de fluxo de veiculos,
configuram-se na cidade contemporanea, a depender de sua hierarquia, como limites ou
barreiras, impedindo seu livre cruzamento. Além disso, as vias, ao delimitarem propriedades,
podem distinguir padrBes espaciais de ocupacdo. Portanto, para além da paisagem, os recortes
serdo aqui denominados de setores, caracterizados, essencialmente, quanto aos seus atributos
morfologicos e aos limites, incluem-se os percursos. Os setores A e B encontram-se
devidamente delimitados na Figura 28.

Os setores em questdo serdo analisados por meio da Sintaxe Espacial, em que se
propuseram trés situacfes simuladas, semelhantes as desenvolvidas para 0 mapa global de
Caruaru com os loteamentos fechados. Para a primeira (S-1), considera-se apenas 0 espaco
efetivamente publico; para a segunda (S-2), conectam-se 0s condominios ao espaco publico
por meio de sua constituig&o31 real; e para a terceira (S-3), retiram-se 0s muros dos
condominios, integrando-os completamente ao espaco publico. Medeiros (2013) alerta sobre
consequéncias aos resultados obtidos pela analise sintatica, que observa as relacdes entre as

partes do todo urbano, quando se opta por trabalhar com recortes locais:

Se ao invés de trabalharmos com o sistema completo preferirmos apenas um recorte
desse sistema, o calculo da matriz matematica tende a apresentar uma distor¢do nos
limites do mapa, pois as bordas do sistema apresentardo menos conexdes do que
realmente existem. Isso implicarda o que se chama efeito borda, uma alteragdo
matematica que, a depender do objeto investigado, podera invalidar algumas de suas
proposicbes ou achados. As bordas tendem a se tornar extremamente segregadas,
enquanto os centros pronunciam integracdo. (MEDEIROS, 2013, p. 166)

%1 No meio sintatico, constituicéo corresponde ao ponto de conex&o entre o espaco publico e o privado.
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Figura 28: Mapa de Caruaru para 2015, com marcagéo dos Setores A e B
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Fonte: Elaborado pelo autor, 2016

No entanto, apesar de compreender que tais setores fazem parte de sistemas maiores,
como o bairro e a cidade, e que mudancas na escala do recorte influenciariam nas relacdes
sintaticas, pretende-se, sobretudo, observar as possiveis interacdes entre 0s conjuntos
habitacionais e seu entorno mais proximo, explorando, de forma menos rigida, suas
potencialidades. Os resultados locais encontrados certamente se diluiriam no todo urbano, no
entanto, somados a outras partes, influiriam, em certo grau, em sua articulacdo global.
Ressalva-se que ponderacdes quanto aos efeitos de recortes espaciais devem ser realizadas,
mesmo quando considerada toda a espacialidade da cidade, em que suas vias intermunicipais
tendem a apresentar indice de integragdo menor, que se inserido numa rede regional mais

ampla.
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6.1. Setor A

No Setor A, encontram-se dois condominios promovidos pelo PAR - Programa de
Arrendamento Residencial, e licenciados pela Prefeitura de Caruaru entre os anos de 2004 e
2005. Construidos pela mesma empresa, cada condominio corresponde a uma etapa do
empreendimento, denominando-se Vila Serena Ala Leste e Vila Serena Ala Oeste. Esses
conjuntos habitacionais ocupam glebas de aproximadamente 1,3 e 1,5 hectares
respectivamente. Juntos totalizam 32 edificios “tipo caixdo”, com 04 pavimentos cada (térreo
mais 03) sem elevador. Com 04 apartamentos por andar, eles somam 512 unidades.
Localizados no bairro Indianépolis, o qual apresenta bordas ainda em processo de
consolidacéo, os conjuntos Vila Serena encontram-se num setor em que predominam grandes
glebas e equipamentos, tais como um shopping®, uma area aberta para eventos, uma
universidade, e um Centro de Convencdes. Para a delimitacdo deste recorte, foram observados
0s principais eixos Vvidrios que o contornam e, consequentemente, distinguem, em certa
medida, configuracdes espaciais entre as partes da cidade, conforme Figura 29.

Pela Figura 29 é possivel perceber que, das glebas deste setor, as ocupadas pelos
conjuntos habitacionais sdo das menores. As glebas a frente do shopping center fogem a
regra, as que foram reparceladas para receberem equipamentos educacionais ou edificios
residenciais de alto padrdo. O loteamento Solo II, por sua vez, encontra-se parcialmente
implantado, com ocupacdo concentrada, principalmente, as margens das vias que delimitam o
setor. O relevo desta area, constituindo-se num vale com um riacho ao centro, cortando-0 no
sentido norte/sul, explica em parte esta situacdo, porém, seu tracado original foi considerado.
Apesar da existéncia de parcelamento do solo por loteamentos no entorno deste setor, sua
ocupacdo consolida-se de modo independente ao prolongamento do sistema viario publico.
Optou-se por englobar a area do shopping as simulacdes para este setor, entendendo-se que tal
tipo de empreendimento segue a ldgica dos condominios residenciais, criando areas privadas
de uso comum, em concorréncia ao espaco publico da cidade. Enquanto para a integracao dos
condominios ao espaco publico consideraram-se as laminas das edificagbes como barreiras,
para o shopping, por ndo se ter acesso ao seu projeto atual, foi definida uma faixa de recuo

margeando o perimetro do terreno. Estes recuos, desconsiderados apenas para os flancos

20 Shopping Caruaru foi inaugurado em 1997 (MARQUES, 2012), e figura o primeiro empreendimento deste
tipo na cidade, e o unico inserido em gleba até o momento. Conforme Del Rio (2013) “Esses empreendimentos
tem produzido impactos no espaco urbano, refor¢ando alguns vetores de expansdo urbana ou criando outros,
adensando e alterando o uso do solo do seu entorno, congestionando o transito e interferindo na dindmica e no
desenho da paisagem urbana” (DEL REIO, 2013, p. 98).
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paralelos as vias externas, 0s quais nao refletiriam em alteragdes ao mapa axial, respondem as
caracteristicas de implantacdo desta edificacdo. Os mapas de barreiras para o Setor A, em suas

propostas de simulagdo, encontram-se ilustrados nas Figuras 30 e 31.

Figura 29: Mapa do Setor A, com identificacdo dos limites e principais ocupactes

01 - Loteamento Solo Il;

02 - FAVIP - Faculdade do Vale do
Ipojuca;

03 — SENAC;

04 — Shopping Caruaru;

05 - Parque Ambiental Severino

vadsd N
ESIE

i; Montenegro;
“;Lj 06 - Conjunto Habitacional Vila
=—

Serena Ala Oeste;

07 - Conjunto Habitacional Vila

Serena Ala Leste;
08 — Radio Cultura.

|| Wl =T

Foinie:i ET&lbOI’adO pelo autor, 2016
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Figuras 30 e 31: Mapas de barreiras para o Setor A, base para 0s mapas axiais, em que o primeiro
indica as situacfes S-1 (espaco efetivamente publico em cinza escuro) e S-2 (incorporacéo da
espacialidade dos conjuntos habitacionais e shopping por sua constitui¢do real em vermelho); e o
segundo S-3 (completa integracdo dos espacos livres dos conjuntos habitacionais e shopping, ao
espaco publico)

Fonte: Elaborado pelo autor, 2016

Conforme Figuras 30 e 31, pode-se observar que, apesar de o Parque Ambiental
apresentar-se como area publica, este foi representado como barreira ao deslocamento.
Justifica-se tal representacdo pelo uso controlado, em que, além de cercado, possui horérios
de funcionamento, descaracterizando-o como espaco efetivamente publico — universalmente
acessivel. As partes das quadras suprimidas do loteamento Solo 11, no mapa de barreiras, estdo
identificadas no projeto como pracas publicas. Sobre estes mapas de barreiras, foram tracadas
as linhas, resultando, conforme nivel de simulacdo, nos mapas axiais apresentados nas Figuras

32, 33 e 34. Ja os resultados apurados nas categorias analiticas encontram-se na Tabela 11.
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Figuras 32, 33 e 34: Mapas axiais para o Setor A, com indicacdo da categoria de integracdo para as

situagles S-1, S-2 e S-3, respectivamente
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Fonte: Elaborado pelo autor, com o auxilio do Mindwalk 1.0, 2016

Tabela 11: Resultados quantitativos para o Setor A, nas situacdes S-1, S-2 e S-3, segundo categorias
selecionadas na Tabela 04

SETOR A
N° CATEGORIAS S-1 S-2 S-3
1 AREA DO RECORTE URBANO 69,42 Hectares aprox.
2 | TOTAL DE LINHAS DO SISTEMA 22 58 57
6 INTEGRAGAO GLOBAL 1.247 1177 1.528
7 LINHA MENOS INTEGRADA 0.775 0.712 0.891
LINHA MAIS INTEGRADA 1.956 2.305 2738

Fonte: Elaborando pelo autor, 2016

Apesar de a area do Setor A corresponder a quase dois tercos da area do bairro do
centro, mesmo a simulagcdo com maior nimero de linhas para este setor ndo ultrapassa um
quarto do total do mapa axial da area central. Reflete-se um padrdo espacial distinto, com
formas viarias mais regulares, maiores parcelas, e menor adensamento do tecido pela auséncia
de barreiras ao crescimento, onde os limites que contornam o Setor A distinguem apenas
partes da cidade, mas ndo contém sua expansdo. Os mapas axiais para as simulagdes S-2 e S-3
demonstram, na parte dos conjuntos habitacionais, um padrdo espacial significativamente
distinto do resto do sistema, com maior concentracdo de linhas e variedade de orientacdes
destas. Tal diferenciacéo ilustra a maior possibilidade de movimento assegurado por espacos
em que as barreiras sdo conformadas apenas pelas laminas das edificagOes, e ndo lotes,
quadras ou glebas. Quanto & média de integracdo, a primeira situagdo simulada apresenta

mesmo valor obtido para o centro. O mapa para S-1 apresenta sua borda continua pouco

101



segmentada devido a baixa sinuosidade, possibilitando a cobertura por grandes eixos. No
entanto, ndo existem linhas que atravessem o sistema.

Na situacdo S-2, com a conexdo das espacialidades internas do shopping e dos
condominios a cidade, por sua constituicdo, enfim passa a existir a possibilidade de
cruzamento interno do sistema, ocorrendo pelos recuos do shopping. No entanto, a média de
integragdo se reduz em relagdo a primeira situacdo, ilustrando a baixa articulacdo da
espacialidade interna dos condominios ao resto do setor. Ja a terceira simulacdo eleva
substancialmente a média de integracdo, superando 0s demais casos. Sem muros, mesmo com
0 posicionamento local dos condominios, potencializou-se suas espacialidades internas,
articulando-os entre si, e possibilitando novas conexdes destes com a via externa. Além disso,
a derrubada dos muros do shopping assegurou novas possibilidades de cruzamento do
sistema, conectando suas bordas para além do percurso norte-sul, obtido em S-2, percursos
leste-oeste. Os valores de maior e menor integracdo, dentre as linhas axiais dos sistemas,
elevam-se ou reduzem, acompanhando a média de integracdo para as simulacdes.

A linha menos integrada em S-1 corresponde a via sem saida por traz do shopping. Em
S-2, as quatro linhas de menor integracdo representam fragmentos da espacialidade interna do
shopping, ja a quinta, seu acesso principal & Avenida Adjar da Silva Casé. A partir da sexta
linha, o menor valor de integracdo encontra-se nos condominios. Em S-3, a partir da quarta
linha, a menor integracdo ja coincide com o segmento interno dos condominios. A néo
convergéncia das linhas menos integradas para a espacialidade interna dos condominios,
desde a segunda simulacéo, os quais sdo conectados por um Gnico eixo ao resto do sistema,
reflete o efeito borda alertado por Medeiros (2013). Tratando a medida de integracdo, da
distancia topoldgica de cada linha em relacdo a todas as outras, ao se inserir 0s conjuntos
habitacionais, a maior parte das linhas do recorte representa sua espacialidade interna,
influindo significativamente nas aferi¢Ges, frente as importantes vias que contornam o setor.

Quanto ao nucleo integrador, bem como as categorias auxiliares para a sua analise,
maiores linhas e conectividade, encontram-se devidamente ilustrado em suas variagdes para

cada etapa de simulacéo, na Figura 35.
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Figura 35: Mapas axiais para o Setor A, com indicacéo das categorias de maiores linhas (25%),

conectividade (25%), e ndcleo integrador (25%), para as situacdes S-1, S-2 e S-3

S-1 S-2 S-3

CONECTIVIDADE - 25%

NUCLEO INTEGRADOR - 25%

-
-

Fonte: Elaborado pelo autor, com o auxilio do Mindwalk 1.0, 2016

Conforme a Figura 35, desde a S-2, o nucleo integrador invade as axiais dos
condominios, demostrando a relevancia deste aglomerado de linhas ao calculo de integracédo
do recorte. Em S-3, a area interna dos condominios se fortalece, agrupando novas linhas ao
nacleo integrador, e evidencia, portanto, a potencialidade destes se integrados a cidade.
Alerta-se que esta potencialidade deve ser ponderada, ja que este resultado se redefinira num

recorte maior, tendo em vista a atuacdo local dos condominios, pouco influindo na
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possiblidade de deslocamento no todo da cidade. O destaque de 25% das maiores linhas varia
entre as simulagbes devido ao numero total de linhas para cada sistema, no entanto, as
agregacdes em S-2 e S-3 permanecem apenas a parte externa dos condominios, onde as vias
sdo0 maiores e continuas. J& as linhas mais conectadas ndo coincidem com as maiores,
migrando em S-2 e S-3 para o interior dos condominios. O nucleo integrador tem certa
coincidéncia para as trés etapas simuladas com o mapa de integracdo, visto a escala do

recorte, elevando-se a importancia das linhas mais conectadas em funcéo do todo.

6.2. Setor B

Uma Unica gleba inicial foi desmembrada em 05 menores para a implantacdo de
conjuntos habitacionais por etapa. Os trés empreendimentos demarcados no Setor B, Jardins
dos Coqueiros, Jardim dos Ipés e Jardim dos Alecrins, ocupam aproximadamente 2,5, 1,5 e
1,8 hectare, respectivamente. Entre edificios de 04 e 08 pavimentos, eles somam 1.120
apartamentos. Estes empreendimentos foram aprovados no ano de 2013, enquadrando-se no
programa Minha Casa Minha Vida. O setor “B” localiza-se no bairro Mauricio de Nassau,
ocupado, principalmente, pela classe média e alta. Este setor foi delimitado por importantes
eixos viarios da cidade, os quais conectam partes mais centrais a PE-95, que segue para
Riacho das Almas-PE.

Os conjuntos encontram-se numa parte central do setor, um com frente para a Avenida
Brasil, os outros dois para a Avenida Portugal. E, pois, a Avenida Brasil um dos limites entre
o0s bairros Mauricio de Nassau e Salgado, estando o segundo voltado principalmente a classe
média e baixa. Como pode ser observada na Figura 36, a parte mais ao sul do setor B é a que
apresenta ocupacdo mais consolidada, com loteamentos como o Jardim Europa, que se
estende para além da Avenida Portugal, e 0 Yasmin. Com vias e quadras regulares, seus lotes
sdo ocupados predominantemente por residéncias individuais e edificios multifamiliares. Mais
ao norte encontram-se, principalmente, glebas em que o loteamento Fernando Lyra é uma
excecéo.

O mapa do Setor B foi traduzido em mapas de barreiras, conforme situagdes simuladas
propostas (Figuras 37 e 38). As quadras, ou partes de quadras suprimidas no mapa de
barreiras, tratam-se de pracas, canteiros e areas verdes. Sobre estes mapas de barreiras, foram

tracados 0s mapas axiais correspondentes as trés etapas de simulacdo, identificadas por: S-1,
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S-2, S-3. Os mapas axiais e os valores obtidos nas categorias analiticas encontram-se
devidamente apresentados nas Figuras 39, 40 e 41, e Tabela 12, respectivamente.

Figura 36: Mapa do Setor B, com identificacdo dos limites e principais ocupacdes
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O sistema para 0 Setor B ocupa area quase equivalente ao centro da cidade, no
entanto, mesmo nas simulagdes com maior numero de linhas, ndo se chega a metade das
axiais que compdem o mapa do nucleo. Tragcados mais regulares, bem como a permanéncia de
glebas desocupadas no Setor B, exemplificam tal situacdo. Desde o mapa axial para S-1,
observa-se a variacdo de padrdes espaciais na ocupacdo do Setor B, com diversidade de

tamanhos de quadras e orientacdo dos tragados entre as partes. Ao se inserir no mapa axial a

espacialidade dos conjuntos habitacionais, essa descontinuidade se intensifica. Os

condominios, por se estenderem entre as bordas leste e oeste do recorte, seccionam o setor,
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impossibilitando a continuidade vidria. O mapa axial para S-1 exibe a baixa permeabilidade
do Setor B, em que as vias que o cruzam concentram-se ao sul. O significativo incremento no
total de vias entre S-1 e as demais situagdes, assim como no Setor A, ilustra a ampla estrutura
espacial disponivel ao deslocamento nos condominios, onde as barreiras passam a ser apenas
as laminas das edificacbes. No entanto, em S-3 para o Setor B, a derrubada dos muros
resultou numa maior confluéncia entre as espacialidades dos condominios, permitindo uma
maior reducdo no nimero de axiais que, para o Setor A, e a maior parte das linhas do sistema,

passam a representar a area externa dos conjuntos habitacionais.

Figuras 37 e 38: Mapas de barreiras para o Setor B, base para 0s mapas axiais, em gque 0 primeiro
indica as situagdes S-1 (espaco efetivamente publico em cinza escuro) e S-2 (incorporagédo da
espacialidade dos conjuntos habitacionais e shopping por sua constitui¢do real em vermelho); e o
segundo S-3 (completa integracdo dos espacos livres dos conjuntos habitacionais e shopping ao espaco

publico)

Fonte: Elaborado pelo autor, 2016
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Tabela 12: Resultados quantitativos para o Setor B, nas situagfes S-1, S-2 e S-3, segundo categorias
selecionadas na Tabela 04

SETOR B
N° CATEGORIAS S-1 S-2 S-3
1 AREA DO RECORTE URBANO 97,78 Hectares aprox.
2 | TOTAL DE LINHAS DO SISTEMA 41 96 77
6 INTEGRAGAO GLOBAL 1.305 1.139 1.601
7 LINHA MENOS INTEGRADA 0.815 0.760 0.936
LINHA MAIS INTEGRADA 1.926 1.949 2.660

Fonte: Elaborando pelo autor, 2016

Figuras 39, 40 e 41: Mapas axiais para o Setor B, com indicacdo da categoria de integragdo para as

situagOes S-1, S-2 e S-3, respectivamente

Fonte: Elaborado pelo autor, com o auxilio do Mindwalk 1.0, 2016

A média de integracdo em S-1 para o Setor B apresenta-se pouco superior a S-1 para o
Setor A. Este resultado justifica-se, dentre outros fatores, por sua maior permeabilidade, pelas
vias do Loteamento Jardim Europa. Em S-2, a média também revela uma queda de integracao
do sistema frente a S-1, devido aos arranjos espaciais dos conjuntos habitacionais, conectados
ao sistema apenas por uma linha, que representa sua constituicdo. Ja para S-3, igualmente ao
Setor A, a média eleva-se superando as outras duas situacdes, no entanto, obtém-se maior

valor que em S-3 para o Setor A, refletindo a posi¢cdo mais central dos conjuntos habitacionais
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no sistema, e, em consequéncia, sua maior relevancia quanto ao deslocamento entre as partes
quando retirados 0s seus muros. A variacdo quanto aos menores valores individuais de
integragdo entre as simulacdes segue a ldgica do Setor A: S-3>S-1>S-2. No entanto, a linha
mais integrada em S-2 apresenta maior valor que em S-1, o que revela maior dependéncia
deste segmento, ao deslocamento entre as partes naquela configuragéo.

Quanto a localizacéo das linhas de menor integracdo, em S-1, nove destas encontram-
se ao nordeste do setor, indicando os Loteamentos Fernando Lyra e o Institucional. Em S-2,
duas linhas de menor integracdo correspondem aos segmentos internos dos condominios, em
que, em sequéncia, alternam-se com os Loteamentos Fernando Lyra e Institucional até a 432
posicdo. J& em S-3, as nove linhas de menor integragcdo voltam a situagdo encontrada em S-1,
ja que a conexdo entre 0s condominios tornaram-nos mais integrados com o todo. As linhas
mais integradas, por sua vez, entram ilustradas nos mapas de nucleo integrador, na Figura 42.

Entre S-1 e S-2 ha significativa semelhanca quanto as maiores linhas e as mais
conectadas do sistema. Em S-3, agregam-se mais linhas internas dos conjuntos como mais
conectadas, mesmo que menores que as demais, refletindo as novas possiblidades de
movimento, promovidas a partir da fusdo dos conjuntos habitacionais. Assim, torna-se
pertinente pontuar que, desde S-2, as linhas internas dos condominios ja se apresentam, além
das mais conectadas, dentre as maiores do sistema, devido ao tamanho e forma alongada de
suas glebas. O ndcleo integrador em S-1 concentra-se, principalmente, na area central do
recorte, envolvendo parte de suas bordas, e vias continuas que as conectam. Desde S-2, linhas
internas dos condominios ja complementam o ndcleo, no entanto, apenas o eixo de acesso de
cada, que extensos, cobrem varias outras linhas em seu interior. J& em S-3, as linhas do
interior dos condominios se fortalecem em sua integracdo, refletindo o potencial desta
espacialidade ao deslocamento entre as partes do setor. A localizacdo, forma das glebas, e
distribuicdo dos blocos dos condominios, promoveu uma maior confluéncia entre as
categorias de maiores linhas, conectividade e integracdo, que, no Setor A, reflete-se numa

espacialidade mais continua.
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Figura 42: Mapas axiais para o Setor B, com indicacgdo das categorias de: maiores linhas (25%),

conectividade (25%), e ndcleo integrador (25%), para as situacdes S-1, S-2 e S-3

S-1 S-2
. | ?7/ 1?/
E 4 WVV
3 VVVV VVV VVVV
5 1/ 1_/_ /?/

Ty /
¥

Fonte: Elaborado pelo autor, com o auxilio do Mindwalk 1.0, 2016
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7. CONSIDERACOES PARCIAIS

A colocacdo da constituicdo de 1988, quanto a fungdo social da propriedade, propde,
sobretudo, 0 acesso mais democratico do espaco urbano, reduzindo, neste meio, as
disparidades da sociedade brasileira. Quando as politicas urbanas agem isoladamente, em
contraponto ao sistema econdmico e a desigualdade, promove-se uma batalha desproporcional
e pouco eficaz. No entanto, ndo se podem desprezar 0s avangos e a necessidade da constante
luta. Assim como sua producdo, portanto, o direito & cidade seria, conforme Harvey (2014),
sobretudo um direito coletivo. Desta forma, Harvey (2014) identifica, numa visdo ampla,
como a propria atuacdo do capitalismo, muitos dos movimentos sociais ocorridos pelo mundo,
destacando especialmente os mais recentes, com suas diversas pautas, como tendo em
comum, sobretudo, a reivindicagao deste direito.

O ambiente hostil promovido nas cidades priva significativa parcela da populacdo de
servigos basicos ¢ qualidade digna de vida. Porém, Harvey (2014) afirma que “O direito a
cidade é, portanto, muito mais do que um direito de acesso individual ou grupal aos recursos
que a cidade incorpora: é um direito de mudar e reinventar a cidade mais de acordo com
nossos mais profundos desejos” (HARVEY, 2014, p. 28). O capitalismo neoliberal
comprometeria cada vez mais o direito a cidade em favor de interesses especificos: “(...),
vivemos em um mundo no qual os direitos de propriedade privada e a taxa de lucro se
sobrepfem a todas as outras noc¢des de direitos em que se possa pensar” (HARVEY, 2014, p.
27).

Quanto ao campo de investigacdo deste trabalho, a configuragdo urbana, e
incorporando ao entendimento de funcédo social da propriedade, sua flexibilidade a sociedade
que se transforma, demandando novos arranjos espaciais, 0s estudos sintaticos e simulaces,
até entdo desenvolvidos, podem revelar importantes condi¢cdes. Conforme Medeiros (2013), a
ineficiéncia das politicas urbanas do pais permitiu a expansdo das cidades sem devida
observacao de questBes globais, promovendo uma fragmentacao espacial mais intensa quanto
maior seu tamanho (MEDEIROS in HOLANDA, 2012). Revisando as caracteristicas
espaciais da cidade tradicional, ou do préprio nucleo central de Caruaru, observa-se que a
estrutura do tecido urbano revela um padrdo viario adensado e vias principais continuas,
mesmo que sinuosas; quadras de tamanhos diversos, no entanto sempre a escala do lote. Esta
estrutura, conforme Panerai (2013, 2014) ou Teixeira (2012), garante a adaptabilidade ao
tecido, permitindo acréscimos, substituicdo das edificacdes, ou mesmo o reparcelamento do

solo dentro da quadra, acGes recorrentes no Centro de Caruaru. Os lotes servidos diretamente
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pela via publica sdo a base para a evolugdo do tecido, em que o espaco efetivamente publico
constitui uma estrutura permanente e pouco mutavel, assegurando a livre circulagéo e acesso,
e referenciando a implantacao das edificacdes.

Os loteamentos comuns mantém a logica da adaptabilidade, no entanto, promovem,
em geral, a descontinuidade global do assentamento. Ja os condominios agravam a situacéo
em que, em glebas ou por loteamentos fechados, criam bolsdes privados e dispersam a
distribuicdo do sistema viario publico, da escala da quadra para a dos setores, 0s quais se
apresentam pouco permeéveis, como visto nos recortes A e B. As grandes distancias
promovidas, bem como a homogeneizacdo da ocupacdo dentro destes empreendimentos
controlados, desfavorecem a funcionalidade da cidade a escala do pedestre. O sistema viério
publico perde seu papel de orientador da arquitetura, e as edificacdes dos condominios se
voltam para suas areas comuns. As transformacdes edilicias, quando loteamentos fechados,
sdo limitadas, ja quando glebas, sdo quase que impossiveis, visto as edificacbes
multifamiliares. A necessidade social de transformacédo espacial, diante destas estruturas
rigidas, pode gerar situacdes problematicas, especialmente quando se voltam as camadas
sociais de menor poder aquisitivo, cujo estilo de vida em muito diverge destas estruturas,
como revelam Loureiro e Amorim (2001, 2005).

Enquanto a estrutura do espacgo publico, que é a menos mutavel e atua como referéncia
ao crescimento, conforma-se de modo global fragmentado, empreendimentos urbanos cada
vez maiores e mais densos dao baixa viabilidade econémica para substituicdo. Figueiredo (in
AGUAR e NETTO, 2012) relata que o processo de substituicdo de edificios, que em geral
promove outro de maior valor, dificulta sua mudanca, dado o consideravel investimento
realizado, congelando areas da cidade as tipologias edilicias. No entanto, muitos dos
empreendimentos periféricos ja surgem por alto investimento e tipologias pouco mutéaveis,
engessando a cidade, e tornando as periferias recentes as estruturas menos adaptaveis. As
simulagBGes propostas pela Sintaxe Espacial, seja a nivel global ou local, demonstram
possibilidades de integragdo dos condominios a cidade, no entanto, os resultados ndo sdo de
todo favoraveis. Quando a nivel global, retiram-se por completo os muros, eleva-se a
integracao frente a abertura de suas portas a cidade, porém, se reduz a média de integracdo do
sistema, diante da desconsideracdo destes, demonstrando a descontinuidade dos tracados. Ja
nos recortes, apesar da elevacdo da integracdo em S-3, tanto para o Setor A quanto ao B, este
resultado certamente se diluiria no todo urbano. Os préprios mapas axiais para S-2 e S-3
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evidenciam a insercé@o de padrdes espaciais em muito divergentes de seu entorno, enfatizando
a descontinuidade entre as partes da cidade.

Conforme Medeiros (2013), a fragmentacdo espacial implica reducdo da mobilidade
urbana; segregacdo socioespacial; elevacdo dos custos para a implantacdo de sistemas de
transporte publico, dentre outros servicos e infraestruturas; perda de tempo no deslocamento,
comprometendo a produtividade e gerando prejuizos econdémicos diversos; aumento de pre¢o
das terras mais acessiveis pela especulacéo, dentre outros. No entanto, Holanda (2010) alerta
que a maxima integragdo ndo assegura maior qualidade urbana, afirmando que “Alguma
fragmentacdo é necessaria para evitar a mesmice da cidade absolutamente regular (que
também dificulta a orientagdo)” (HOLANDA, 2010, p. 54). Isto é observado por Holanda
(2002), por exemplo, ao confrontar padrdes espaciais distintos encontrados na cidade de
Brasilia, onde as superquadras, com imprecisdo da delimitacdo de percursos e hierarquias,
teriam desempenho inferior quanto ao atributo de urbanidade, frente as areas periféricas
desenvolvidas segundo principios urbanos tradicionais. Mesmo Berthoz (1997), em seus
estudos perceptivos, questiona a monotonia e absoluta previsibilidade das formas espaciais,
reivindicando estruturas que resgatem, em certa medida, caracteristicas essenciais do meio
natural, como a regularidade, surpresa e movimento, que promovem e estimulam as
capacidades humanas.

O problema das cidades brasileiras, portanto, seria o excesso de fragmentagédo
(HOLANDA, 2010; MEDEIROS; 2012). Neste sentido, o nucleo integrador é essencial a
urbanidade advinda da configuracdo global, em que quanto melhor distribuido no sistema,
alcancando suas bordas e cobrindo uniformemente suas partes, auxilia no processo de
orientacdo no deslocamento e mistura social, ao passo que a acessibilidade global mais
homogénea induz a uma melhor distribuicdo de usos na cidade, ampliando a dinamica urbana
(HOLANDA, 2010). Ja a concentracdo do nudcleo integrador no miolo do sistema promove,
conforme Holanda (2002), um efeito “gueto”. Para Wall (2012), “O bom desenho urbano
permite mudangas graduais e flexibilidade de uso nas estruturas de um bairro” (WALL, 2012,
p. 122). Teixeira (2012) igualmente discorre sobre a necessidade de a cidade responder as
demandas especificas de seu tempo, porém, numa estrutura adaptavel a necessidades futuras.
Neste caminho, Teixeira (2012) defende a revisdo da cidade tradicional, adaptando solucdes
ao contexto social, econdmico e funcional da cidade contemporanea.

Panerai (2014), ao fazer consideragdes sobre a cidade contemporanea, ressalta: “(...) a

necessidade de reequilibrar o conjunto de redes de vias a escala da cidade, o que tem como
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corolario a integracdo das periferias ao sistema urbano global” (PANERAI, 2014, p. 150).
Com a mesma proposicao, Teixeira (2012) relata que “O crescimento da cidade deve se apoiar
em uma malha ou em um tracado virtual de referéncia, de base geomeétrica, claramente
perceptivel em sua l6gica global, que estruture o territério e seja o suporte de todas as
intervengdes urbanisticas e arquitetonicas a realizar” (TEIXEIRA, 2012, p. 182). Ou seja, para
0 resgate das qualidades da cidade advindas de sua espacialidade, o espaco publico deve
retomar seu papel de destaque na estruturacdo global do assentamento, mantendo uma ldgica
continua entre as partes.

Promover situacgdes espaciais totalmente adversas ao sistema social entéo estabelecido
seria um processo desgastante e fadado ao fracasso. No entanto, que as apartacGes sociais
possam ocorrer numa escala urbana limitada, seja do lote ou da quadra, ou mesmo por
conjuntos habitacionais e condominios murados, desde que com projetos que assegurem a
possibilidade de integracdo futura. Apenas a adaptabilidade fisica pode assegurar,
espacialmente, o pleno desenvolvimento urbano as novas atividades e fungdes que
naturalmente surgirdo com o tempo. Igualmente, a boa forma urbana auxiliard em beneficios
sociais, econdmicos e produtivos. Necessario, portanto, um efetivo planejamento que reflita
na estruturacdo global da cidade, e, para isto, tenha como referéncia um desenho global
predefinido, em que os novos empreendimentos possam se inserir adaptando-se a logica do
todo. Que as maiores e mais conectadas vias retomem sua fungédo estruturante de movimento,

e o0 nucleo integrador se expanda sobre o sistema.
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8. PARA AONDE VAMOS?

Como visto, até entdo, o processo de crescimento urbano de Caruaru, entre 2004 e
2015, refletindo acbes publicas, privadas e instrumentos de planejamento, revela uma
progressiva reducdo dos niveis de urbanidade. Mesmo situacdes simuladas de reversdo de
condominios fechados, amenizando teoricamente as apartacfes sociais, nao asseguram
melhorias na qualidade urbana advinda da configuracdo espacial. Logo, questiona-se: se ndo
revisto tal padrdo de crescimento, o que sera da cidade? Para verificar tal colocacdo, para
além de hipoteses levantadas a partir da analise da situacdo urbana estabelecida na atualidade,
serdo desenvolvidas algumas simulacdes de crescimento. Para tal, buscou-se sistematizar as
indugdes promovidas pelos instrumentos de planejamento, dentre outras caracteristicas
recorrentes na expansdo, observadas entre 2004 e 2015.

Como procedimento, foram inicialmente observados: 01) os principais caminhos rurais
no interior do perimetro urbano de Caruaru, que, conforme constatado, orientam as expansoes
e sdo gradativamente incorporados a malha urbana. Tais caminhos constituem os eixos de
expansdo urbana; 02) As principais barreiras delimitadoras da expansdo urbana da malha
urbana, como cursos d’agua, grandes glebas enclausuradas, que abrigam equipamentos, além
dos conjuntos habitacionais levantados. Para evidenciar a problemaética urbana futura como
possivel produto dos instrumentos de planejamento e modelo de expanséo recorrente, buscou-
se reproduzir o quantitativo de novos empreendimentos, identificados entre 2004 e 2015,
multiplicando por nimero tal que permitisse um significativo preenchimento das areas
urbanas disponiveis. Em testes, observou-se como satisfatorio a multiplicacdo deste
crescimento (aproximadamente 11 anos), por cinco vezes, 0 que corresponderia,
figurativamente, a cidade de Caruaru em 2070. A possiblidade de tal complemento a estrutura
espacial da cidade, segundo o Plano Diretor atual, evidencia um controle urbano pouco
eficiente, com barreiras frageis, induzindo a ocupacdo fragmentada e de baixa densidade.

Desta forma, seguindo os procedimentos das analises sintaticas anteriores, 0s
condominios habitacionais em glebas, que representam barreiras ao crescimento em extensao,
e sdo assim considerados nos mapas axiais da cidade, foram igualmente multiplicados por
cinco. A Figura 43 apresenta 0s primeiros procedimentos para simulagdo de crescimento,

sobre 0 mapa de Caruaru, conforme exposto até entéo.
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Figura 43: Mapa de Zoneamento e Perimetro Urbano de Caruaru, com marcacdo das principais linhas
de crescimentos e barreiras. O conjunto de barreiras indicado pelo nimero 01 corresponde a
Universidade Federal de Pernambuco, ao Autédromo Ayrton Senna e ao Polo Comercial; 0 nimero 02
indica o Aeroporto Oscar Laranjeira; o n° 03 trata da Universidade Mauricio de Nassau; o n° 04 da
Central de Abastecimento de Caruaru — CEACA; o n° 05 do Shopping Caruaru; o n° 06 da Associa¢éo
Caruaruense de Ensino Superior e Técnico — ASCES; e 0 n° 07 do cemitério Parque dos Arcos
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Fonte: Elaborado pelo Autor, sobre mapa base de Caruaru (2004), 2016

Como verificado a tendéncia de conformagéo de Divisdo Econdmico-Social do Espaco
(DESE), na distribuicdo de empreendimentos por tipo, nas partes da cidade, atuando em
paralelo ao Zoneamento Urbano instituido pelo Plano Diretor, além da obrigatdria serviddo

por uma via publica, utilizou-se como regra para locagdo dos novos empreendimentos: 1) que
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mantenha ao menos uma das faces conjugadas ao empreendimento de mesmo tipo anterior,
conformando, deste modo, aglomerados de empreendimentos por tipo, na cidade; 2) quando
da impossibilidade da primeira regra, que se insiram na mesma zona urbana, em vazios
préximos dos demais empreendimentos, preferencialmente em &reas mais consolidadas, que
representam, em parte, as reservas fundidrias para a especulacdo; 03) no caso da
impossibilidade dos outros dois, que se localize em zonas confluentes, desde que nao
infrinjam as tendéncias de localizacdo de empreendimentos por tipo e zona, conforme Tabela
07. Considerando as informacdes do mapa apresentado pela Figura 42, e seguindo as regras
apresentadas para a implantacdo de novos empreendimentos por tipo, obteve-se a situacéo
apresentada pela Figura 44.

116



Figura 44: Mapa de Zoneamento e Perimetro Urbano de Caruaru, com marcacao das glebas para
expanséo, por tipo de empreendimento
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Fonte: Elaborado pelo autor, sobre mapa base de Caruaru (2004), 2016

Definiu-se, também, que as glebas simuladas ndo sejam cruzadas, em nenhum caso,
pelas rodovias federais ou estaduais, bem como pelo Rio Ipojuca. Foi evitada a localizagdo de
glebas destinadas aos loteamentos sobre os caminhos rurais, no entanto, quando da
impossibilidade de preenchimento dos vazios do tecido sem o cruzamento destes, o tragado
dos caminhos foi mantido na implantacdo das linhas/vias no mapa axial. As &reas das glebas
sugeridas pela simulagdo foram obtidas por média entre os empreendimentos de mesmo tipo,
com tolerancia de 10% para mais ou para menos, conforme Apéndice V (para os loteamentos)

e Apéndice VI (para os condominios em glebas). As glebas propostas foram locadas, por tipo
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de empreendimento, a partir das marcacoes identificadas na Figura 18, para os loteamentos, e
pela Figura 19, para os condominios em glebas. Conforme relatado, todas as glebas
necessariamente conectam-se a via publica existente, no entanto, suas formas foram tracadas
de modo aleatorio, baseando-se pelas bordas da mancha urbana, pelas linhas de crescimento, e
barreiras indicadas na Figura 42.

Além das barreiras identificadas na Figura 42, ndo foram consideradas caracteristicas
geograficas, além dos principais rios e riachos representados no mapa base. Os assentamentos
irregulares também foram desconsiderados. Vazios no tecido urbano que néo atendiam a area
média, por tipo de empreendimento, ndo foram preenchidos, entendendo-se como tendéncia
para estes, a implantacdo de outros tipos de empreendimentos que néo por parcelamento do
solo mediante loteamento. A Figura 43 revela que, a medida que a cidade cresce, promovem-
se conflitos quanto aos tipos de empreendimentos, a DESE e as zonas urbanas. Os
loteamentos fechados, que direcionam-se as classes sociais mais altas, tornam-se
progressivamente vizinhos de loteamentos residenciais populares ao norte e sul; a zona
industrial é cercada e invadida por empreendimentos residenciais; e as zonas de preservacao
ambiental sdo ocupadas aleatoriamente, seguindo a tendéncia das zonas confluentes. Nota-se,
portanto, a necessidade de rever os limites das zonas, além de definir seu prolongamento
sobre a faixa de expanséao, a qual, sem devidas diretrizes, submete-se a regra da confluéncia,
pouco rigorosa, do entorno proximo. Sobre o mapa da Figura 43, foram tracadas linhas axiais,

confome o subtopico a seguir.

8.1. Andlise sintatica: Caruaru 2070

Para tracar os mapas axiais sobre a Figura 44, foram observadas as médias quanto ao
total de linhas axiais por tipo de empreendimento, conforme o Apéndice V, refletindo o grau
de fragmentacdo destes. O quantitativo de linhas por empreendimentos engloba tanto as
exclusivamente internas, quanto as que o cruzam. Em geral, foram utilizadas grelhas
ortogonais com orientacdes diversas, que melhor corresponda a forma da gleba em que se
insere, atentando para as testadas méximas de quadras por zona, como definido pelo Plano
Diretor (ver Apéndice VII). Para o primeiro mapa axial proposto, denominado S-1, 0s
loteamentos fechados foram desconsiderados, cobrindo-se apenas o espaco efetivamente

publico da cidade. O mapa axial para S-1, com aplicacdo da categoria de integracdo, encontra-
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se ilustrado por meio da Figura 45, j& os resultados quantitativos estdo indicados na Tabela
13.

Figura 45: Mapa Axial de integracdo de Caruaru para 2070 (S-1)
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Fonte: Elaborado pelo autor, e aplicada & categoria de integracéo por meio do Mindwalk 1.0, 2016

Tabela 13: Resultados quantitativos, segundo categorias selecionadas na Tabela 04, da espacialidade
de Caruaru para situagéo simulada de 2070 (S-1)

N° CATEGORIA RESULTADO
2 | TOTAL DE LINHAS DO SISTEMA 8.164 Linhas Axiais
6 INTEGRAGAO GLOBAL (Média) 0.765
7 LINHA MENOS INTEGRADA 0.476

LINHA MAIS INTEGRADA 1.148

Fonte: Elaborando pelo autor, 2016

O namero de linhas do mapa axial para Caruaru para 2070 cresce substancialmente em
comparacdo a 2015, atingindo um percentual de aproximadamente 65%. Tal quantitativo

evidencia o padréo fragmentado de expansdo. No entanto, contrariando a tendéncia observada
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entre 2004 e 2015, a média de integracdo para o sistema eleva-se em 2070, frente a 2015.
Entende-se que o maior adensamento viario ante a ocupacdo de vazios no tecido urbano, bem
como o preenchimento das bordas de modo mais continuo, ja que, também, o préprio
perimetro das zonas urbanas atua mais fortemente a medida que a cidade se aproxima deste,
promoveu tal resultado. Refletindo a média de integracdo global, as linhas mais e menos
integradas também apresentam maior valor em 2070, em que se eleva, especialmente, o
menor indice, visto a maior integracdo dos segmentos periféricos. Pelas Figuras 46, 47 e 48,
podem ser observados os mapas de destaque de 10% das maiores linhas, mais conectadas e

mais integradas, respectivamente.

Figuras 46, 47 e 48: Mapas de Maiores linhas do sistema (10%), Conectividade (10%) e

Integragdo/Nucleo de Integracéo (10%), para Caruaru 2070, conforme simulagéo proposta
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Fonte: Elaborado pelo autor, sob o auxilio do Mindwalk 1.0, 2016

Os mapas de maiores linhas e conectividade se assemelham aos observados para 2015,
quanto a légica de localizacdo das linhas. As maiores linhas coincidem significativamente
com as mais conectadas, no entanto, encontram-se distribuidas aleatoriamente pela mancha
urbana, e pouco se agregam ao nucleo de integracdo. O nucleo de integracdo, apesar de
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significativo acréscimo de linhas frente a 2015, devido ao total de axiais de seu mapa, se
mantém concentrado no centro do tecido, prolongando-se em direcdo as bordas por meio das
maiores linhas que partem dali, como as rodovias que cruzam a cidade. A seguir sdo
apresentadas as simulagfes para S-2 e S-3, conforme estudos anteriores. Foi acrescida para o
mapa de Caruaru, em 2070, uma simulacdo denominada S-4, que ilustraria a implantacdo do
projeto do anel viario apresentado na Figura 13. Os mapas de maiores linhas e mais
conectadas ndo serdo utilizados nas simulacbes seguintes, visto a manutencdo da ldgica
descontinua do arranjo espacial. Iniciam-se as simulacfes por S-4, ja que, para esta ainda,
desconsidera os loteamentos fechados incorporados em S-2 e S-3.

Para a introducdo do anel viario no mapa axial, foram observadas as linhas que
correspondem aos trechos ja implantados. Os demais trechos foram traduzidos por
prolongamento de linhas existentes, ajustes de linhas proximas ou novas linhas sobrepostas
aos tracados anteriores. O mapa axial para S-4 apresenta apenas quatro linhas axiais a mais
que S-1. O mapa com categoria de integracdo, e os resultados quantitativos da analise

sintatica para S-4, encontram-se na Figura 49 e Tabela 14, respectivamente.

Figura 49: Mapa Axial de integracdo de Caruaru para 2070 (S-4)

Fonte: Elaborado pelo autor, e aplicada & categoria de integragédo por meio do Mindwalk 1.0, 2016
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Tabela 14: Resultados quantitativos, segundo categorias selecionadas na Tabela 04, da espacialidade
de Caruaru para situacao simulada de 2070 (S-4)

CARUARU - 2070 (S-4 - ANEL)
N° CATEGORIA RESULTADO
TOTAL DE LINHAS DO SISTEMA |  8.168 Linhas Axiais
INTEGRAGAO GLOBAL 0.869
. LINHA MENOS INTEGRADA 0.527
LINHA MAIS INTEGRADA 1.200

Fonte: Elaborando pelo autor, 2016

Como visto na Figura 49, com a insercdo do anel viario, as bordas do mapa passaram
da predominancia da cor azul (menor integracdo) para a verde e amarela, ilustrando a maior
integracdo das bordas ao todo. As linhas menos integradas agrupam-se, principalmente, ao
leste do sistema, area ndo cortada pelo anel viario, e fragmentada do entorno devido ao Rio
Ipojuca, que a contorna parcialmente. Esta alteracdo na estruturacdo espacial torna-se evidente
nos resultados quantitativos. Enquanto em S-1 a média de integracdo € de 0.765, S-4
apresenta média de 0.869, valor expressivamente superior até mesmo ao observado para 2004,
que havia apresentado maior média para configuragdo total da cidade até entdo (0.786). No
entanto, quanto ao maior e menor indice de integracdo encontrado dentre as linhas, percebe-
se, em comparacdo a 2004, que se eleva significativamente o menor valor (de 0.359 para
0.869), enquanto o maior retorna basicamente ao obtido no primeiro estudo (1.201 contra
1.200, para S-4 em 2070). Portanto, a maior integracdo das periferias, além de reduzir a
dependéncia das axiais do centro para o deslocamento entre as partes do todo, reduz as
disparidades entre tais valores dentre as linhas, conformando uma integracdo mais
homogénea.

A colocagdo de Caruaru no ranking de cidades brasileiras estudadas por Medeiros
(2013) subiria cinco posic¢Ges para 2070 (S-1 e S-4), quanto ao numero total de linhas axiais
do sistema, encontrando-se, neste momento, entre Aracaju e Jodo Pessoa, e seis posi¢es para
S-4 quanto a média de integracdo, estando entre Parati-RJ e Pelotas-RS (ver Apéndice ). Para
melhor visualizagdo do reordenamento da tendéncia de fluxos em S-4, observa-se 0 mapa de

nucleo de integracdo representado na Figura 50.
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Figura 50: Mapa Axial de Caruaru para 2070 (S-4), com destaque do ndcleo integrador (10%)

Fonte: Elaborado pelo autor, com o auxilio do Mindwalk 1.0, 2016

A Figura 50 revela que, de fato, a proposta do anel viario apresenta elevado potencial
para a promo¢do de maior urbanidade. Enfim, o ndcleo integrador se expande sobre a
periferia, e atinge as bordas do mapa. As linhas do anel viario figuram dentre as maiores e
mais conectadas do sistema, e por cruzarem importantes eixos, que partem da area mais
central, propiciam maior acessibilidade a areas anteriormente com elevado grau de
segregacdo. Apesar disso, nota-se que o prolongamento do nucleo integrador ndo ocorre de
modo uniforme, atendendo melhor algumas areas que outras. Igualmente, se mantém alguns
bolsGes de espacialidades fragmentadas no interior do anel, revelando a necessidade de outras
vias estruturantes em complemento a tal proposta.

Para S-2, foram inseridos, no mapa axial de Caruaru para 2070 (S-1), os tracados dos
condominios fechados, conectados ao espaco publico por sua constituicdo original, ou seja,
abrindo suas portas a cidade. Para os tracados internos dos loteamentos fechados,
intensificaram-se conexdes entre as linhas axiais em “L” ¢ em “T”, refletindo o grau de
fragmentacdo revelado pela média de linhas para este tipo de empreendimento, conforme o
Apéndice V. Os resultados desta simulacdo podem ser observados pelo Mapa da Figura 51, e
Tabela 15.
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Figura 51: Mapa Axial de integracdo de Caruaru para 2070 (S-2)

Fonte: Elaborado pelo autor, e aplicada a categoria de integragdo por meio do Mindwalk 1.0, 2016

Tabela 15: Resultados quantitativos, sequndo categorias selecionadas na Tabela 04, da espacialidade
de Caruaru para situacao simulada de 2070 (S-2)

N° CATEGORIA RESULTADO
2 | TOTAL DE LINHAS DO SISTEMA 9.465 Linhas Axiais
6 INTEGRAGAO GLOBAL 0.744
7 LINHA MENOS INTEGRADA 0.479

LINHA MAIS INTEGRADA 1.115

Fonte: Elaborando pelo autor, 2016

O numero de linhas do mapa axial, de S-1 para S-2, eleva-se pouco mais que 11%,
despontando, além da fragmentacdo dos loteamentos fechados, seja interna ou destes com a
cidade, o tanto de vias urbanas escondidas por tras dos muros. Apesar do mapa S-1 para 2070
apresentar media de integracdo global superior a S-1 para 2015, em S-2 a media para 2070 é

inferior a anterior analise para a mesma simulagdo (de 0.751 para 0.744). O grupamento de
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loteamentos fechados, por partes da cidade, conectados ao espaco publico por seu acesso
original, tornam segregadas as vastas areas do tecido. A cor azul no mapa de integracédo
(Figura 51) novamente se intensifica nas bordas, agora por sobre um raio ainda maior.
Acompanhando a reducdo da média de integracdo, 0 maior e 0 menor valor de integracéo
dentre as linhas axiais, também apresenta queda. Apesar de expandir-se em quantitativo de
linhas, proporcionalmente ao mapa, o nucleo integrador para S-2 (Figura 52) ndo manifesta

transformacdes relevantes as situacdes sem o anel viario, permanecendo concentrado.

Figura 52: Mapa Axial de Caruaru para 2070 (S-2), com destaque do nucleo integrador (10%)

Fonte: Elaborado pelo Autor, com o auxilio do Mindwalk 1.0, 2016

Para S-3, por sua vez, foram retirados os muros dos loteamentos fechados, resultando

no Mapa Axial da Figura 53, e resultados quantitativos expostos na Tabela 16.
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Tabela 16: Resultados quantitativos, segundo categorias selecionadas na Tabela 04, da espacialidade
de Caruaru para situacao simulada de 2070 (S-3)

N° CATEGORIA RESULTADO

2 | TOTAL DE LINHAS DO SISTEMA 9.148 Linhas Axiais

6 INTEGRAGAO GLOBAL 0.769

7 LINHA MENOS INTEGRADA 0.484
LINHA MAIS INTEGRADA 1.143

Fonte: Elaborando pelo autor, 2016

Figura 53: Mapa Axial de integracdo de Caruaru para 2070 (S-3)
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Fonte: Elaborado pelo autor, e aplicada a categoria de integracédo por meio do Mindwalk 1.0, 2016

O quantitativo de linhas do mapa axial para S-3 é reduzido em 317 unidades. A
reducdo corresponde a menor fragmentacdo espacial destas partes da cidade, com a retirada
dos muros dos condominios, frente a S-2. A media de integracdo para S-3 (0.769) eleva-se em
comparacéo a S-2 (0.744), e, mesmo a S-1 (0.765), evento ultimo ndo ocorrido nas simulacdes

para 2015. Apesar de tragados internos aleatorios dos loteamentos fechados, os quais nédo
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previam, em sua maioria, a reversdo a cidade, intensificando a fragmentacdo em S-2 e S-3, 0
grupamento destes, num preenchimento mais continuo das bordas, promoveu maior
integracdo ao todo, com a retirada dos muros. Contudo, quanto aos valores individuais de
integracdo dentre as linhas axiais, percebe-se que a maior integracdo permanece em S-1
(1.148 contra 1.143, em S-3), em que se sobressai a elevagdo do menor indice em S-3 (0.484
contra 0.476, em S-1). Tal situacdo reflete a maior integracdo das bordas, menor dependéncia
das axiais que correspondem as areas centrais ao deslocamento entre as partes, e menores
disparidades de integracdo entre as axiais do sistema. O azul das bordas para 0 mapa S-3
(Figura 53) ameniza-se, reduzindo da predominancia do escuro ao claro. No entanto, as
alteragcdes no arranjo espacial ndo repercutem significativamente frente a S-1 e S-2. O mapa
de nucleo integrador (Figura 54) ilustra a manutencao das linhas mais conectadas agrupadas
ao centro, expandindo-se, principalmente, pelos maiores eixos que 0 cruzam, cOmo as

rodovias federais e a estadual.

Figura 54: Mapa Axial de Caruaru para 2070 (S-3), com destague do nucleo integrador (10%)

Fonte: Elaborado pelo autor, com o auxilio do Mindwalk 1.0, 2016

8.2. O crescimento, os condominios em glebas e 0s setores

Como proposto para Caruaru em 2015, para a observacao dos efeitos dos condominios
em glebas a espacialidade da cidade, foram definidos setores urbanos, denominados A e B,
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conforme a Figura 27. Ambos os setores apresentavam vazios internos, correspondendo as
glebas reservadas. Estes vazios foram parcialmente preenchidos pela multiplicacdo por cinco
dos novos empreendimentos, entdo levantados entre 2004 e 2015. Seguindo as regras ja
apresentadas para simulagéo, e a situacdo previamente exposta na Figura 42, os mapas de
barreiras que correspondem as trés etapas S-1, S-2 e S-3, para o Setor A em 2070, encontram-
se ilustrados pelas Figuras 55 e 56. O primeiro indica a base para S-1 e S-2, em que em cinza
escuro apresenta-se a area efetivamente publica, a qual ndo mostra alteracfes a S-1 para 2015.
Ja em cinza claro encontram-se as espacialidades internas dos condominios em glebas,
destacando em vermelho as suas constituicdes. A Figura 56 indica a derrubada dos muros dos

condominios, propiciando maior integracéo destas ao espaco publico da cidade.

Figuras 55 e 56: Mapas de barreiras para o Setor A - Caruaru 2070, base para 0s mapas axiais, em que

0 primeiro indica as situacGes S-1 (espaco efetivamente plblico em cinza escuro) e S-2 (incorporacao

da espacialidade dos conjuntos habitacionais e shopping, por sua constituicdo real em vermelho); e o
segundo S-3 (completa integracdo dos espacos livres dos conjuntos habitacionais e shopping, ao

espaco publico)

Fonte: Elaborado pelo autor, 2016

A multiplicacdo dos condominios em glebas, no Setor A, demonstram a consolidagdo
das barreiras ao crescimento em seu interior. Apesar de menores em comparagdo aos
loteamentos fechados, estes condominios tendem a se localizar em &reas mais centrais da
cidade, muito préximo do ndcleo integrador, impossibilitando, por vezes, importantes

continuidades do espago publico. Em virtude da maior complexidade observada nos arranjos
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espaciais e possibilidades de movimento nos condominios em glebas, ao contrario da solugdo
proposta para os loteamentos, os quais foram reproduzidos pela média de linhas, seguindo
padrdes ortogonais, optou-se por uma lamina média das torres residenciais, bem como
nimero médio de edificios por condominios, locados de modo aleatério, porém, atendendo
aos recuos exigidos pelo Plano Diretor (ver Apéndice VI). Os mapas axiais para o Setor A,
em S-1, S-2 e S-3, bem como os resultados quantitativos das trés etapas simuladas, podem ser

observados pelas Figuras 57, 58 e 59, e pela Tabela 17, respectivamente.

Figuras 57, 58 e 59: Mapas axiais para o Setor A — Caruaru 2070, com indicacdo da categoria de

integracédo para as situagdes S-1, S-2 e S-3, respectivamente
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Fonte: Elaborado pelo autor, com o auxilio do Mindwalk 1.0, 2016
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Tabela 17: Resultados quantitativos para o Setor A — Caruaru 2070, nas situagdes S-1, S-2 e S-3,
segundo categorias selecionadas na Tabela 04

SETOR A - 2070
N° CATEGORIAS S-1* S-2 S-3
1 AREA DO RECORTE URBANO 69,42 Hectares aprox.
2 | TOTAL DE LINHAS DO SISTEMA 22 174 111
6 INTEGRAGAO GLOBAL (Média) 1.247 1.034 2.601
7 LINHA MENOS INTEGRADA 0.775 0.768 1.427
LINHA MAIS INTEGRADA 1.956 1.952 4.132

Fonte: Elaborando pelo autor, 2016

Como relatado, o mapa S-1 para o Setor A é 0 mesmo para 2015 e 2070. Com a
insercdo das espacialidades dos condominios em S-2, por sua constituicdo, eleva-se
expressivamente o nimero de linhas, num percentual que se aproxima de 690%. Este nUmero

cai para S-3, o0 qual mantém um acréscimo a S-1 de aproximadamente 404%. Assim como 0S
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estudos anteriores, tais resultados demonstram o quanto fragmentado € a espacialidade interna
dos conjuntos habitacionais em glebas, bem como a baixa permeabilidade do Setor A em seu
espaco efetivamente publico. Seguindo as tendéncias observadas para 0s setores nas
simulacBes para 2015, a média de integracdo cai para S-2, e eleva-se para S-3, em que a
Gltima ultrapassa mesmo S-1. No entanto, a elevacdo da média de integracdo em S-3 para
2070 ¢ substancialmente maior que a observada em 2015, visto o maior preenchimento dos
vazios do setor pelos conjuntos habitacionais. Quanto aos maiores e menores indices
individuais de integracdo dentre as linhas dos mapas, nota-se a baixa reducédo entre as linhas
de S-1 e S-2, contra o elevado acréscimo as linhas menos e mais integradas para S-3. As
linhas menos integradas em S-2, seguindo a tonalidade do azul escuro, encontram-se, em sua
grande maioria, no interior dos condominios, pelos grandes grupamentos de linhas axiais
acoplados ao entorno por um unico contato.

Em S-3, se reduz significativamente o nimero de linhas azuis, e as remanescentes
migram, em parte, para areas afastadas dos condominios. Acompanhando as transformacoes,
as linhas mais integradas passam a localizar-se no interior dos condominios, visto as novas
possiblidades de atravessamento do setor por estes locais. O confronto entre os resultados de
maiores linhas, de conectividade, e do nucleo integrador, bem como destas categorias entre S-

1, S-2 e S-3, pode ser melhor visualizado por meio da Figura 60.
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Figura 60: Mapas axiais para o Setor A — Caruaru 2070, com indicacdo das categorias de: maiores
linhas (25%), conectividade (25%), e ndcleo integrador (25%), para as situacdes S-1, S-2 e S-3
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Fonte: Elaborado pelo autor, com o auxilio do Mindwalk 1.0, 2016

Apesar das recomendagdes expostas por Holanda (2002), quanto a utilizagcdo do
destaque de 25% das linhas para nucleo integrador em sistemas de até 100 linhas, e 10% para
sistemas com mais de 100 linhas, manteve-se o destaque de 25% para S-2 e S-3, a fim de
compatibilizar mapas e facilitar o confronto entre as etapas simuladas. O destaque das
maiores linhas em S-2 ja engloba parte das axiais internas dos condominios, enquanto o

destaque das mais conectadas indica, em maior parte, as axiais do interior destes. O ndcleo
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integrador para S-2 novamente ressalta, em sua maior parte, as linhas axiais externas aos
condominios, mesmo diante dos variados arranjos de suas espacialidades internas. J4 em S-3,
h& uma maior correspondéncia entre as categorias de maiores linhas, conectividade e nucleo
integrador. A possibilidade de prolongamento de linhas pela retirada dos muros, ao passo da
reducdo da fragmentacdo, promove novas possibilidades de deslocamentos, de elevado
impacto & articulagdo entre as partes. Neste momento, o ndcleo integrador concentra-se,
principalmente, sobre as linhas que correspondem aos condominios. No entanto, mesmo com
os resultados quantitativos positivos para S-3, nota-se pelo mapa a heterogeneidade de
padrdes espaciais no setor, indicando disfun¢bes no agrupamento entre as partes, por causa da
ndo projecdo inicial da reversdo dos condominios a cidade. A elevada integracdo ainda, assim
como observado por Holanda (2002) nas superquadras de Brasilia, promove esquemas
labirinticos, pela falta de clara hierarquia e referéncias espaciais, 0 que ocorreria no interior
dos conjuntos habitacionais.

Para as simulacGes sobre o Setor B, por sua vez, foram desenvolvidos os mapas de
barreiras ilustrados pelas Figuras 61 e 62. Dentre os novos empreendimentos observados,
entre 2004 e 2015, neste setor, foi constatado, para além dos trés conjuntos habitacionais em
glebas, um loteamento municipal. Para preenchimento dos vazios deste setor, foi observado
que a multiplicacdo destes empreendimentos por cinco ndo caberia neste. Portanto, priorizou-
se a implantacdo dos condominios em gleba, tendo em vista figurarem a maior problematica
da expansdo, em que, ao se inserir quinze novos condominios no setor, viabilizou-se a
insercdo de apenas dois loteamentos, estando os demais locados no entorno préximo,

conforme a Figura 43.
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Figuras 61 e 62: Mapas de barreiras para o Setor B - Caruaru 2070, base para 0s mapas axiais, em que

o0 primeiro indica as situagdes S-1 (espaco efetivamente publico em cinza escuro) e S-2 (incorporagdo

da espacialidade dos conjuntos habitacionais por sua constitui¢do real em vermelho); e o segundo S-3

(completa integracdo dos espacos livres dos conjuntos habitacionais ao espaco publico)
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Fonte: Elaborado pelo autor, 2016

A Figura 61 mostra os efeitos do grupamento de condominios em glebas para

espacialidade da cidade, conformando amplas barreiras e sufocando miolos de setores, que,

mesmo quando ocupados por loteamentos abertos, mantém precaria articulagdo ao entorno.

Com a retirada dos muros na Figura 62, igualmente se nota uma situacdo problematica,

quanto as disparidades de padrbes espaciais entre as partes do setor, dificultando uma

integracdo adequada. Os resultados quantitativos e 0s mapas axiais para o Setor B em 2070,

para S-1, S-2 e S-3, encontram-se indicados na Tabela 18 e Figuras 63, 64 e 65,

respectivamente.
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Tabela 18: Resultados quantitativos para o Setor B — Caruaru 2070, nas situagfes S-1, S-2 e S-3,

segundo categorias selecionadas na Tabela 04

SETOR B - 2070
N° CATEGORIAS S-1 S-2 S-3
1 AREA DO RECORTE URBANO 97,78 Hectares aprox.
2 | TOTAL DE LINHAS DO SISTEMA 54 287 170
6 INTEGRAGAO GLOBAL (Média) 1.280 1.207 2.560
7 LINHA MENOS INTEGRADA 0.983 0.845 1.674
LINHA MAIS INTEGRADA 1.861 2.101 4.359

Fonte: Elaborando pelo autor, 2016

Figuras 63, 64 e 65: Mapas axiais para o Setor B — Caruaru 2070, com indica¢8o da categoria de
integracdo para as situagdes S-1, S-2 e S-3, respectivamente
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Fonte: Elaborado pelo autor, com o auxilio do Mindwalk 1.0, 2016

Devido ao preenchimento do Setor B também por loteamentos, S-1 para 2070 ja
apresenta arranjo distinto a mesma etapa para 2015. O acréscimo de aproximadamente 431%
de linhas em S-2 e 215% em S-3, diante S-1, adverte da fragmentacdo das espacialidades
internas dos condominios, a qual € bastante reduzida em S-3 frente & S-2. A média de
integracdo para S-1 em 2070 cai de 1.305 para 2015, para 1.280. Demonstra-se a baixa
articulacdo dos tracados dos novos loteamentos ao sistema, em que algumas das linhas menos
integradas incidem nestas espacialidades. Em S-2 para 2070, a média de integracédo global é
reduzida para 1.207, no entanto, apesar da linha menos integrada apresentar valor menor que,

134



para S-1, a mais integrada eleva-se em confronto a mesma etapa. Tal resultado indica maior
dependéncia ao deslocamento entre as partes, por dadas linhas, além da elevada profundidade
de outras, intensificando a distancia entre os maiores e menores indices de integracdo dentre
as partes do sistema. Enquanto as linhas menos integradas em S-2 concentram-se no interior
dos condominios, em S-3 migram em grande parte para a area externa. O menor e maior valor
de integracdo dentre as linhas axiais para S-3 sobem substancialmente, em comparacéo a S-1
e S-2. A elevada integracdo promovida em S-3, pela insercdo dos padrfes espaciais dos
condominios ao Setor B, constituida por edificios rodeados por amplas areas livres, assim
como no Setor A, recai sobre o efeito labirintico advindo da baixa hierarquia e subsequente
referéncia do individuo ao deslocamento. O confronto entre as categorias de maiores linhas,
conectividade e nucleo integrador, bem como destas entre as etapas simuladas S-1, S-2 e S-3,
podem ser observadas pela Figura 66.

Para S-1, as categorias de maiores linhas e mais conectadas tém alta sobreposicéo,
enguanto o ndcleo integrador corresponde, principalmente, as axiais da borda do setor, e
algumas que promovem possiblidade de seu cruzamento. Em S-2, observam-se mais
diversidades entre o destaque de maiores linhas e mais conectadas, devido a ampla variedade
de padrdes espaciais no interior dos condominios. Ja quanto ao nucleo integrador em S-2,
amplia-se a participacdo de linhas externas aos condominios, diante das demais categorias
para a mesma etapa de simulagdo. Em S-3, com o prolongamento de muitas das linhas axiais
internas dos condominios, ocorre uma maior confluéncia entre as categorias, em que 0

destaque das linhas corresponde principalmente as espacialidades entdo agregadas.
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Figura 66: Mapas axiais para o Setor B — Caruaru 2065, com indicagdo das categorias de: maiores

linhas (25%), conectividade (25%), e ndcleo integrador (25%), para as situacdes S-1, S-2 e S-3
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Fonte: Elaborado pelo autor, com o auxilio do Mindwalk 1.0, 2016
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9. CONSIDERACOES FINAIS

Holanda (2002), Teixeira (2012) e Medeiros (2013) correlacionam aspectos da forma
urbana ao sistema de poder instaurado na sociedade. Teixeira (2012) relata que o crescimento
continuo, bem como tracados urbanos mais regulares, demandam regras predefinidas, que se
viabilizam por um poder forte e centralizado. Em situacdo oposta, “Quando o poder
enfraquece, ou se torna difuso, com um maior nimero de intervenientes no processo de
desenvolvimento urbano, a cidade cresce de forma menos regulada, e cada fase de
crescimento e cada intervencdo tendem a afirmar-se de forma autdbnoma” (TEIXEIRA, 2012,
p. 132). Medeiros (2013), por sua vez, afirma que nos assentamentos, onde o poder é central e
orientador, em que usualmente se estabelece um planejamento prévio do todo urbano, as
articulagdes entrepartes tornam-se evidentes, e o arranjo vidrio tende a composicOes
geométricas regulares. No contrario, ou “(...) quando os interesses especulativos de
propriedade privada se sobrepdem, o resultado da forma-espaco tende a se situar alhures que
nao a regulacdo” (MEDEIROS, 2013, p. 270), a cidade ¢ produzida pontualmente, por
interesses particulares especificos. “O resultado, enfim, é um espago urbano de aparente
pouca ordem, onde um planejamento global é pouco evidente ou dificilmente identificado”
(MEDEIROS, 2013, p. 300).

Medeiros (2013) alerta que: “Manchas urbanas descontinuas — derivadas de fei¢Ges
geomodrficas dindmicas — ou assentamentos compostos por composicdes em grelha, em
principio, ndo sdo expressdes de acepcao positiva ou negativa” (MEDEIROS, 2013, p. 312).
Portanto, a tendéncia de o tragado irregular surgir de processos de baixo grau de ordenamento
global, a medida que se ampliam a escala dos acrescimentos, eleva-se o risco da fragmentacéo
espacial, o que contribuiu, em parte, para a crise urbanistica que impulsionou o planejamento
urbano moderno. O tracado ortogonal, por sua vez, da dire¢cGes mais claras as expansdes, no
entanto, quando sem devido controle sobre o crescimento, as condicdes topograficas,
econdmicas, ou sociais, podem propiciar, mesmo quando ainda por malhas ortogonais, a baixa
articulacdo do todo. Relembra-se que nenhum extremo, ortogonal ou organico, representa a
realidade das cidades, mas situagbes combinadas em proporgdes diversas.

Holanda (2002) observa que arranjos urbanos tradicionais favorecem ou sustentam-se
na democracia, enquanto estruturas espaciais mais rigidas e formais, a tirania. Ja Gehl (2013)
identifica que “A estratégica renovagdo urbana de Paris, por Haussmann, nos anos apos 1852,
em particular os largos bulevares, deram apoio ao controle militar da populagéo (...)” (GEHL,

2013, p. 09). Se as relagdes de poder na sociedade se expressam em sua espacialidade, como
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superé-las nos arranjos urbanos contemporaneos? Wall (2012) relata que “O lado sombrio do
desenho urbano contemporaneo ainda € dominado pela economia neoliberal que pde o
desenvolvimento econémico a frente das preocupagdes sociais ¢ ambientais” (WALL, 2012,
p. 37). Correspondendo a elevada desigualdade social do pais, as cidades brasileiras sdo das
mais segregadas do mundo (MEDEIROS, 2013). Para Figueiredo (in AGUIAR e NETTO,
2012), “As cidades brasileiras sd0 exatamente o que deveriam ser dentro dos mecanismos
globais adotados para regular seus atores, também sdo resultado de decisdes conscientes de
planejamento” (FIGUEIREDO, in AGUIAR e NETTO, 2012, p. 229).

Ao passo da revisdo dos padrdes de crescimento entdo observados, necessario a
revisao dos agentes urbanos e seus papéis. Enquanto o poder publico tornar-se omisso de seu
papel de mediador de interesses na producdo da cidade, a desigualdade social se evidenciara
cada vez mais, em sua forma fisica. Ndo se deve cobrar um governo com planos rigidos e
imposi¢des antidemocraticas, garantindo estruturas urbanas pouco flexiveis. A cidade deve
crescer pela combinacdo de agdes buttom-up e top-down, cabendo aos instrumentos publicos
de planejamento, como constatado pelas analises desenvolvidas: a estruturacdo global da
espacialidade da cidade, com planos de mobilidade que englobem projetos de vias
estruturantes; inducdo da ocupacdo mais continua do territorio, com preenchimentos das
reservas para especulacdo; promover mistura de tipos, usos e classes, além de aproximar os
mais pobres das areas urbanizadas. Nota-se que o préprio Estatuto das Cidades, em seus
avancos e proposicdes, sugere importantes ferramentas de planejamento, que ndo sdo
incorporadas pelos municipios, devido ao baixo grau de prioridade dado a tais demandas.

Conforme Panerai (2014), “Conhecer a forma das cidades e reconstruir sua historia €,
também, orientar uma maneira de projetar” (PANERAI, 2014, p. 12). Os planos urbanos e
intervencgdes, portanto, devem atender as especificidades locais, seguindo as tendéncias de
crescimento observadas. Neste contexto, o centro histérico ndo deve ser superado pelo
crescimento, mas revisado e reinterpretado, pelas caracteristicas positivas de sua
espacialidade, mesmo que se encontre em situacdo de degradacdo advinda do descaso. As
barreiras legais, do Plano Diretor e das Zonas Urbanas devem ser revisadas, induzindo um
preenchimento mais homogéneo do tecido; as linhas de crescimento, como as estradas rurais,
devem ser destacadas em planos de mobilidade, visto a tendéncia de assumirem elevado grau
hierarquico na distribuicdo de fluxos no tecido, por sua continuidade; a estruturacéo viaria da
cidade deve propiciar uma menor dependéncia das rodovias que cruzam a cidade, ao

deslocamento urbano, as quais ndo sao adequadas ao deslocamento de pedestres.
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Holanda (2002) relata que “Ha& uma significativa evidencia empirica que sugere que
guanto mais profundo o sistema (baixa integracdo, portanto) mais dificil a apropriacdo por
parte do pedestre, particularmente pelos estranhos ao lugar que, em geral, sdo a maioria das
pessoas nos espacos publicos” (HOLANDA, 2002, p. 313). Apesar da simulacdo de
crescimento para 2070 (S-1) apresentar resultados positivos frente a 2015 (S-1), quanto a
média de integracdo, devido ao preenchimento mais continuo do tecido, lembra-se que,
dificilmente, isso ocorrera sem devido controle, recaindo em fissuras e vazios, que refletem a
dindmica econdmica entdo estabelecida para producdo da cidade. Ressalta-se igualmente que,
apesar do incremento na integracdo para 2070, quando comparado a 2015 (S-1 ou S-3), ainda
nédo se responde satisfatoriamente ao atributo de urbanidade, que quanto elemento misturador,
necessita de uma maior distribui¢do do nucleo integrador sobre o tecido, em que se obtiveram
avangos em S-4.

A simulacédo S-2, tanto para 0 mapa da cidade quanto para os recortes urbanos, revela
0 quanto de espacialidade estd sendo produzida por tras dos muros, em forma de
condominios, promovendo uma falsa urbanidade por convivio de comunidades homogéneas
isoladas. Trata-se da tendéncia a conformagao de “guetos” em forma de loteamentos fechados
para os ricos, condominios em glebas para a classe média, e de loteamentos horizontais
afastados para os pobres, havendo, obviamente, as exce¢des e mutacOes de tais padrdes. Os
condominios conformam amplas barreiras, em areas ja consolidadas ou as bordas do tecido,
dificultando a integracdo entre as partes, e ampliando ainda mais as apartagcdes sociais. A
possibilidade de reversdo destes empreendimentos deve ser prevista, como opcao a sociedade
futura.

Observando o processo de producdo do espaco, e a relagdo ambivalente entre espaco e
sociedade, Holanda (2002) alerta que: “Os seres humanos ndo apenas ‘fazem a sua historia’
no sentido de que eles criam suas condigfes materiais de sobrevivéncia, mas também no
sentido de que eles sdo capazes de atuar reflexivamente sobre a realidade” (HOLANDA,
2002, p. 62). Neste caminho, Benevolo (2012) defende que “(...) todos os cidad&os, que
deveriam aprender a compreender — sistematica e historicamente — o ambiente fisico em que
vivem: a ler e escrever 0 mundo dos objetos materiais, além do mundo dos discursos, de
modo a poder discuti-lo, modifica-lo, e ndo apenas suporta-lo passivamente” (BENEVOLO,
2012, p. 09). Ja Panerai (2013) destaca a importancia da observacdo do ambiente construido
como artificio para o confronto entre discurso e pratica de quem produz para quem vivencia o

espaco, fundamentando a critica sobre este, como discorre abaixo:
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A realidade do ambiente construido nos informa sobre as condi¢des econdmicas e as
relages sociais com uma brutalidade que as vezes ndo transparece no discurso. A
realidade do ambiente construido também permite captar a mudanca entre discurso e
pratica. Que texto de arquiteto, urbanista, planejador ou responsavel politico nao
afirma em alto e bom tom que ele esté zelando pela felicidade dos habitantes? Mas,
na realidade... (PANERAI, 2013, p. 02)

Portanto, o direito a cidade pode ser mais fortemente questionado e reivindicado,
segundo ferramentas e abordagens que evidenciam a problematica espacial, de sua producdo a
apropriacdo. A aproximacdo dos agentes ao produto, em seus variados desdobramentos, tende
a tornar o processo de producdo da cidade mais consciente e autocritico; e, enfim, tracar
caminhos a promogdo de cidades melhores. Neste caminho, a teoria da Sintaxe Espacial torna-
se uma relevante ferramenta de interpretacdo das relagOes entre espaco e sociedade, revelando
problemas e potencialidades, possibilitando simulac@es, e auxiliando na elaboracdo de planos
urbanos. Os estudos desenvolvidos por Medeiros (2013) demonstram que a problematica
urbana entre as cidades brasileiras se assemelha conforme escala do assentamento. As
tendéncias de ocupacéo refletem as relacGes de poder e estratégias capitalistas de produgdo do
espaco, alem da ampla desigualdade social. Portanto, o estudo de Caruaru, cidade média e
polo regional, reverbera sobre cidades de mesmo porte, as quais concentram populacao,
servigos e oportunidades, em complemento a polarizagdo promovida pelas capitais.

Ocorre que Medeiros (in HOLANDA, 2012) observa que “(...) o progressivo declinio
das qualidades morfoldgicas (...) alimentam a tendéncia contemporénea de migracdo das
grandes estruturas urbanas para cidades de porte médio e pequeno” (MEDEIROS in
HOLANDA, 2012, p. 65-66). Isso ocorreria pela busca por qualidade de vida ja
comprometida por grandes estruturas espaciais disfuncionais. No entanto, sem devido
controle do crescimento, as cidades menores reproduzem indefinidamente estruturas espaciais
problematicas, estabelecendo um possivel ciclo de consumo e descarte de cidades.

Estudos direcionados a cidades médias, promovendo analises e proposicoes,
oportuniza o controle de problemas emergentes, ja consolidados em estruturas urbanas
maiores. Caruaru jé enfrenta relevantes problemas urbanos advindos da configuracédo espacial,
situacdo conformada pelo crescimento descontinuo. A cidade que hoje se destaca e atrai pode
se tornar, com o tempo, simbolo de caos e motivo de abandono. Necessario, portanto, que a
estrutura fisica da cidade se consolide em consonéncia ao interesse de desenvolvimento, e ndo
apenas de crescimento. Bem como que o arranjo espacial dé suporte adequado a sociedade em

seus avancos e transformacgOes, permitindo incorporar novas funcdes, infraestruturas e
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servigos, e conservando o direito de construi-la, reconstrui-la e modifica-la. O planejamento
urbano local deve ser periodicamente revisto, acompanhando as tendéncias de transformacéo
da cidade, e tirando partido destas em beneficio de todos, num crescimento mais adequado e

equilibrado.
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APENDICES

APENDICE |

Ordem Cidade Tipo Integracdo Total de Populacgdo Total
Global (Média) Linhas (IBGE Estimativa 2005)
01 Porto Velho B 1.458 2239 373917
02 Rio das Contas C 1.273 46 13695
03 Rio Grande C 1.269 855 195392
04 Aracati C 1.259 279 67533
05 Mucugé C 1.191 100 15780
06 Porto Seguro C 1.061 138 133976
07 Uberlandia A 1.046 5604 585262
08 Anapolis B 1.046 3051 313412
09 Oeiras C 1.030 465 34989
10 Ico C 0.983 317 63808
11 Penedo C 0.973 550 59968
12 Palmas B 0.963 2894 208165
13 Anténio Prado C 0.959 171 14127
14 Alcantara C 0.958 155 22359
15 Pirendpolis C 0.938 335 21241
16 Pelotas B 0.914 2362 342513
27 Parati C 0.864 313 33062
18 Teresina A 0.861 6475 788773
19 Cuiaba A 0.836 7903 533800
20 Fortaleza A 0.811 11291 2374944
21 Cidade de Goias C 0.804 678 26705
22 Maceid A 0.788 2789 903463
23 Lencois C 0.733 217 9741
24 Mariana C 0.732 235 52054
25 Tiradentes C 0.667 171 6498
26 Brasilia & entorno A 0.656 19889 2333108
27 Belém A 0.651 11134 1405871
28 Recife & entorno A 0.650 14914 2526240
29 Natal & entorno A 0.640 10713 1110492
30 Diamantina C 0.630 474 44234
31 Goiania & entorno A 0.607 20166 1636329
32 Jodo Pessoa A 0.597 10473 660798
33 Sdo Luiz A 0.586 11972 978824
34 Cachoeira C 0.554 596 31748
35 Aracajl A 0.512 8136 498619
36 Manaus A 0.500 23191 1644690
37 Vitoria B 0.433 2918 313312
38 Petrdpolis C 0.392 986 306002
39 Séo Paulo A 0.373 79740 10927985
40 Porto Alegre A 0.350 11062 1428696
41 Salvador A 0.326 45349 2673560
42 Rio de Janeiro A 0.303 15890 6094183
43 Ouro Preto C 0.230 2591 68635
44 Florian6polis B 0.199 6968 396778
Observagdes:

* Para ordem das cidades na tabela, foi considerado o valor médio de integracéo;
* As cidades foram divididas por tipo, 0s quais correspondem:

Grupol: grandes - A: com populagdo acima de 500.000 habitantes.

aglomerados urbanos - B: contendo entre 300.000 a 499.999.

Grupo2: cidades de interesse | - C: assentamentos com areas tombadas, na esfera municipal, estadual ou
patrimonial federal.

* Elaborado pelo autor com Informages contidas em Medeiros (2013).
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APENDICE Il
TOTAL DE LOTEAMENTOS APROVADQOS 1977-2004-2015

ANO QUANTIDADE ANO QUANTIDADE

1977 5 2004 =

1978 8 2005

1979 13 2006

1980 2007

1981 2008

1982 2009

1983 2010

1984 2011

1985 2012

1986 2013

1987 2014

1988 2015

VNN (w v S oo~
o |o|NN A N w| k|-

1989

1990

1991

1992

1993

1994

1995

1996

1997

1998

1999

2000

2001

2002

2003

PIFRINFRP IR (RPN INININ
1
1

2004

TOTAL
PARCIAL

~
©

TOTAL PARCIAL 45

TOTAL 124

Observagoes:
* As datas de Referéncia para 1977, 2004 e 2015, foram:
- 1977: 28 de janeiro, aprovacéo do primeiro Plano Diretor de Caruaru;
- 2004: 27 de julho, aprovacao do atual Plano Diretor de Caruaru;
- 2015: 31 de dezembro, data limite que corresponde a situacdo atual, identificada na pesquisa.
* Elaborado pelo autor, com dados disponiveis na URB Caruaru, referente a aprovacao e/ou registro dos
parcelamentos no Cartdrio, 2016.
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APENDICE Il

PARCELAMENTO DO SOLO MEDIANTE LOTEAMENTO 2004 - 2015
ANO  ORDEM NOME DATA OBS.
2004 | - | - - - - -
2005 | 01

2006 | 02

03

04
05

2007

06
2008 | 07
08
09
10
2009 1
12
13

14
15
16
17
18

19

2010

2011 | 20
21
22

23
2012 | 24

25
26
27
2013
28

29
30
31
32
33
34
35
36
37
38
39
40
2015 | 41
42

2014
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43
44
45

Observagoes:
* As duas colunas de ordem, com numeracao dos empreendimentos, correspondem:

- Primeira: Numerag&o total de loteamentos entre 2004 e 2015;

- Segunda: Numeracdo total de loteamentos por ano;
* As datas de referéncia para 2004 e 2015, foram:

- 2004: 27 de julho, aprovagéo do atual Plano Diretor de Caruaru;

- 2015: 31 de dezembro, data limite que corresponde a situacdo atual, identificada na pesquisa.
* As cores apresentadas nas linhas da tabela correspondem as siglas indicadas na primeira coluna de
observacdo, quanto a identificagdo dos parcelamentos do solo mediante loteamento, por tipo, sendo:

* A segunda coluna de observagdes, indica em sigla a diferenciacéo entre os LHP (Loteamentos
destinados a Habitacdo Popular), por tipo edilicio produzido, sendo:

* Elaborado pelo autor, com dados disponiveis na URB Caruaru, referente a aprovacao e/ou registro dos
parcelamentos no Cartdrio, 2016.
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CONDOMINIOS FECHADOS EM GLEBAS NAO PARCELADAS 2004 - 2015

APENDICE IV

ANO ORDEM NOME PROG. DATA OBS.
2004 | 01 | 01 VILA SERENA - ALA OESTE PAR 16/12/2004 HPM4
2005 02 | 01 CAMPO NOVO PAR 13/01/2005 HPM4
03 | 02 VILA SERENA - ALA LESTE PAR 27/05/2005 HPM4
2006 | - | - - - - -
2007 | - | - - - - -
2008 | - | - - - - -
2009 | - | - - - - -
2010 | - | - - - - -
2011 | - | - - - - -
2012 | - | - - - - -
04 | 01 JARDIM IPOJUCA MCMV 01/04/2013 HPM4
2013 | 05 | 02 JARDIM DOS COQUEIROS MCMV 10/05/2013 HPM4
06 | 03 JARDIM DOS IPES MCMV 27/12/2013 HPM4
2014 | 07 | 01 ACAUA MCMV 04/11/2014 HPM4
2015 x
09 | 02 LEAO DOURADO MCMV 30/10/2015 HPM2-3
Observagoes:

* As duas colunas de ordem, com numeracdo dos empreendimentos, correspondem:
- Primeira: Numerag&o total de condominios em glebas entre 2004 e 2015;
- Segunda: Numeracdo total de condominios em glebas por ano;
* As datas de referéncia para 2004 e 2015, foram:
- 2004: 27 de julho, aprovag&o do atual Plano Diretor de Caruaru;
- 2015: 31 de dezembro, data limite que corresponde a situacao atual, identificada na pesquisa.
* As cores apresentadas nas linhas da tabela correspondem as siglas indicadas na coluna de
observacdo, quanto a identificagdo dos condominios em glebas, por tipo edilicio, sendo:

HPM4 (Verde) Habitagdo Popular Multifamiliar com quatro pavimentos;
HPM2-3 Habitacdo Popular Multifamiliar com dois ou trés pavimentos;
(Vermelho)

* Elaborado pelo autor, com dados disponiveis na URB Caruaru, referente a aprovacdo dos
empreendimentos, 2016.
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APENDICE V

Tipo Ordem Identificacdo Area Aproximada (hectares) Ndmero de
Linhas
01 01 40,83 54
02 02 19,10 37
03 10 14,13 22
S 04 12 10,56 19
El 05 13 15,01 24
g 06 14 33,92 31
= 07 15 10,54 17
g 08 16 5,47 9
kS 09 19 12,43 13
I 10 22 15,29 20
S 1 23 10,32 11
2 12 24 17,31 23
£ - 27 - -
38 13 28 9,84 12
=) 14 31 17,16 23
3 15 32 10,93 10
£ 16 33 4,25 7
2 17 34 17,46 31
'|' 18 36 14,56 14
o 19 39 22,55 20
= 20 41 74,50 79
MEDIAS 18,80 23,80
Tolerancia (10% para mais ou 17a21 22 a 27
menos)
Tipo Ordem Identificacdo Area Aproximada (hectares) NUmero de
Linhas
01 03 - -
02 05 30,15 31
= 03 07 17,22 23
=] 04 08 8,94 25
= 05 11 4,35 10
= 06 18 15,47 17
'S 07 20 8,21 14
g 08 25 21,35 26
3 09 26 46,36 43
o 10 29 30,65 16
£ 11 30 - -
g 12 37 17,74 17
= 13 38 87,40 67
3 14 40 9,39 20
I 15 44 - -
o 16 45 18,23 23
- MEDIAS 24,26 25,53
Tolerancia (10% para mais ou 22 a 27 23a29
menos)
Tipo Ordem Identificacdo Area Aproximada (hectares) NUmero de
Linhas
- 01 04 50,30 45
| & 02 06 15,45 18
w5 03 09 41,35 40
-3 04 17 21,72 30
- 05 21 70,54 52
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06 | 42 61,30 45
MEDIAS 43,44 38,33
Tolerancia (10% para mais ou 40 a 48 35a43
menos)
Tipo Ordem Identificacdo Area Aproximada (hectares) NUmero de
Linhas
o 01 43 8,08 7
8 8 MEDIAS 8,08 7
c =2 !
% g Tolerancia (10% para mais ou 7a9 6a8
L = menos)
_,cl> » 01 | 35 67,09 18
s & MEDIAS 67,09 18
= '§ Tolerancia (10% para mais ou 60a74 16 a 20
— menos)
Observagoes:

* Os valores de Tolerancia foram arredondados;

* Os Loteamentos Municipais (LM) foram subdivididos em duas categorias, sedo Institucional e Industrial. As
disparidades quanto a area e arranjo espacial, em consonancia ao uso, revelou ndo ser viavel uma média Unica

para estes tipos de empreendimentos.

* A tabela quanto a numeracéo para identificacdo dos empreendimentos, correspondem a Tabela apresentada no

Anexo I11.
* Elaborado pelo autor, 2016.
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APENDICE VI

Tipo | Ordem | ldentificaca Area Total de Numero de Numero de | Total de apto.
0 linhas Torres apto. por no pav.
andar Térreo.
01 01 15 14 16 4 64
8 02 03 1,3 17 16 4 64
Z 03 05 2,5 20 12 9* (Média) 108
S § 04 06 15 15 8 10 80
S| 05 08 1,8 20 5 9,2* (Média) | 46
Q5 MEDIAS 1,72 17,20% 11,4 7,24 72,4
G | Tolerancia (0% para | 4o qg | 165 19x 12 6* 72%
mais ou menos)

Observagdes:

* Os valores de Tolerancia foram arredondados;

* A média de linhas para este tipo de empreendimento, ndo foi considerada nas simulagdes, tendo em vista
justificativa exposta no texto da pesquisa;

* Para o calculo das médias dos empreendimentos de tipo CF (Condominios em Glebas), foram considerados
apenas aqueles em que se inserem nos recortes A e B, tendo em vista a maior disponibilidade de informacdes
estes projetos.

* Para os valores adotados como dentro da tolerancia, para as trés ultimas colunas de categorias da Tabela
(NUmero de Torres; Numero de apto. por andar; Total de apto. no pav. Térreo), foram observados nimeros que
propiciassem um equilibrio entre as categorias, visto sua interdependéncia, em que se distanciou mais da média,
a segunda categoria supracitada, em funcéo das demais;

* A tabela quanto a numeracéo para identificacdo dos empreendimentos, correspondem a Tabela apresentada no
Anexo V.

* Conforme Codigo de Obras de 1977 (Lei 2454/77), o recuo minimo entre edificagdes num mesmo terreno é
de 6,00m;

* Conforme Plano Diretor de Caruaru (Lei Complementar 005 de 2004), os recuos minimos para edificios de
até quatro pavimentos sdo: Frontal — 5,00m; Laterais e Fundos — 2,50m;

* Elaborado pelo autor, 2016.
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APENDICE VII

Area minima; A
Testada testada Laraura da Largura Distancia
méaxima da g g minima das aproximada
Zona Urbana quadra minima, quadra em vias (ruacom  entre as axiais
Comprimento  funcéo do lote .
médio do Lote. calcada) (eixo da rua)
160,00m?
’ 2 x20,00m 150,00m x
* L] L]
ZR1 140,00m 7,50m (8,00m*) 40,00m 10,00m 50.00m
20,00m
6.000,00m?
ZAM-2 960,00m x- (60,00m™*) 22)5300%2?,[“ 15,00m o 0m X
-X- (100,00m*) ' '
MZEU -X- -X- -X- -X- -X-

Observagdes:

* A utilizacdo de padrbes de ocupagdo adversos a zona de referencia, quando ocorreu, seguiu a tendéncia de
sobreposicao de zonas expressa na Tabela 07, e texto;

* Os valores apresentados tratam das dimensdes maximas das quadras;

* Para ZAM-2, o loteamento industrial implantado nesta entre 2004 e 2015 ja apresenta variagdo quanto as
dimensGes de lotes e quadras, portanto, baseou-se para as simulagfes, principalmente no grau de fragmentacédo
destas espacialidades, destacado pela média de linhas destes loteamentos;

* Os valores de testada e comprimento de lote para ZAM-2 foram calculados com base na area, estando omisso
no Plano Diretor de 2004;

* Para as zonas de ZRA-2 e MZEU, as quais ndo apresentam parametros urbanisticos definidos, foram seguidas
as tendéncias de sobreposi¢do de zonas por tipo de empreendimento, conforme Tabela 07 e texto;

* As informagdes quanto aos parametros urbanisticos indicadas na Tabela acima, correspondem as diretrizes do
Plano Diretor de Caruaru (Lei Complementar 005 de 2004), Lei Complementar 041 de 2013;

* Elaborado pelo Autor, 2016.
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