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RESUMO

A presente dissertacdo tem como objetivo principal analisar o comércio de géneros de primeira
necessidade — farinha de mandioca e charque — através do comércio de cabotagem e longo curso
para a cidade do Recife entre os anos de 1825-1840. A escolha por estes dois alimentos se deu
em virtude de estarem presentes na mesa de parcela significativa dos habitantes oitocentistas,
principalmente por sua alta capacidade de conservacao. J& 0 comércio de cabotagem e longo
curso teve um papel importante no periodo imperial: antes da febre ferroviaria do ultimo quartel
do século XIX, o meio de locomog¢do mais eficaz era a navegacdo. Atraves dela, mercadorias
dos mais variados tipos circulavam por todo o litoral do Império brasileiro. O inicio do recorte
foi motivado por questdes relacionadas a fonte, ja que é neste ano que o jornal Diario de
Pernambuco passa a circular na provincia. O ano de 1840, por sua vez, marca o fim de um
periodo conturbado no comeércio recifense apds os desdobramentos da Guerra dos Cabanos
(1832-1835). Neste estudo, analisamos a ligacdo comercial do Recife com diversos portos
situados dentro e fora do Império no comércio de farinha e charque e o perfil dos comerciantes
envolvidos nestas transagdes. Os pontos de venda dos géneros na cidade do Recife, a producéo
de alimentos nos sitios localizados ao redor dos bairros principais e o comércio dos dois géneros
na capital da provincia de Pernambuco durante o periodo sdo abordados. O argumento principal
que guia o presente estudo é o de que, entre 1825-1840, o comércio de géneros de primeira
necessidade através da navegacdo de cabotagem e longo curso foi fundamental para manter

uma boa oferta de farinha de mandioca e charque nos mercados da cidade do Recife.

Palavras-chave: abastecimento; géneros de primeira necessidade; navegacao de cabotagem e

longo curso; Recife; século XIX.



ABSTRACT

The present study aims to analyze the commerce of staple food — manioc flour and jerked beef
—throughout the cabotage and transatlantic navigation to the city of Recife between 1825-1840.
The choice of these aliments was motivated by their presence in the home of a high number of
nineteen-century inhabitants, especially because of their facility to be preserved. Furthermore,
cabotage and transatlantic commerce had an important role throughout the history of the Brazi
empire. Before the growth of the railways in the last quarter of the XIX century, the most
effective transportation system was navigation. Throughout that, different kinds of
commodities traveled between the harbors located on the Brazilian coast. The year 1825 was
chosen by questions related to historical sources because in that year the Diario de
Pernambuco journal started to circulate in the Province of Pernambuco. And the year 1840
marks the end of a conturbed period of the Recife’s commerce caused by the Guerra dos
Cabanos (1832-1835). In this study, we analyze the commercial links between Recife and the
different harbors located inside and outside the Brazilian empire, and the characteristics of the
merchants that evolved in these transactions. The location of the points of sale of manioc flour
and jerked beef in the city of Recife and the production of food in the ranches near the center
neighborhoods are also analyzed. The main argument that guides the present study is that,
between 1825-1840, the commerce of staple food throughout the cabotage and transatlantic
trade was essential to maintain a good offer of manioc flour and jerked beef in the markets of
the city of Recife.

Keywords: food supply chain; staple foods; cabotage and transatlantic navigation; Recife; XIX

century.
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1 INTRODUCAO

Em 20 de janeiro de 1834, os vereadores do Recife se reuniram para a 56° sessao
ordinaria, mais uma dentre as tantas que participavam. Na pauta da sesséo estava um oficio do
fiscal do Recife, que recomendava a pausa imediata na exportacao de farinha de mandioca para
outras provincias do Império. Seu argumento era que, além da seca, ja existia escassez do
produto, um dos mais importantes para a alimentacdo diaria. Além disso, julgava que todo este
género deveria ser usado “para a sustentagdo de nossas forgas em operagdes contra os
insurgentes™2. Aqui, ele fazia referéncia a Guerra dos Cabanos® (1832-1835)* que mobilizou
uma enorme tropa para combater Vicente de Paula e seus seguidores no interior da provincia.

Abastecer a tropa no amplo campo de operacdes foi um verdadeiro desafio. Ao mesmo
tempo, era necessario manter o abastecimento regular da cidade, que ja ndo podia contar com
as cargas vindas do interior de maneira regular em virtude dos conflitos. Era constante a
publicacdo de editais para a compra de géneros de primeira necessidade — farinha de mandioca
e charque — para a tropa. Por outro lado, as paginas do Diario de Pernambuco estavam
recheadas de reclamacdes dos habitantes da cidade em relacéo aos altos precos dos géneros de
primeira necessidade e a dificuldade em compré-los por um preco justo.

Ao que tudo indica, o vice-presidente da Provincia de Pernambuco resolveu agir antes
mesmo do pedido do fiscal, ja que em 18 de janeiro havia enviado um oficio para Anténio Pinto
Chichorro da Gama, entdo Ministro e Secretario de Estado, informando a falta de mantimentos
— leia-se farinha de mandioca — na provincia. Em 13 de fevereiro, Chichorro da Gama informava
que “manda a regéncia em nome do imperador participar-lhe que ficam expedidas as

necessarias ordens para lhe remeter, tanto desta cidade [Rio de Janeiro] como de Santa Catarina,

2 HDBN, Diario de Pernambuco, n® 0325, 20/02/1834.

3 A Guerra dos Cabanos foi um movimento conduzido por indigenas, escravizados fugidos, posseiros, proprietarios
rurais e sua malha clientelar na mata sul de Pernambuco, fronteira com Alagoas. O principal objetivo era trazer de
volta ao trono do Brasil D. Pedro I. Seu principal lider foi Vicente de Paula, que comandava as gentes da mata
(indios e negros fugidos). Ela foi um dos desdobramentos da Abrilada — levante militar na cidade do Recife em
1831 — que tinha como objetivo depor o comandante das armas e o presidente da provincia. Apos ser rapidamente
silenciada na capital, a resisténcia continuou no interior, onde Vicente de Paula e seus seguidores mudaram
radicalmente as pautas em relagdo a Abrilada.

A periodizagdo cléssica para o conflito € de 1832 a 1835. Nesta vertente, defendida pela maioria dos estudiosos,
o conflito cessa ap6s a rendi¢do e/ou prisdo da maior parte das gentes da mata, apesar de seu grande lider ainda
estar solto. Porém, a historiadora Maria Luiza Ferreira de Oliveira propde uma nova periodizagdo ao afirmar que
a continuidade de Vicente de Paula nas matas simbolizaria a manutencéo do conflito até 1850, quando finalmente
o grande lider é preso. Sobre a nova periodizagdo, ver: OLIVEIRA, Maria Luiza Ferreira de. As guerras nas matas
de Jacuipe. Clio: revista de pesquisa histérica. Recife, vol. 32, n. 2, 2015. p.100-138. Aqui, serd usada a
periodizacdo adotada pela maioria dos estudiosos sobre o tema.
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a maior quantidade de farinha de mandioca que for possivel”. Os custos seriam bancados pela
tesouraria da corte e as remessas seriam enviadas até que as autoridades pernambucanas
avisassem que ndo era mais necessario.

Consultando a secdo de noticias maritimas do Diério de Pernambuco, encontrei 14
embarcagdes vindas do Rio de Janeiro e Santa Catarina ap6s confirmada a ajuda. No primeiro
semestre foram cinco embarcacdes vindas da corte e trés de Santa Catarina. Ja na segunda
metade, entraram mais seis embarcacdes. O recebimento de farinha de mandioca através do
comércio de grande cabotagem® foi essencial para aliviar a pressdo no comércio da cidade.
Entretanto, ndo foi apenas no periodo de dificuldade que a cidade do Recife se utilizou do seu
porto e da navegacdo para abastecer sua populacdo. Entre 1825 e 1840, 586 embarcacg6es tendo
como principal carga géneros de primeira necessidade aportaram no Recife, sendo 243
carregadas com farinha de mandioca e 343 com charque. Como veremos ao longo deste estudo,
foi este comércio o principal responsavel pelo abastecimento da cidade, sendo complementado
pela producdo do interior da provincia e os sitios que existiam nos arredores dos bairros
principais.

Nos oitocentos, parcela significativa da populacdo consumia farinha de mandioca,
sendo ela a responsavel por boa parte das calorias diarias necessarias. A dieta era
complementada com o consumo de carne, que poderia ser in natura, a chamada carne verde, ou
conservada em sal, o charque. A primeira delas, apesar de ser a preferida, nem sempre era
acessivel, seja pelo seu preco, ou pela facilidade em perecer, ja que ndo havia métodos de
refrigeracdo em larga escala. Ja o charque, depois de salgado, poderia se manter apto para o
consumo por meses. O mesmo acontecia com a farinha de mandioca. Depois de ralada, prensada
e cozida ela se mantinha em boa qualidade por uma parcela significativa de tempo. Esses fatores
foram essenciais para que estes géneros se tornassem presentes na mesa dos habitantes, pois
podiam ser armazenados e vendidos para zonas distantes sem maiores dificuldades.

Frutas, verduras, legumes e outros tipos de proteina, como o peixe, também estavam
presentes na alimentacdo de alguns habitantes, a depender de seu poder aquisitivo. No caso do
Recife, estes produtos tinham como origem pequenos sitios proximos aos bairros principais,
como veremos adiante. J& os que tinham um maior poder aquisitivo poderiam consumir

produtos importados: vinhos, cervejas, queijos, bacalhau, carne de boi e porco conservada em

% HDBN, Diario de Pernambuco, n° 0362, 11/04/1834.

®No presente estudo, os termos “cabotagem” e “grande cabotagem” sdo utilizados para se referir as rotas em que
os portos de saida e chegada estavam em provincias diferentes. Ja o termo “pequena cabotagem” ¢ utilizado quando
a saida e chegada da embarcacdo esta situada na mesma provincia.
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salmoura, linguicas, paios, além da muito apreciada farinha de trigo, utilizada para a producéo
do péo.

Henry Koster, em sua passagem pela regido norte do Brasil, descreveu com detalhes
varios aspectos da alimentacdo da populacdo nativa. Em uma de suas andancas, foi recebido
pelo Capitédo-Mor na provincia da Paraiba. A ceia a ele oferecida era composta de “carne-seca
e farinha de mandioca, tornada em papa, que chamam pirdo, e também biscoitos-duros
(bolachas) e vinho tinto”. Koster ainda ndo se considerava “suficientemente brasileiro” para
comer o pirdo, preferindo a bolacha e a carne, deixando o anfitrido surpreso. O que apeteceu o
paladar do estrangeiro foram os deliciosos doces servidos apos a refeicdo principal. Para o
inglés, “o rico homem brasileiro tem tanto orgulho dos seus doces quanto o cidadao inglés de
sua mesa ou dos seus vinhos™’.

Ja em sua passagem pelo Ceara, fez uma interessante descri¢ao sobre a alimentacdo da
populacédo local: a dieta consistia, principalmente, no consumo de carnes nas trés refeiges,
juntando-se a farinha de mandioca reduzida a uma pasta — feita com agua morna ou caldo de
carne, o famoso pirdo — ou 0 arroz que as vezes o substituia. Ja o feijdo, que Koster conhecia
como favas francesas, foi julgado como a iguaria favorita. O milho e vegetais verdes, por sua
vez, quase ndo faziam parte da dieta. Frutos e alimentos frescos em geral eram numerosos,
destacando-se as melancias e bananas. O queijo do sertdo, quando fresco, era apetitoso, mas em
poucas semanas ficava duro e coriaceo. J& a manteiga era dificil de encontrar, sendo a Unica
op¢ao a “rancosa manteiga da Irlanda” ou a artesanal, feita batendo o leite em garrafas comuns.
Carneiros e ovelhas também eram criados e abatidos, principalmente na falta da carne de boi.
O primeiro deles, menos estimado, por ser desprovido de sabor. A carne de ovelha, por sua vez,
apodrecia com muita facilidade. Ainda contavam com a enorme quantidade de caca nas matas,
entre a qual o porco do mato é comum. Apesar de nunca ter visto um, o viajante ouviu dizer
que eram obstinados destruidores de mandiocais, e que sua carne é boa®.

Nestes breves relatos observamos que, independentemente da classe social, sempre
estava presente na mesa a farinha de mandioca e o charque. Em outros trechos do diario de
viagem, Koster enfatiza ainda mais esta importancia. A alimentacdo dos escravizados recém-
chegados ao Recife, por exemplo, “consiste de carne salgada, farinha de mandioca, feijao e as

vezes bananas”, sendo cozidas no meio da rua, em um enorme caldeirdo. Sobre a dieta dos

" KOSTER, Henry. Viagens ao nordeste do Brasil. Traducéo: Luis da Camara Cascudo. 2° ed. Recife: Secretaria
de educagéo e cultura, 1978. p. 80.

8 Ibidem, p. 165-167 e 209.



20

escravizados no cotidiano, era especialmente constituida pela farinha de mandioca e charque
ou peixe seco. Até em ocasides especiais, la estava a farinha de mandioca. Koster foi convidado
para ser padrinho da noiva em um casamento entre escravizados. No almoco, 14 estava a carne
e 0 pirdo®.

Maria Graham também deixou muitos relatos sobre a culinaria nos locais por onde
passou. Assim como Koster, ndo deixou de destacar a ampla utilizagcdo da farinha de mandioca
e do charque. Logo apds o desembarque em Pernambuco, Graham descreve com detalhes o
jantar que participou. A sala era uma longa cabana feita de madeira e folhas de palmeira
trangadas. Ao centro se encontrava uma mesa comprida e coberta com uma toalha. As poucas
cadeiras foram destinadas aos estrangeiros, enquanto o resto do grupo ficou de pé durante toda
a refeicdo. A estes, também foram oferecidas colheres e garfos, ja os brasileiros comiam com
as maos sem maiores problemas. Cada pessoa recebeu um pequeno prato fundo com caldo de
carne e tinha a disposicao dois pratos a mesa: um contendo farinha de mandioca e o outro com
peixes preparados no azeite, alho e pimenta. Ao caldo da carne, se misturava a farinha até que
atingisse a consisténcia de um pirao. Além disso, também foram servidas “enguias fritas com
ervas aromaticas, mariscos preparados com vinho e pimenta e outros da mesma espécie”*°.

Em sua passagem pelo Rio de Janeiro, por sua vez, Graham descreve de maneira geral
0S géneros que por la eram consumidos: “encontramos verduras e aves muito boas, mas ndo
baratas; as frutas sdo muito boas e baratas, a carne verde ¢ barata, mas ruim”. O carneiro era
raro e de ma qualidade, ja a carne de porco muito bonita e apetitosa. Peixes, apesar de ndo serem
tdo abundantes, ostras, camardes e caranguejos eram de boa qualidade. Destacava, também, o
pao, feito de farinha de trigo vinda dos Estados Unidos. Porém, “o grande artigo de alimentacao
aqui é a farinha de mandioca. Usa-se sob a forma de um bolo largo e fino como requinte. Mas
0 modo habitual de comé-la é seca”. Graham diz que ela estava em todos os lares, desde os
mais abastados até os mais humildes: “na mesa dos ricos ¢ usada em todos os pratos que se
comem, tal como comemos péo. Os pobres empregam-na de todas as formas: sopa, papa, pao.
Nenhuma refei¢ao esta completa sem ela”. Depois da mandioca, o feijdo era a comida predileta,

sendo preparada de todas as maneiras possiveis*.

o KOSTER, Henry, op. cit., p. 237 e pp. 395-396.

10 GRAHAM, Maria. Diario de uma viagem ao Brasil: e de uma estada nesse pais durante parte dos anos de
1821, 1822 e 1823. Tradugdo: Américo Jacobina Lacombe. Sdo Paulo: Companhia Editora Nacional, 1956. p. 132-
133.

1 \bidem, p. 176-177.
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Ainda no Rio de Janeiro, a inglesa relatou a alimentacdo dos escravizados em sua visita
ao Engenho dos Afonsos. Era uma propriedade de grande porte, com producéo de 3.000 arrobas
de acucar e 70 pipas de aguardente. Cerca de 180 escravizados trabalhavam na lavoura, fora os
dedicados ao servico doméstico. A ragdo diaria era distribuida no horario da tarde e consistia
em farinha, feijdo e carne seca, em quantias fixadas. Graham chegou a provar o charque quando
ainda estava no Recife, julgando-o muito saboroso. Além disso, dizia que “0 modo comum de
usa-la aqui € de parti-la em pedacinhos e cozé-la na sopa de mandioca, que € o principal
alimento da gente pobre e dos escravos”*,

O projeto que orientou esta pesquisa tinha como objetivo inicial analisar os aspectos
gue envolviam o abastecimento da cidade do Recife entre os anos de 1825 e 1835. Como bem
lembra Richard Graham, nenhuma cidade alimenta a si mesma’. Uma cidade do porte do
Recife dependia de gente de fora para plantar alimentos, transporta-los, e de intermediarios para
fazer a ligagéo entre produtores e consumidores. Portanto, a ideia era investigar, na medida do
possivel, os centros fornecedores de alimentos para a capital de Pernambuco. O interior da
provincia, os sitios nos arredores da cidade e o comércio interprovincial eram os alvos de
investigacdo através de uma série de fontes disponiveis no Arquivo Publico Estadual Jordéo
Emerenciano, no Instituto Arqueoldgico, Histérico e Geogréfico de Pernambuco e também na
Hemeroteca Digital da Biblioteca Nacional. Entretanto, a falta de acesso a estes espagos impés
modifica¢Bes na concepgao da pesquisa.

Ainda na graduagéo, ja havia me chamado a atenc¢do o enorme volume do comércio de
grande cabotagem envolvendo os chamados géneros de primeira necessidade — farinha de
mandioca e charque — para a cidade do Recife. A sessdo de noticias maritimas do Diario de
Pernambuco apontava para uma intensa movimentacdo destes produtos entre 0s principais
portos do Império, e, pela alta quantidade de embarcacdes, ndo restou davidas de que este era
um dos pilares para o bom funcionamento do abastecimento da cidade. Portanto, o que era para
ser apenas um dos aspectos envolvidos na pesquisa, passou a ser a questdo central: como
funcionava este comércio de alimentos escoados pela grande cabotagem? Qual o papel que
tinha na manutencdo da oferta de farinha e charque na cidade? Haviam comerciantes de grosso

trato envolvidos nessas transacdes? Estas foram algumas questdes que nortearam a pesquisa.

12 GRAHAM, Maria. op. cit., p. 138 e p. 220.

13 GRAHAM, Richard. Alimentar a cidade: das vendedoras de rua a reforma liberal (Salvador, 1780 — 1850)
S&o Paulo: Companhia das letras, 2013. p. 19.
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Passei entdo a investigar o periodo de 1825-1840, para ter uma maior quantidade de
material disponivel. O recorte se justifica por 1825 ser o inicio da publicacdo de periodicos na
provincia de Pernambuco, destacando-se o Diario de Pernambuco. Ja 1840 foi escolhido como
o fim do recorte por ser um periodo de estabilidade no comércio do Recife ap6s as dificuldades
entre 1832-1835, causadas pela Guerra dos Cabanos. Além disso, a década de 1840 apresenta
novos aspectos que impactaram diretamente no comércio da cidade: os mata-marinheiros, as
confusdes com o0s portugueses, que dominavam o comércio a retalho da cidade e a prépria
Insurreicdo Praieira, 0 que acaba escapando das pretensdes desta pesquisa. Sobre as fontes
disponiveis, destaca-se o robusto acervo de periddicos da Hemeroteca Digital da Biblioteca
Nacional. Voltaremos as fontes mais adiante.

A temaética do abastecimento tem um longo historico dentro da historiografia brasileira.
Inimeros estudos se propuseram a analisar 0 tema, mesmo que de maneira periférica. Caio
Prado Jr foi um dos primeiros a enderecar o assunto. Se utilizando do arcaboucgo teorico
marxista, buscou as explicacdes para o seu Brasil contemporaneo no passado historico. Para
ele, o pais rural, monocultor e latifundiario da década de 1930 foi o fruto da colonizagéo e de
seu sentido economico. Ao invés de desenvolver uma economia nacional, as unidades
produtivas da col6nia portuguesa eram voltadas exclusivamente para 0 mercado europeu. O
autor apresenta uma col6nia permeada pelo latifindio, escraviddo e exportacdo, sem um
mercado interno. Este se resumia apenas a producao de alimentos necessarios a subsisténcia e
a pecuaria®®,

Fernando Novais, na década de 1970, tem proposi¢cdes semelhantes a de Caio Prado.
Em sua tese de doutorado, que reverberou por muitos anos nos estudos sobre o periodo colonial,
Novais defende que as coldnias eram exploradas economicamente pelas poténcias europeias
capitalistas através do exclusivismo comercial. Este tipo de arranjo fez com que o comércio
interno fosse estrangulado, ja que seu Unico papel era abastecer os mercados europeus com
géneros tropicais. Apesar de apontar que havia uma timida producdo de géneros de primeira
necessidade, Novais defendia a ideia de que todo o sistema era voltado a acumulagcdo mercantil
europeial®.

E importante ressaltar que estas obras s&o frutos do seu tempo. Prado Janior foi um dos

muitos intelectuais que, na década de 1930, buscaram no passado os subsidios para explicar a

14 PRADO JR, Caio. Formacéo do Brasil contemporaneo. S&o Paulo: Brasiliense/Folha de S&o Paulo, 2000.

15 SALLES, Wesley Dartagnan. A quebra do paradigma “Sentido da Colonizagdo”: notas sobre o debate
historiogréafico do Brasil Colonial, Antigo Sistema Colonial e Antigo Regime nos trdpicos. Revista Almanack,
Guarulhos, n. 15, 2017, p. 245-293. p. 255-258.
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sociedade contemporanea e suas vicissitudes. Ja& no caso de Novais, a década de 1970 foi
fortemente influenciada pelo marxismo e suas diversas correntes. Os processos econémicos,
sociais e culturais que haviam moldado a realidade nacional ainda estavam em debate. O modo
de producéo escravista colonial, a transicdo do feudalismo ao capitalismo, apenas para citar
alguns exemplos, renderam debates calorosos dentro das universidades brasileiras®®.

N&o demorou muito para que as analises sobre a timidez do mercado interno fossem
questionadas. Ciro Flamarion Cardoso foi um dos que empreendeu a tentativa de tornar mais
complexas as abordagens sobre a relagdo entre colonia e mercado internacional. Para melhor
compreender a estrutura econdmica e social, era necessario olhar de dentro para fora. Nesse
sentido, Ciro procurou fazer uma critica aos trabalhos que focaram na circulacdo e nao na
producdo e enderecava suas analises nos elementos econdmicos de ordem interna. Uma de suas
principais contribuigdes ao debate foi analisar a brecha camponesa, que, em linhas gerais seria
0 acesso a terra por parte dos escravizados, onde estes produziam géneros de primeira
necessidade destinados ao seu consumo e, em alguns casos, vendiam os excedentes nos
mercados locais. Para o autor, este tipo de arranjo demonstrava que havia a producdo, circulacéo
e consumo de alimentos, mesmo que em pequena escalal’. Havia um dinamismo na economia
colonial, diferente do que dizia Novais e Prado Janior.

Ja os estudos que enfocam diretamente o abastecimento tém como uma de suas
caracteristicas principais o foco nas pesquisas em arquivos em detrimento dos grandes
esquemas tedricos. Alem disso, obviamente, estavam centrados na analise sobre o mercado
interno. Ainda na década de 1950, Mafalda Zemella publicava O Abastecimento da Capitania
das Minas Gerais no século XVIII, fruto de trés anos de pesquisa em arquivos mineiros e
cariocas. A autora aponta que a corrida do ouro na regido fomentou um incremento na producao
e no comércio de alimentos em varias partes da America portuguesa: Bahia, Rio de Janeiro, Sdo
Paulo, e até mesmo algumas regiGes da América espanhola estavam envolvidos no
abastecimento das minas. Ela também ensaia uma interpretacdo para os graves problemas de
abastecimento na regido, argumentando que a distancia entre a regido e 0s centros produtores,
a falta de moedas, a precariedade das estradas e dos transportes e a excessiva tributacdo seriam

os elementos problematicos ao abastecimento da regido*®.

16 MARQUESE, Rafael; SALLES, Ricardo. A escraviddo no Brasil oitocentista: histdria e historiografia. In: .
(orgs.) Escravidao e capitalismo histérico no século XIX: Cuba, Brasil e Estados Unidos. Rio de Janeiro:
Civilizacdo Brasileira, 2016. pp. 98-160. p. 100-101.

1 SALLES, Wesley Dartagnan, op. cit., p. 08-10.

18 ZEMELLA, Mafalda. O Abastecimento da Capitania de Minas Gerais no século XVIII. 2 ed. Sdo Paulo:
Hucitec, 1990.
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Outra que se dedicou aos estudos sobre as areas mineradoras foi Myriam Ellis, se
aproximando, de certa forma, das interpretacdes feitas por Zemella. Utilizando como fonte
primaria os registros dos contratos de entrada para as Minas Gerais, a autora busca entender
como era feito este abastecimento e a captacdo de impostos, quais eram as rotas de fornecimento
e as motivacdes para a carestia na regido. Um dos méritos de seu trabalho consiste na
apresentacdo das rotas fornecedoras de alimentos: o caminho velho e o novo, que ligava Sao
Paulo e Rio com as Minas, os caminhos do sertdo da Bahia e Pernambuco e as entradas para
Cuiaba®®. Este cenario aponta para um dinamismo da producao voltada ao mercado interno, que
ligava éreas distantes da América Portuguesa em torno do abastecimento.

Outro que trouxe contribuicdes para o tema foi Alcir Lenharo, através de sua dissertacao
de mestrado defendida em 1977, posteriormente ampliada e publicada em forma de livro. O
autor se propde a analisar as implicaces sociais e politicas dos interesses ligados ao
abastecimento da corte e seu papel no processo de centralizacdo do poder politico e
administrativo. Ele privilegia trés momentos centrais: 1) a iniciativa do aparato estatal em
integrar e garantir o setor de abastecimento através de uma série de medidas como
financiamentos, abertura de estradas e distribuicao de terras e titulos honorificos. 2) a ascenséo
social dos produtores mineiros e sua influéncia na praca do Rio de Janeiro. Neste cenario
estavam em jogo os interesses politicos regionais. 3) por ultimo ele se propde a analisar a
fundacéo do partido conservador e a cooptacdo destes comerciantes ligados ao abastecimento
pelas antigas oligarquias, que agora estavam enriquecidas pelo café e enraizadas no Vale do
Paraiba. As principais contribuic6es deste estudo residem em: 1) analisar o abastecimento como
uma questdo politica, demonstrando que estes gozavam de prestigio social. 2) apontar que o
comércio de géneros de primeira necessidade também proporcionava a acumulacéo de capital.
O autor afirma, inclusive, que “a propria colonizacao do Vale do Paraiba e a expansao da
economia cafeeira foram basicamente, lastreadas sobre recursos egressos do setor de
subsisténcia mercantil”?°,

Maria Yedda Linhares trouxe importantes contribui¢cbes para o debate ao longo da
década de 1980. Ao lado de Ciro Flamarion Fragoso, liderou um grupo de pesquisadores na
pos-graduacdo da UFF e UFRJ, ampliando ainda mais os debates sobre o abastecimento. Entre

sua vasta producdo historiografica, se destaca a obra Histéria do abastecimento; uma

YELLIS, Myriam. Contribuic&o ao Estudo do Abastecimento das Areas Mineradoras no Século XVIII. Rio
de Janeiro: MEC, 1961.

20 | ENHARO, Alcir. As tropas da moderacédo: o abastecimento da Corte na formacéo politica do Brasil, 1808-
1842. Séo Paulo: Editora Simbolo, 1979. p. 29.
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problematica em questao (1530-1918). Como o longo recorte deixa claro, a ideia da autora €
analisar o abastecimento em uma perspectiva ampla: o sertdo e a pecuaria, a regido Norte, as
Minas Gerais e seu abastecimento, a administracdo colonial e suas legislacdes, o papel das
Céamaras e as ligagdes entre o urbano e o rural em torno do abastecimento. Para ela, uma histéria
do abastecimento deve levar em conta fatos que ndo se inscrevem apenas na histéria da
agricultura: “trata-se de olhar o reverso da medalha, ou seja, a agricultura voltada para o
mercado interno (local, regional e inter-regional), as vias de transportes, a renda gerada, o
consumo urbano e suas particularidades”?.

Kéatia Mattoso, em sua pesquisa monumental sobre a provincia da Bahia, também
contribuiu para o avango dos estudos sobre o tema. Fortemente influenciada pela historiografia
dos Annales, navega, como poucos, entre a historia econdmica, marcada pelo método
quantitativo e serial, e a historia social. Chama atengdo sua exaustiva pesquisa em arquivos:
livros de cartério, oficios de notas, processos criminais, recenseamentos eclesiasticos, livros
paroquiais, testamentos, inventarios, apenas para citar alguns. Em Bahia: a cidade do Salvador
e seu mercado no Século XIX, Mattoso analisa a provincia da Bahia em trés vertentes: 1) a
primeira busca analisar os aspectos geograficos da regido do seu estudo: o relevo, hidrografia,
clima, vegetacdo, cultivos, etc. H& aqui uma clara ligacdo com a geografia, provavelmente
influenciada por Fernand Braudel. 2) o foco passa a cidade de Salvador e a baia de todos os
santos, a demografia e 0 movimento do porto, ligado a economia mundial. 3) por ultimo a autora
discute o mercado de Salvador nos oitocentos, atentando para a organizacdo do comércio de
géneros de primeira necessidade, as formas de pagamento, o pre¢o dos produtos e as rotas de
abastecimento®,

A obra acima citada representava, de certa forma, os resultados parciais de suas
pesquisas sobre a Bahia. Foi na década de 1990 que sua obra prima sairia em forma de livro:
Bahia, século XIX: uma provincia no Império. Composta de 31 capitulos e com uma pretensdo
de abarcar varios campos e dominios da historia, foi originalmente sua tese de Estado,
apresentada em 1986 a Universidade de Paris IV — Sorbonne. Na banca estavam Pierre Chaunu,
Emmanuel Le Roy Ladurie, Jean-Marie Mayeur e Francois Crouzer, seu orientador. Aqui,

novamente, se pode observar suas contribuicdes para o estudo sobre abastecimento, de forma

2L | INHARES, Maria Yedda Leite. Historia do Abastecimento: uma problemética em questdo (1530-1918).
Brasilia: BINAGRI, 1979. p. 24.

22 MATTOSO, Katia M. de Queir6s. Bahia: a cidade do Salvador e seu mercado no Século XIX. Séo Paulo:
HUCITEC; Salvador: Secretaria Municipal de Educacdo e Cultura, 1978.
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bem mais refinada que na obra anterior, destacando-se o capitulo 27, sobre a praga comercial
de Salvador e o0 29, onde a autora discute os salarios e precos dos alimentos?3,

O que liga boa parte destes autores citados neste breve balanco historiografico € a
mudanca de concepcdo em relagdo ao abastecimento e 0 mercado interno. Em poucas décadas,
passou-se das interpretagdes que apontavam um comércio interno praticamente inexistente para
0 oposto: 0 mercado interno era extremamente dindmico, interligando centros produtores a
mercados consumidores distantes. Outro fator que chama bastante atencéo € a ligagéo entre os
produtores e consumidores finais através de rotas maritimas envolvendo o comércio de grande
cabotagem. No caso do Rio de Janeiro, Alcir Lenharo aponta que parte dos géneros de primeira
necessidade chegavam a cidade nos pordes das embarcagfes. Havia a fonte externa — Porto,
Lisboa e Prata, e a interna: Rio Grande do Sul e Santa Catarina, principalmente?*. Katia Mattoso
vai na mesma direcdo, afirmando que a producdo de farinha nas areas proximas a Salvador ndo
era suficiente, fazendo com que este género tivesse que ser importado de regides mais distantes
como Parana e Rio Grande do Norte?. Ja no caso do charque, ndo havia outro caminho, sendo
a navegacao, para atingir seus mercados. Na primeira metade dos oitocentos, as provincias do
Norte — principalmente Pernambuco e Bahia — representavam os principais compradores do
charque sulista. Jonas Moreira Vargas afirma que o comércio de cabotagem da regido estava
reservado a poucos, notadamente a elite econémica, na qual comerciantes e charqueadores se
destacavam?,

Para Renato Marcondes, antes da febre ferroviaria do ultimo quartel do seculo XIX, o
principal eixo de desenvolvimento comercial foi o litoral, por meio do comércio maritimo.
Havia uma ativa movimentacdo de mercadorias entre 0s principais portos do Império: Rio de
Janeiro, Bahia, Pernambuco e Rio Grande do Sul?’. Portanto, um dos principais argumentos
que sustenta o presente estudo é que a cidade do Recife se beneficiou amplamente destas
ligacbes comerciais, proporcionadas pela navegacdo de cabotagem, para abastecer seus

habitantes. No caso da farinha de mandioca, Rio de Janeiro, Sdo Matheus (ES), Santa Catarina,

23 MATTOSO, Kétia M. de Queiro6s. Bahia, século XIX: uma provincia no Império. Rio de Janeiro: Nova
Fronteira, 1992.

24 LENHARO, Alcir. op. cit., p. 25.

25 MATTOSO, Kétia M. de Queirds, Bahia: a cidade do Salvador..., op. cit., p. 254.

26 \/ARGAS, Jonas Moreira. Pelas margens do atlantico: um estudo sobre as elites locais e regionais no Brasil
a partir das familias proprietarias de charqueadas em Pelotas, Rio Grande do Sul (século XIX). Tese (Doutorado
em Histdria) — Instituto de Histdria. Programa de P6s-Graduagdo em Histéria Social, Universidade federal do Rio
de Janeiro. Rio de Janeiro, 2013. p. 129.

27 MARCONDES, Renato Leite. O mercado brasileiro do século XIX: uma visio por meio do comércio de
cabotagem. Revista de Economia Politica, Sdo Paulo, vol. 32, n. 1, 2012, pp. 142-166. p. 143 e 145.
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Caravelas (BA), Salvador (BA) e Alcobaca (BA) foram os principais fornecedores, sendo 0s
locais de origem de mais de 76% das embarcacdes. Ja para o charque, se destacam as provincias
do Rio Grande do Sul e Rio de Janeiro, local de origem de pouco mais de 70% das embarcacdes.

Entretanto, é importante fazer uma ressalva. Enquanto as cargas de farinha de mandioca
circulavam pelo comércio de cabotagem — envolvendo apenas provincias do Império brasileiro
— 0 comercio de charque do Recife também era abastecido atraves da modalidade transatlantica.
Como veremos ao longo do presente estudo, juntamente com os charqueadores rio-grandenses,
os platinos — argentinos e uruguaios — também se destacavam fortemente nos mercados
atlanticos de carnes salgadas e, em alguns momentos, rivalizaram diretamente com 0s rio-
grandenses pelos mercados do Império brasileiro. A navegacdo de cabotagem e, em menor
porcentagem, a navegacao de longo curso, aliava uma ligacdo rapida e eficiente com sua enorme
capacidade de carga, sendo um modo de transporte extremamente viavel, totalmente capaz de
abastecer, quase por completo, uma cidade do porte do Recife.

Delimitar os aspectos tedrico-metodolégicos de um estudo sobre abastecimento requer
por parte do historiador uma reflexao. Inimeras sdo as possibilidades de pesquisa relacionadas
ao tema: pode-se observar o abastecimento a partir da dimensdo econdmica, social, politica e
até mesmo cultural. Além disso, o préprio fazer historiografico, ha décadas, abraca a
multiplicidade de interpretacOes e a interdisciplinaridade. Portanto, por mais que falemos
frequentemente em historia social, politica ou econdmica, ndo ha processos historicos que se
encaixem apenas em um destes dominios. Apesar do oficio do historiador exigir recortes e
delimitacdes, é necessario estar atento para ndo cometer o perigo de um possivel isolamento
tedrico-metodoldgico. Portanto, a intersecdo entre varios dominios e abordagens se faz
essencial.

O presente estudo busca analisar o tema a partir da histéria econdmica e social. A
producdo, circulacdo e consumo de alimentos ndo pode ser estudada sem interliga-la na
sociedade em que esta inserida. Caminhamos no entendimento de Ciro Flamarion e Héctor
Brignoli, que afirmam que a histéria econdmica contribui para isolar um fator especifico,
proporcionando uma série de dados e mecanismos. Ja a historia social toma estes apontamentos
como um ponto de partida para construir uma analise em funcdo dos grupos integrantes da

sociedade que sdo afetados por aquele contexto?.

28 CARDOSO, Ciro Flamarion; BRIGNOLI, Héctor Perez. Os métodos da historia. Rio de Janeiro: Editora Graal,
2002. p. 11.
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As fontes utilizadas para a realizacdo da presente pesquisa influenciam diretamente na
escolha dos dominios e abordagens. Boa parte das analises que aqui serdo desenvolvidas tém
como fonte a imprensa local, especificamente o jornal Diario de Pernambuco, que esta
disponivel no site da Hemeroteca Digital da Biblioteca Nacional. Tania Regina de Luca, em
Histéria dos, nos e por meio dos periodicos, aponta que, na década de 1970, ainda era
relativamente pequeno o numero de trabalhos que se valiam de jornais e revistas como fonte
para 0 conhecimento da Historia no Brasil. Varios fatores contribuiram para este cenario, que
estava longe de ser uma particularidade brasileira. Um dos principais era o peso da tradigéo
historiografica dominante durante todo o século XIX e inicio do XX, que colocava uma énfase
nos documentos escritos e oficiais. A forte critica a esta concepg¢édo, empreendida pelos Annales
a partir da década de 1930, ndo implicou de cara no reconhecimento imediato das
potencialidades da imprensa, que continuou relegada ao segundo plano. Foi apenas no fim do
XX, com a terceira geragdo dos Annales — fortemente ligada & histéria cultural e a
interdisciplinaridade — que os periddicos passaram a ter ampla utilizacdo nas pesquisas.
Também contribuiram para este cenario a renovagao do marxismo promovida pela New Left
Review, sobretudo com a proposta da historia vista de baixo, defendida por E. P. Thompson e
a virada linguistica, que evidenciou o carater narrativo do texto historiogréafico, ressaltando o
aspecto do discurso nas fontes e até mesmo na propria atuacéo historiografica?®.

Na atualidade, os periédicos — em suas diversas formatacdes e categorias — sdo
amplamente utilizados pela historiografia. Tania Regina de Luca destaca que, desde fins da
década de 1970, ao lado da histéria da imprensa e por meio da imprensa, o proprio jornal
também se torna objeto da pesquisa historica. A historia do movimento operario — sobretudo na
imprensa destinada a este puablico —, a questdo da producdo e do consumo de impressos, as
técnicas de impressédo e o lugar social da imprensa, a politica e censura e até mesmo a propria
materialidade dos impressos — tipografia, estilo de fontes, uso de iconografias, etc. — passaram
a ser objeto de investigacao dos historiadores®.

No caso da presente pesquisa, a versatilidade dos periddicos oitocentistas,
especificamente o Diario de Pernambuco, foi um importante trunfo. Esta fonte tem a seu favor
a capacidade de demonstrar diversas nuances do comércio de alimentos da cidade. Na sessao

de noticias maritimas foi possivel investigar as embarcagfes que entravam e saiam do porto do

29 LUCA, Tania Regina de. Historia dos, nos e por meio dos periddicos. In: PINSKY, Carla Bassanezi (org.).
Fontes historicas. 2° ed. S&o Paulo: editora Contexto, 2008. pp. 111-154. pp. 111-114.

30 |bidem, pp. 115-134.
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Recife, os locais de origem, o tempo de viagem e 0s consignatarios. J& na sessdo de vendas, 0s
precos dos géneros de primeira necessidade foram consultados, além dos andncios de venda,
aluguéis e arrendamentos dos sitios proximos aos bairros principais. Aos sabados, eram
publicados no Diario de Pernambuco os precos correntes do género de importacdo, que foram
utilizados para construir a série de pregos do periodo. Além disso, diversos editais, posturas da
Camara Municipal, trocas de correspondéncia entre autoridades e reclamacg6es de anénimos
sobre 0 comércio da cidade apareciam nas paginas dos jornais e foram utilizados no presente
estudo. Além do Diario de Pernambuco, utilizei os jornais O cruzeiro: jornal politico, literario
e mercantil, e o jornal O mercdrio. O primeiro circulou entre 1829 e 1831, e o0 segundo apenas
em 1831. Neles, foram coletadas informaces sobre o0 preco da farinha e do charque durante os
anos citados. Através da imprensa, foi possivel diversificar os olhares sobre o abastecimento
do Recife.

Porém, a pesquisa ndo se restringiu aos jornais. Tambem foram utilizados relatorios do
Presidente de Provincia, disponiveis no site da Universidade de Chicago, decretos e
regulamentos, disponiveis de forma online, fontes iconograficas, como as pinturas de Franz
Post no periodo de ocupacdo holandesa em Pernambuco e o mapa do Recife e seus arrabaldes,
produzido por José Mamede Alves Ferreira em 1855. Por ultimo, destaco os sites do the
transatlantic slave trade database — onde foram coletadas informagdes sobre os comerciantes
da praca do Recife envolvidos com o trafico de escravizados e A Mistica do Parentesco — onde
encontrei informacdes sobre a trajetoria de alguns deles.

Esta dissertagdo estd estruturada em quatro capitulos, sendo a atual “Introducéo” o
primeiro deles. O segundo capitulo, intitulado Do porto aos arrabaldes: a cidade do Recife na
primeira metade do XIX, tem como objetivo principal apresentar ao leitor o recorte espacial que
a pesquisa contempla. Em um primeiro momento, ¢ feita a analise do porto do Recife em seus
aspectos fisicos e comerciais. Os arrecifes de corais formavam uma barreira natural, fazendo
com que fosse o lugar ideal para abrigar embarcagdes. Porém, nos oitocentos, devido ao
assoreamento do porto, as embarcagdes sentiam muitas dificuldades para chegar préximo da
costa, e tinham que contar com o trabalho de pequenas embarcacgdes para fazer a baldeacdo da
carga. Além do porto e suas caracteristicas fisicas, este topico pretende analisar os tipos de
embarcacdo utilizados no comércio de grande cabotagem e na modalidade transatlantica, além
do tempo médio de viagem entre os portos fornecedores e o Recife.

Em seguida, analisamos os trés bairros principais: Recife, Santo Antdnio e Boa Vista,

com o objetivo de mapear os principais pontos de venda de farinha de mandioca e charque
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nestes espacgos. Para isso, foram utilizados os anuncios de venda presentes no jornal e na planta
do Recife e seus arrabaldes, de José Mamede Alves Ferreira. Por ultimo, a analise se volta para
0s sitios que ficavam proximos aos bairros principais, onde anteriormente estavam localizados
0s engenhos de cana-de-agucar. Como veremos, eram nestas propriedades que boa parte das
verduras, frutas e legumes consumidos pela populagéo tinha origem. O potencial econémico ia
além dos géneros alimenticios: lenha, capim e tijolos e telhas, oriundos das olarias, também
gerava dividendos para os proprietarios.

Os capitulos subsequentes sdo dedicados ao comércio interprovincial de géneros de
primeira necessidade, sendo o terceiro dedicado a farinha de mandioca e o quarto, ao comércio
do charque. A investigacdo parte, de inicio, da sessdo de noticias maritimas. Nela, era possivel
encontrar informac@es sobre a saida e entrada das embarcacgdes do Porto do Recife, o local de
origem, tipo de embarcacdo, tempo de viagem, tripulacdo e consignatario. A abordagem
utilizada para este corpo documental foi a da histdria serial.

A histéria serial foi uma abordagem que desempenhou uma profunda mudanca na
historiografia do século XX. Quando surgiu, foi vista por diversos historiadores como uma
verdadeira revolucdo nas relagdes do historiador com as suas fontes. Ao invés do esquema até
entdo vigente, onde as fontes eram tomadas sempre para uma abordagem qualitativa, a historia
serial, como o préprio nome sugere, buscava fontes com algum nivel de homogeneidade, que
se abrissem para a possibilidade de serializacdo. A partir dai, os historiadores buscavam
informagdes em comum, que apontassem para regularidades ou repeti¢des, sem deixar de olhar
para as diferencas e suas variagdes. Foi com a escola dos Annales, sobretudo em sua 2° geragéo,
que este tipo de abordagem se popularizou, geralmente ligada aos estudos de longa duracdo,
representados pelas monumentais obras de Fernand Braudel®!.

Um fator que merece ser esclarecido é a diferenca entre histdria serial e quantitativa. A
historia serial, como acabamos de ver, é definida pela natureza da fonte. Ja a histéria
quantitativa é definida pelo critério do campo de observacdo: o que ela pretende observar esta
diretamente ligada & nocdo de nimero, de quantidade, de valores a serem medidos. José

D’ Assungao Barros, em poucas linhas, delimita as diferengas entre ambas: “a “série” ¢ o que

31 Sobre os impactos destas abordagens para o movimento dos Annales, ver: BARROS, José D’Assungdo. A
histéria serial e a historia quantitativa no movimento dos Annales. In: Historia Revista, Goiania, v. 17, n. 1, 2012,
p. 203-222.
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canaliza a aten¢ao do historiador na modalidade da histéria serial; o “ntimero” ou a medida é o
que canaliza a atengdo do historiador no caso da histéria quantitativa”3?,

Ao utilizar este tipo de abordagem, deve-se ter cuidado para ndo produzir uma histéria
meramente descritiva. Em meados do século passado, por exemplo, se fez muita historia
descritiva utilizando estes métodos, soando como uma grande novidade. As curvas
demogréaficas e econdmicas, as flutuacdes nos precos dos alimentos, as taxas de natalidade,
apenas para citar alguns exemplos, foram vistas como aspectos positivos do novo fazer
historiogréafico. Porém, com a multiplicacdo dos estudos, comegou-se a se perguntar: 0 que
fazer com estes dados compilados? Portanto, é mais que necessario que o historiador utilize
essa serie para formular problemas. Além disso, é necessario ter em mente que o nimero € a
série sdo construcdes feitas pelos historiadores. A partir das fontes disponiveis, e também de
suas auséncias, construimos a série, apresentamos os numeros, elegemos quais aspectos ficardo
disponiveis ao leitor. José D’ Assuncdo Barros chama atencdo, ainda, para os tipos de fetiches
gue rondam a abordagem quantitativa: 1) a descri¢do quantitativa isolada de outros aspectos, o
numero pelo nimero. 2) a confianca na série quantitativa como fio condutor para examinar uma
totalidade de aspectos, alcancar a totalidade a partir de uma série®,

Atento a estas preocupag0es e tentando ndo cair nestas armadilhas, o presente estudo
buscou utilizar a série e a abordagem quantitativa como ponto de partida, como um subsidio
para lancar as perguntas a serem respondidas. Apoés a serializacdo e quantificacdo, foi possivel
levantar uma série de questdes: quais foram os principais fornecedores de farinha e charque
para a praca do Recife no periodo? Que tipo de embarcacdo era empregada? Qual o tempo
médio de viagem? Quem eram os comerciantes envolvidos na consignacdo destes produtos?
Qual o impacto deste comércio para a manutencdo do abastecimento da cidade? Sao estas
algumas das respostas que os capitulos 2 e 3 buscam responder.

O terceiro capitulo, intitulado Produtores, comerciantes e consignatarios: o comércio
de farinha de mandioca para o Recife através da navegacéo de cabotagem esta dividido em
quatro partes. A primeira delas tem como objetivo responder a seguinte indagacdo: como a
farinha de mandioca se tornou o principal alimento dos habitantes dos oitocentos? A adocao
dela na alimentacdo diaria foi fruto de um longo processo, iniciado pelas populagdes nativas

que aqui habitavam. Ap0s a invasdo dos portugueses e 0s primeiros contatos, logo perceberam

32 BARROS, José D’ Assungio. Historia serial, Historia Quantitativa e Historia Demografica: uma breve reflexdo
critica. Revista de Ciéncias Humanas, Florianopolis, vol. 11, n. 1, 2011, pp. 163-172. p. 166.

33 BARROS, Jos¢ D’ Assuncido. A historia serial e a historia quantitativa... op. cit.
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o0 potencial do alimento, que além de ser nutritivo se mantinha apto para 0 consumo por meses.
Os colonizadores passaram entdo a utilizar a farinha de mandioca na ra¢do de marinheiros que
cruzavam os mares do Império portugués e, ao longo das décadas e séculos, ela passou a ser
amplamente utilizada em vérias partes do globo. Na América Portuguesa, foi rapidamente
incorporada a alimentacdo diéria. No século XIX, ndo havia como falar de alimentagdo sem
mencionar este produto.

A segunda parte mergulha na analise sobre o comércio interprovincial de farinha de
mandioca, tendo como base a série construida a partir da sessao de noticias maritimas do Diario
de Pernambuco. A variacdo anual de embarcacGes e os principais fornecedores sdo 0s
destaques. Aqui, é feito um esfor¢o para caracterizar os centros fornecedores, sua producao e
as ligacGes com a praca do Recife. O que todas elas ttm em comum € a proximidade ao mar,
por onde eram remetidas as cargas.

A terceira, também utiliza a mesma série construida, mas para analisar os principais
comerciantes envolvidos nestas transacfes. O que chama atencdo é a participacdo dos
comerciantes de grosso trato®, em sua maioria portugueses, envolvidos com o abastecimento.
O comercio de géneros de primeira necessidade era extremamente lucrativo, o que por si so ja
justificava a participacdo destes. Porém, como veremos, alguns deles tinham intimas ligagdes
com o tréafico de escravizados. O que os registros ddo a entender, nas entrelinhas, € que estes
géneros poderiam ser utilizados para armar as embarcac@es para o trafico de escravizados.

O ultimo topico do capitulo tem como objetivo analisar o comércio de farinha na cidade
e seus periodos de instabilidade e escassez. A década de 1830 foi marcada por uma série de
conflitos — Setembrizada, Novembrada, Abrilada, Guerra dos Cabanos — que influenciaram
diretamente no comércio local. Buscamos entender as estratégias utilizadas para manter a
populacdo e as tropas abastecidas e o papel que o comércio de cabotagem teve para a
manutencdo da oferta. Por Gltimo, é feita uma analise dos precos da farinha de mandioca no
periodo, com base nos anincios de venda do produto e da sessdo pregos correntes dos géneros

de importacédo, publicada aos sbados.

34 para Jodo Fragoso, o comerciante de grosso trato é aquele que se envolve no comércio de abastecimento e no
de exportacdo e importacdo, além de aparecer no trafico de escravizados. Portanto, um trago distintivo deste grupo
em relacéo aos demais comerciantes é o carater multiplo de sua atuacéo, a nao especializagdo em um determinado
ramo do comércio. Para mais detalhes da definicdo por ele dada, ver: FRAGOSO, Jodo Luis Ribeiro. Homens de
grossa aventura: acumulacéo e hierarquia na praga mercantil do Rio de Janeiro (1790-1830). 2° ed. revisada. Rio
de Janeiro: Civilizagdo Brasileira, 1998, especificamente o capitulo 16.
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O quarto capitulo, intitulado Entre rio-grandenses, platinos e cariocas: o comércio de
charque para o Recife através da navegacao de cabotagem e longo curso, foca no comércio de
charque para o Recife. Ele também esta dividido em quatro partes, como o anterior. Na primeira
parte, iniciamos com apontamentos em relacdo ao comércio de carne verde e sua importancia
para a interiorizagdo da colonizagdo. Em seguida, faremos um breve historico da producgéo e
comercializacdo de carnes conservadas. A venda de carne em larga escala através da grande
cabotagem fazia parte do cotidiano da populacéo recifense desde os setecentos. Nesse periodo,
se destacavam as charqueadas cearenses, situadas na vila do Aracati, para onde rumavam varias
embarcaces recifenses em busca do produto. Em fins do seculo, uma forte seca assolou a
regido, desmobilizando quase que por completo a producdo. Foi neste contexto que 0s
comerciantes do Rio Grande do Sul viram uma oportunidade de conquistar o mercado e
passaram a investir nas charqueadas. No século XIX, se tornaram 0s maiores produtores do
Império e foram o principal fornecedor do Recife. Neste topico também discutiremos aspectos
mais gerais em rela¢do ao consumo de proteina animal, os métodos de conservacao e as huances
deste comérecio.

Em seguida, voltamos novamente a série construida a partir das noticias maritimas,
dando énfase a variacdo anual de embarcagfes e os principais fornecedores. Aqui, iremos
analisar a concorréncia entre platinos — uruguaios e argentinos — e rio-grandenses. Um fator que
chama bastante atencédo é o alto nimero de embarcacdes vindas do Rio de Janeiro. Eles eram
um dos principais importadores de carnes conservadas, tanto do Rio Grande do Sul como da
regido Platina. Neste sentido, os comerciantes da capital do Império redistribuiam as carnes
conservadas para outros portos do Brasil, entre eles o do Recife. Outro aspecto que sera
abordado tem relacdo com a organizacdo dos saladeros platinos e das charqueadas rio-
grandenses, os fluxos de importacdo e o cenario enfrentado por eles na questdo interna —
permeada por conflitos — e externa: a luta pelos mercados consumidores.

No terceiro tOpico, voltaremos novamente aos comerciantes envolvidos nestas
transacGes. Assim como no caso do capitulo anterior, havia a participacdo de grandes
comerciantes da cidade. Apds analisar separadamente os comerciantes envolvidos no comércio
dos dois produtos, foi possivel construir um perfil do comércio de cabotagem e transatlantico
envolvendo os géneros de primeira necessidade. Como veremos, a caracteristica principal de
ambos era o0 alto nimero de comerciantes envolvidos, 0s quais tinham apenas um ou dois
registros no periodo. No topo da piramide, por sua vez, estavam 0s comerciantes de grosso

trato, responsaveis pela consignacdo de cinco ou mais embarcacfes ao longo do recorte.
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Também foi analisada a concentracdo de consignagdes no topo da piramide mercantil: enquanto
no comércio de farinha havia uma divisdo entre os principais consignatarios, no comércio de
charque houve a concentracdo de boa parte deste comércio nas maos de poucos comerciantes.
Por ultimo, o foco de analise se volta para 0o comércio deste produto nos bairros
principais, destacando os periodos de instabilidade e escassez, principalmente na década de
1830, marcada pela série de conflitos na cidade do Recife. De inicio abordaremos o cenario do
comércio de carne verde da cidade: a dificuldade em manter o alimento em boa capacidade de
consumo, o alto preco e a atuacdo de atravessadores. Em seguida, passamos a analisar o
comércio de charque no Recife, dividindo em dois momentos: 1) o abastecimento das tropas
durante a Guerra dos Cabanos. 2) os precos do charque rio-grandense e do tasajo platino nos
mercados da cidade durante a década de 1830. Como veremos, havia uma espécie de guerra
diplomatica entre rio-grandenses e platinos. Enquanto os platinos tinham como principal
mercado Cuba e as ilhas do Caribe, 0s rio-grandenses dominavam o mercado brasileiro. Sempre
que os platinos tentavam expandir suas operac¢des para o mercado brasileiro, os rio-grandenses
apelavam para o governo Imperial, com o objetivo de garantir sua vantagem. Como veremos, a
taxacdo alfandegaria praticada pelo governo brasileiro foi essencial para manter o charque com

um prego competitivo, beneficiando 0s comerciantes rio-grandenses.
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2 DO PORTO AOS ARRABALDES: A CIDADE DO RECIFE NA PRIMEIRA
METADE DOS OITOCENTOS

A historia do Recife é indissociavel dos rios que percorrem e desaguam no litoral da
provincia de Pernambuco. Marcus Carvalho aponta que a cidade mantinha uma intima relacdo
com as aguas, que emolduravam o espaco urbano formado pelos bairros do Recife, Santo
Antbnio e Boa Vista®. O rio Beberibe e principalmente o Capibaribe serviram como uma
espécie de guia para o crescimento da cidade: o transporte do acucar, alimentos, pessoas e
cargas eram feitos a bordo de canoas, jangadas e barcacas, ligando as zonas interioranas ao
porto do Recife.

A planicie litoranea onde se assentou a cidade a partir do seculo XVI, banhada pelo
Oceano Atlantico, foi formada pelo encontro do rio com o mar. Neste ponto de encontro, ao
longo de milhares de anos, uma enorme area foi aterrada pela acdo de fatores diversos como o
vento, a vegetacéo, os rios, 0 mar e o tempo, formando assim uma regido de enseada, cheia de
pantanos, camboas e ilhotas®®, que num futuro distante se tornaram a base do que viria a ser a
capital da provincia de Pernambuco.

Apesar de todo desenvolvimento comercial representado pela centralizagdo econdémica
proporcionada pelo porto e pela enorme produgéo agucareira, até o fim do século XVIIlI, Recife
estava limitada as duas ilhas fluviais localizadas na desembocadura do Rio Capibaribe: o bairro
do Recife, com sua longa tradi¢cdo comercial, e o de Santo Antbnio, que se configurava como a
area mais populosa da cidade. Ja a Boa Vista, que seria ocupada posteriormente, ocupava uma
pequena parte da planicie continental. E no século XIX, com a abertura dos portos (1808) e a
Independéncia do Brasil (1822), que a regido ganha novos ares. Para Marcus Carvalho, o
primeiro destes eventos trouxe vida nova aos nucleos urbanos ligados ao comércio atlantico em
virtude da maior circulacdo de embarcacGes e do consequente crescimento do comércio
varejista: o Recife “se encheu de tabernas, mercearias e lojas de todos os tipos, enquanto nas
ruas multiplicavam-se os vendedores ambulantes, os negros e negras de ganho e de aluguel”?’.
Ja a Independéncia foi responsavel por formar um eixo do qual emanavam os elos politicos,

juridicos e administrativos com a nova burocracia, alem da expansao dos aparelhos urbanos,

35 CARVALHO, Marcus J. M. de. Liberdade: rotinas e rupturas do escravismo no Recife 1822-1850. 22 ed.
Recife: Ed. Universitaria da UFPE, 2010, p. 21-22.

3 AROUCHA, Davi Costa. A vara, a vela e o remo: trabalho e trabalhadores nos rios e portos do Recife
oitocentista. Dissertacdo (Mestrado em Histéria) — Programa de Pds-Graduacdo em Histdria, Universidade Federal
de Pernambuco. Recife, 2017, p. 30.

37 CARVALHO, Marcus J. M. de. Liberdade... op. cit., p. 76-77.
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empregando gente na construgéo civil e no setor de servicos gerais. Um exemplo claro desta
nova postura é representado pelo governo do Bardo da Boa Vista (1837-1843), com seu
ambicioso plano de reformas urbanas®.

Entre fins do século XVI1I1 e meados dos oitocentos, a cidade do Recife se transformara
por completo. O bairro do Recife se solidificou de vez como o grande entreposto comercial da
regido préxima e teve sua vida ditada pelo ritmo comercial. J& os bairros de Santo Anténio e da
Boa Vista se expandiram cada vez mais em dire¢cdo ao interior. Ja a regido dos arrabaldes,
anteriormente marcada pelos grandes engenhos, passou a ser loteada em virtude da desativacao
de muitos deles. Paulatinamente, foram surgindo pequenos sitios nesta regido, que além de ser
cobicados pela elite como espacos de fruicdo e lazer, também desempenhava um importante
papel de centro produtor de alimentos consumidos pela populacédo das areas proximas, como
veremos adiante.

Este crescimento também é visivel quando se analisam os censos produzidos na primeira
metade do seculo XIX. No caso de Pernambuco, dois deles interessam a nossa analise: o de
1828, produzido por Figueira de Melo e o de 1856. De inicio, é importante ressaltar as
dificuldades enfrentadas para elaborar séries estatisticas no Império. Para Carvalho, a
subestimacao da populacéo escravizada e masculina livre, somada a Guerra da Cisplatina e ao
dificil cenario do periodo regencial representavam obstaculos ao censo. Portanto, nunca sera
possivel afirmar quantas pessoas viviam no Recife durante o periodo aqui analisado, mas é
possivel ter algumas pistas.

Figueira de Melo chegou a quantia de 25.678 pessoas morando na cidade, divididos em:
3.832 escravizadas (15%), 4.103 escravizados (16%) e 17.743 livres (69%). Olhando bairro a
bairro, a situacdo muda e € perceptivel a forma desigual de espalhamento destes individuos. No
bairro do Recife havia 3.270 livres (55%), 1.043 (18%) escravizadas e 1.597 (27%)
escravizados. Carvalho aponta que neste bairro a proporgao entre escravizados e populagéo total
era a mais alta e, segundo sua explicagdo, isto se dava em virtude deste abrigar o porto, “perto
do qual estavam as casas comerciais de grosso trato, os armazéns de acucar e algoddo, a
Associa¢do Comercial e a propria Assembleia provincial”®®, Outro fator de destaque € a alta

incidéncia de escravizados, utilizados no trabalho bragal do porto: carga e descarga de balsas,

38 Sobre a administracdo de Francisco do Rego Barros e o processo de modernizacéo, ver: ALVES, Bruno Adriano
Barros. A reparticdo de obras publicas da Provincia de Pernambuco: estrutura administrativa, projeto de
modernizacdo e canteiros de obras (1837-1850). Dissertacdo (Mestrado em Histéria) — Programa de Pds-
Graduacgdo em Historia, Universidade Federal de Pernambuco. Recife, 2021.

39 CARVALHO, Marcus J. M. de. Liberdade... op. cit., p. 52.
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jangadas e carros de boi que levavam e traziam as mais variadas mercadorias, além dos demais
trabalhos.

O bairro de Santo Antbnio, por sua vez, tinha uma maior proporcao entre livres e
escravizados: 10.403 livres (78%), escravizadas 1.657 (12%), escravizados 1.362 (10%). Se o
bairro do Recife tinha sua vida ditada pelo ritmo comercial, Santo Anténio se solidificou como
um bairro de comércio miudo, onde se localizavam a maioria das lojas de secos e molhados da
cidade, cerca de 73%. J4 a Boa Vista, segundo Carvalho, “era basicamente um bairro
residencial. Local de casas grandes, voltadas ou ndo para o rio, com quintais extensos, e até
sitios”?. Outro fator que atesta esta vocacdo do bairro era a ocupacdo da maioria dos
escravizados, que se viam envolvidos no trabalho doméstico: mucamas, lavadeiras e
vendedoras de ganho até tratadores de sitios e quintais. A Boa Vista, assim, representava uma
espécie de intermédio entre a vida urbana e rural, rompendo cada vez mais os arrabaldes
anteriormente tomados pelos engenhos.

Uma breve comparacdo com o censo de 1856 € necessaria para termos nocdo das
mudancas que ocorreram na cidade durante o periodo aqui analisado. Além dos problemas ja
conhecidos, este ndo era tdo detalhado como o de 1828. Porém, é perceptivel o aumento da
populacdo da cidade, que saltou dos 25.678 para 40.997, representando um crescimento de
59,5% em menos de 30 anos. Destes, 32.270 eram livres e 7.0707 escravizados em comparagéo
aos 17.743 livres e 7.395 escravizados em 1828. Enquanto a populacao cativa se manteve mais
ou menos constante, a populagdo ndo escravizada deu um salto de mais de 85%*!. O recorte que
a dissertacdo contempla esta inserido dentro deste cenario de constantes mudancas.

O presente capitulo tem como objetivo principal analisar a cidade do Recife e seus
arrabaldes. Muito ja foi escrito no ambito da historiografia pernambucana sobre este espaco,
tanto em relacdo a suas caracteristicas fisicas quanto os meios de transporte e até mesmo da
atuacdo de vendedores ambulantes circulando pelos trés bairros. Boa parte desta bibliografia
sera contemplada e auxiliard na analise. Busco, neste capitulo, tratar de um tema que ainda
merece atengdo: a integragdo dos bairros principais e seus arrabaldes com a producéo,
circulacéo e consumo de alimentos.

Dividido em trés partes, o capitulo analisara trés locais distintos na seguinte ordem: o
porto do Recife, os trés bairros principais e os arrabaldes. No primeiro deles serdo descritas as

caracteristicas naturais do porto e seu funcionamento na primeira metade dos oitocentos, a

40 CARVALHO, Marcus J. M. de. Liberdade... op. cit., p. 66.
4 Ibidem, p. 72-74.
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importancia da navegagdo de cabotagem e longo curso para o abastecimento de farinha e
charque na cidade do Recife e os tipos de embarcacdo envolvidos neste comércio. O segundo
topico representard uma tentativa de construir uma cartografia destes trés bairros, tentando
localizar os armazéns e lojas que estocavam e vendiam os chamados géneros de primeira
necessidade. Para isso, serdo utilizados os anuncios de venda do jornal Diario de Pernambuco
e a planta da Cidade do Recife e seus Arrabaldes, elaborada por José Mamede Alves Ferreira
em 1855. Por ultimo, o foco de analise serdo os subdrbios da cidade, que foram se urbanizando
ao longo do século XIX. Na primeira metade dos oitocentos, haviam diversos sitios que tiveram
um papel importante no abastecimento da cidade: boa parte das frutas, legumes e verduras, além
do leite fresco consumido na cidade, eram produzidos nestes sitios. Neste topico também
utilizaremos a sessdo de vendas do referido jornal, que apontava as principais caracteristicas

destas unidades produtivas.

2.1 O porto do Recife e a navegacédo de cabotagem

Desde o periodo colonial o Recife estabeleceu seu papel de entreposto comercial. Para
Evaldo Cabral de Mello, esta dominacéo, iniciada em fins do século XVI e consolidada nos
subsequentes, foi de vital importancia para a economia local. Os limites desta influéncia do que
ele chama de “Nordeste recifense” iam do Ceard ao baixo S&o Francisco e eram postos em
desequilibrio pelos entrepostos vizinhos do Maranhdo e Bahia, gerando areas de conflito e ao
mesmo tempo interpenetracdo. No norte do Ceard, por exemplo, o Recife concorria com o porto
de Sdo Luis. J& no sul, a0 mesmo tempo que conseguia alcancar Sergipe, que tinha intimas
ligagGes com a praga de Salvador, a praca recifense tinha que lidar com a concorréncia baiana
em Alagoas e no sertdo pernambucano®.

Na mata acgucareira 0 Recife se beneficiou da enorme capacidade de seu porto para
escoar a producdo de agUcar das areas proximas e também para mercadejar os mais variados
produtos. Para Mello, os centros locais operavam como agentes comerciais do Recife. Eram
portos de mar, como Fortaleza ou Macei0, cidades de fundo de estuario, como Aracal ou Rio
Formoso, ou centros localizados a beira de rios navegaveis por embarcac6es de porte médio e
pequeno: “o Aracati, no Ceara, Mossor6é e Macau, no Rio Grande, Mamanguape ¢ a propria

cidade da Paraiba, Goiana ou Sirinhaém, em Pernambuco, Porto Calvo, Sdo Miguel e Penedo,

42 MELLO, Evaldo Cabral de. Um imenso Portugal: histéria e historiografia. Sdo Paulo: editora 34, 2002, p. 180.
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em Alagoas™3. Muito antes dos oitocentos, o Recife e sua zona de influéncia se utilizavam dos
transportes maritimos para estabelecer ligag6es entre si e também com o comércio exterior. Este
cenario so viria a mudar na segunda metade do seculo XIX, quando os caminhos de ferro e as
estradas de rodagem trouxeram novas oportunidades de transporte. Além disso, varias dessas
localidades tentaram provincializar suas economias, estabelecendo ligagGes diretas para o
comércio maritimo, evitando assim a intermediacéo do Recife**.

Além da desenvoltura comercial, o Recife contava com uma ajuda da natureza para se
estabelecer como entreposto. A cadeia de arrecifes que se estende do Cabo de Sdo Roque até o
litoral sul da Bahia tem em Pernambuco uma interrupgdo parcial, constituindo assim um
ancoradouro natural. Os arrecifes funcionavam como uma espécie de quebra-mar, deixando
uma extensa area livre das acfes mais violentas das marés, se colocando como o lugar ideal
para o estabelecimento de um porto. Além disso, Alessandro Gomes aponta que o Recife
possuia uma posicao geogréfica invejavel para a navegacdo, encontrando-se no meio dos
caminhos dos roteiros da América do Norte, das Antilhas e do Rio da Prata, e também no
comércio de cabotagem, entre o norte e o sul do Império. Além disso, também aportavam no
Recife embarcacdes que navegavam pelas rotas Pacifico e Indico, atraidos pelas mongdes e
correntes maritimas favoraveis, para se refrescar. Este cenario so viria a mudar apos a abertura
do Canal de Suez em 1869 e 0 do Panama, ja no século XX*.

No periodo colonial o porto, com suas caracteristicas naturais, atendia a todas as
necessidades. Entretanto, nos oitocentos, com o avanco da tecnologia naval e 0o aumento
progressivo das embarcacgdes, o porto do Recife passou a depender de praticos para manobrar
as embarcacBes de grande porte e também das pequenas embarcagdes para baldeacdo das
cargas. Segundo Alessandro Gomes, as dificuldades comegaram logo na entrada. As barras de
acesso ao porto eram as interrupgdes naturais na cadeira de arrecifes. Os navios de maior lote
ingressaram pela Barra Grande, que ficava ladeada por escolhos submersos e ndo era totalmente

desobstruida. A dimensdo mais setentrional era conhecida como Barra Velha. J4 a Barra do

43 Ibidem, p. 181.

4 Este debate ¢ aprofundado pelo autor em sua obra intitulada O norte agrario e o Império, especificamente no
capitulo As provincias do norte e os melhoramentos materiais. Utilizando-se dos anais parlamentares, Mello
analisa 0 embate em torno da construcdo das estradas de ferro: de um lado, os interessados em manter um trajeto
que beneficiasse seu papel de entreposto comercial. De outro, 0s que viam 0s novos meios de locomogao como
uma oportunidade de romper com esta dependéncia. Cf.: MELLO, Evaldo Cabral de. As provincias do norte e 0s
melhoramentos materiais. In: O norte agrario e o Império (1871-1889). 22 ed. rev. Rio de Janeiro: Topbooks,
1999. p. 191-244.

45 GOMES, Alessandro Filipe de Meneses. Das docas de comércio ao cais continuo: as tentativas frustradas de
melhoramento do porto do Recife no Oitocentos. Tese (Doutorado em Historia) — Programa de Pds-Graduagdo em
Historia, Universidade Federal de Pernambuco. Recife, 2016. p. 27.
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Picédo, por onde adentravam as embarcacOes costeiras e de cabotagem, separava-se da anterior
pelos mesmos arrecifes e por alguns obstaculos submarinos. Pouco acima havia o farol da barra
e o Forte do Picdo, onde os arrecifes se elevavam acima do nivel do mar e constituiam-se como
pontos de referéncia. Havia ainda outra passagem no extremo sul do porto, chamada de Barreta
das Jangadas ou estreito do francés, que como 0 nome sugere, era apenas para embarcacoes de
pequeno porte®®. A pilotagem da barra era bastante arriscada, constituindo-se de uma série de
operagdes arriscadas com o intuito de contornar estes obstaculos. N&o era incomum a noticia
de acidentes e até mesmo sinistros causados por estes percalcos, além da prdpria maré e
violéncia do mar. J& as embarcacdes de grande porte que ndo conseguiam adentrar ancoravam
em alto mar, no lugar conhecido como Laminhas. De la esperavam o contato das alvarengas
para a baldeacédo de cargas e pessoas.

Ap0s a transposicao da barra, chegava-se ao ancoradouro do Pogo, que tinha um formato
semicircular e se estendia desde as proximidades de Olinda até o bairro do Recife, passando
por toda a extensao do istmo que liga as duas cidades. Havia uma certa facilidade em ancorar
as embarcacOes por seu fundo de areia. Porém, a baixa nos arrecifes que possibilitavam a
passagem das embarcacgdes era a mesma que as deixavam desprotegidas dos embates das ondas.
A forca do mar podia ser tanta que, em alguns periodos do ano, se tornava impossivel ancorar
no local. Ele também contava com pouco espago para ancoragem e evolucdo dos navios em
virtude do assoreamento que chegou a ameagar o estrangulamento do porto*’.

Seguindo em direcdo ao bairro do Recife, as embarcacGes atingiam o ancoradouro
chamado de Mosqueiro ou Boqueirdo. Ele percorria toda a face do bairro do Recife que estava
de frente ao mar até a ponte Sete de Setembro, que ndo permitia a passagem de embarcacdes de
grande porte em virtude do seu estilo de construcdo. Era neste local que as aguas dos rios se
reuniam e voltavam ao mar atraves do Mosqueiro e do Poco. Apesar de ser extremamente
importante, ele ndo era considerado um bom ancoradouro. Devido aos problemas em sua
entrada e também o assoreamento, apenas embarcagdes de pequena e média lotacdo conseguiam
entrar e raramente conseguiam atracar diretamente. No lado do cais ndo havia profundidade
suficiente sequer para a pequena cabotagem, que tinha que recorrer as pranchas para fazer o
transporte de cargas até os trapiches. J& as maiores tinham que recorrer a baldeacdo de
mercadorias para as alvarengas, elemento essencial para o bom funcionamento do porto. Apés

as pontes que ligavam os bairros, apenas as embarcag6es da pequena cabotagem circulavam:

46 GOMES, Alessandro Filipe de Meneses. op. cit., p. 31.
47 Ibidem, p. 36-37.



Figura 1 — Caracterizacdo do porto do Recife e seus acessos
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Fonte: elaborado pelo autor a partir da Planta da cidade do Recife e seus Arrabaldes, José Mamede Alves Ferreira (1855).
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“o cais do Apolo chamava-se “porto interior”, “porto fluvio-maritimo” ou “porto das
alvarengas”. E o canal proximo & ponte da Boa Vista tinha o nome de “porto das canoas™”®,

Apesar de toda a dificuldade do porto, a navegacdo de grande cabotagem desempenhou
um papel fundamental no periodo, sendo responsavel pela recepcdo de altas quantidades de
farinha de mandioca e charque no periodo aqui analisado. Entre os anos de 1825-1840, foram
contabilizadas 586 embarcacbes que tinham como carga principal géneros de primeira
necessidade, sendo 243 carregadas com farinha e 343 com charque. Para se ter uma dimensao
deste comércio basta perceber que, mesmo com as lacunas em alguns anos*®, a média anual
passava das 36 embarcacOes. Considero que dois elementos foram essenciais para que 0
comércio de alimentos pela via da grande cabotagem obtivesse sucesso: 1) a péssima qualidade
das estradas de rodagem — que recebiam reclamacdes de norte a sul do império —
impossibilitando a ligacdo eficiente entre o interior da provincia e o Recife; 2) o dominio da
cabotagem para o transporte das mais variadas mercadorias, entre elas os alimentos, antes
mesmo do século X1X. A via maritima possibilitou a conexao entre centros produtores distantes
aliando velocidade e capacidade de transportar cargas consideraveis em uma dnica viagem.

No caso da provincia de Pernambuco as estradas na primeira metade dos oitocentos
eram precarias. Em alguns pontos mais distantes da capital, se resumiam a pequenas trilhas
feitas em meio a vegetagéo nativa. Quando se tinha a disposi¢cdo um caminho mais largo, a rota
poderia ser percorrida sem maiores problemas, dependendo da estacdo do ano. José Eduardo da
Silva, analisando a vila de Garanhuns, situada no interior da provincia, aponta que a regiao era
cortada por trés estradas que interligavam a economia do municipio a outras partes da provincia
e até mesmo a Alagoas. Estas tinham um importante papel no transporte de gado, escravizados,
viveres e demais produtos. Entretanto, como ressalta o autor, no inverno era necessario lidar
com as estradas lamacentas e os atolamentos dos carros de boi*®®. Além disso, o custo deste
transporte ndo era barato, afetando os produtores da regido, extremamente dependentes da
tracdo animal.

A mesma opinido é compartilhada por Manuel Correia de Andrade. Analisando a cultura

algodoeira no interior de Pernambuco, ele afirma que um dos aspectos que dificultavam o lucro

“8 |bidem, p. 39.

49 As edicOes do jornal Diario de Pernambuco, disponiveis na hemeroteca digital, apresentam dados incompletos
para os anos de 1825, 1826, e 1828.

50 SILVA, José Eduardo da. Além do Litoral: escraviddo no Agreste meridional de Pernambuco (Garanhuns,

1800-1850). Dissertagdo (Mestrado em Historia) — Programa de P6s-Graduagdo em Historia, Universidade Federal
de Pernambuco. Recife, 2020, p. 57.
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era o sofrivel transporte feito “através de péssimas estradas, em dorso de animais™>!. O caminho
penoso das estradas também era percorrido pelo agucar. Peter Eisenberg afirma que a medida
que o numero de engenhos aumentou na zona agucareira e em outras areas Sem acesso a cursos
de agua, o transporte terrestre passou a desempenhar um papel importante. No inicio dos
oitocentos, “o principal meio de transporte terrestre era o carro de boi, de madeira, com duas
caixas, pesando de meia a trés quartos de tonelada e puxado por seis ou doze bois”. J& em
meados dos oitocentos, “caravanas de cavalos e mulas, cada animal carregado com sacos de 60
a 80 quilogramas acomodados nos flancos, substituiram os pesados carros de boi”*2. O autor
chega a mencionar que os pregos eram cerca de 8% mais elevados do que o agucar transportado
em barcacas.

No final da década de 1870, as estradas publicas alcangaram um total de 384 quilémetros
através da zona agucareira, com estradas particulares suplementando o sistema. Entretanto, a
qualidade das rodovias continuava a causar problemas e a encarecer o frete. Na rodagem entre
Escada e Vitoria, uma das mais frequentadas em toda a provincia, a situacdo era deploravel. Os
almocreves, no inverno, tinham enormes dificuldades para controlar os animais em meio a
caminhos ingremes cortados por sulcos e atoleiros®. Se neste periodo, localizado ap6s o esforgo
da provincia em melhorar as estradas, a situacdo era esta, € de se imaginar as dificuldades
enfrentadas nas décadas anteriores.

A preocupacdo com vias de circulacdo aparecia constantemente nos relatorios
provinciais. Até mesmo as estradas do Recife e seus arrabaldes ndo apresentavam boas
condigdes. Em 1838, Francisco do Rego Barros reclamava da falta de pessoas capacitadas para
levantar plantas, formar orgamentos e se encarregar da direcéo e inspecao de estradas, pontes,
calgadas e edificios publicos, “sendo tantas as obras que se devem fazer e tdo limitado o nimero
de engenheiros que nela existem”. Ele afirmava que as “quatro estradas principais, a do norte,
a do sul, e as duas do centro” necessitavam de “grandes reparos, a fim de se tornarem
comodamente transitaveis”. Para isto, era urgente que 0 governo autorizasse o engajamento,

dentro ou fora do Império, de engenheiros “habeis e ativos>*, para dar andamento nas reformas.

51 ANDRADE, MANUEL CORREIA de. A terra e 0 homem no Nordeste: contribuicdo ao estudo da questdo
agraria no Nordeste. 82 ed. Sdo Paulo: Cortez, 2011, p. 160-161.

52 EISENBERG, Peter. L. Moderniza¢do sem mudanca: a indUstria agucareira em Pernambuco, 1840-1910. Rio
de Janeiro:; Paz e Terra; Campinas: Universidade Estadual de Campinas, 1977, p. 77.

53 Ibidem, p. 71.

% CRL, Fala que, na ocasido da abertura da Assembleia Legislativa Provincial de Pernambuco no 1° de marc¢o de

1838, recitou 0 Exm. Snr. Francisco do Rego Barros, presidente da mesma provincia, fl. 49. Disponivel em:
http://ddsnext.crl.edu/titles/180. Acesso em: 22/09/2021.
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Além das estradas, as pontes, vitais para uma cidade cortada por rios, também
necessitavam de reparos. No relatério do ano subsequente, Rego Barros listava uma série de
obras concluidas: ponte grande dos Carvalhos; a ponte da Magdalena, ponte de Motocolombo,
ponte do Varadouro de Olinda, ponte do Recife e as entradas da ponte dos Afogados. Ja as
reformas das estradas estavam em andamento. A sul ja estava com trés langos arrematados e o
quarto, que foi orgado em 8:254$525, compreendendo 1441 bragas de extensdo estava prestes
a ser posto em hasta publica. O objetivo principal seria consertar os lugares mais perigosos. O
proprio Rego Barros designou o Tenente Joaquim Ignacio de Carvalho Mendonga para
percorrer a estrada até Sirinhaém, apontando os locais que necessitavam de reparos. O mesmo
itinerario foi utilizado na estrada de Olinda a Goiana, que ficou a cargo do capitdo de Artilharia
Jodo Baptista do Amaral e Mello. Também foram arrematadas a estrada em direcdo a Pau
d’Alho e a de Santo Antdo. A primeira delas pela quantia de 39:246$435 reis, com prazo de
conclusdo em marco de 1840. J& a segunda foi arrematada pela quantia de 39:246$435 reis,
com o mesmo prazo de conclusdo da anterior®®.

Mesmo com todo o esforco empreendido neste periodo para o melhoramento das
estradas de rodagem, elas ainda estavam muito aquem das necessidades. Ainda era necessario
um esfor¢co enorme, principalmente nos meses de inverno, para atravessar os longos caminhos
que levavam a cidade do Recife. Em contrapartida, os caminhos fluviais e maritimos
conseguiam ter mais eficiéncia: tanto na capacidade de carga como no tempo de viagem entre
distantes areas. Como apontou Eisenberg, os carros de boi apresentavam um limite de carga,
tinham dificuldades em transpor alguns caminhos, principalmente no inverno, e estavam
sujeitos aos mais variados tipos de avaria: tanto nas carrogas como um eventual problema com
a tracdo animal.

Ja na navegacdo de grande cabotagem, o cenario era diferente. Era comum ver
embarcacgdes com capacidade superior a 100 toneladas entrarem no porto do Recife trazendo
farinha de mandioca em seus pordes. E o caso do brigue 4 de Maio, que tinha capacidade de
carga estimada em 117 toneladas e trouxe farinha de mandioca da provincia de Santa Catarina®®.
Outro caso que pode ser mencionado € o do brigue Bom Jesus, com capacidade de carga de 212

toneladas®’. Vinha do Rio de Janeiro carregada com carne seca e farinha. A sessdo de noticias

% CRL, Relatério que a Assembleia Legislativa de Pernambuco apresentou na sessdo ordinaria de 1839 o exm.
Presidente da mesma Provincia, Francisco de Rego Barros. Pernambuco, Typ. de Santos & C.a, 1839, fl. 29-31.
Disponivel em: http://ddsnext.crl.edu/titles/180. Acesso em: 22/09/2021.

%6 HDBN, Diario de Pernambuco, n° 0036, 14/02/1837.
5" HDBN, Diério de Pernambuco, n° 0036, 14/02/1837.
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maritimas do Diario de Pernambuco nao deixa claro se 0s niUmeros eram relativos a capacidade
de carga da embarcacdo ou ao peso do produto que carregava. Entretanto, em pelo menos um
caso foi possivel ter a nogédo exata, ja que reportaram a entrada de uma sumaca vinda de S.
Matheus (ES), com 1600 alqueires de farinha de mandioca®®, que seria o equivalente a 37,6
toneladas®. Ja no caso do comércio de charque, era mais comum que a quantidade deste produto
fosse mencionada, como € o caso do brigue espanhol Oriental Sempar, vindo do Rio de Janeiro
com 3.000 arrobas de carne®, o que equivaleria a cerca de 45 toneladas®:. Ja o brigue brasileiro
Conceigdo Mercurio, vindo do Rio Grande do Sul em 1832, trazia 2.250 arrobas de charque®?,
0 equivalente a pouco mais de 108 toneladas.

Esta combinacéo de alta capacidade de carga aliada a eficiéncia do transporte maritimo
a vela contribuia diretamente para que a cidade do Recife fosse abastecida com eficiéncia.
Levando em consideracao as estimativas acima, seriam necessarios pelo menos 37 carros de
boi para deslocar a mesma quantidade de farinha do interior a capital, mobilizando uma enorme
tropa de almocreves e de tracdo animal, que nem sempre poderia estar disponivel.

A navegacdo de grande cabotagem ja era amplamente utilizada no periodo colonial para
0 transporte de inimeros produtos destinados ao consumo interno, dentre eles os alimentos
béasicos (farinha de mandioca e charque). No século XVIII, por exemplo, varias embarcacdes
partiam do Recife em direcdo a vila de Aracati para abastecer seus pordes com o charque que
era produzido na regido. Ja a farinha de mandioca era comprada nas regides proximas, como
Bahia, que socorria a praga do Recife em periodos de instabilidade e escassez. Estes temas seréo
retomados nos capitulos subsequentes.

Para Luiz Geraldo Silva, a navegacdo de grande cabotagem em Pernambuco mantinha
ligacdes com dois ambitos regionais distintos: o primeiro incluia as relacdes comerciais na area
de influéncia anteriormente citada: Comarca das Alagoas — posteriormente emancipada em
1817 —, Paraiba, Rio Grande do Norte e Ceara. Ja o segundo ligava a regido a locais distantes
como Bahia, Rio de Janeiro e Rio Grande do Sul. Por volta de 1746, os portos da area de

influéncia enviavam ao Recife “carne-seca, couro cru, couro curtido em sola, &mbar, pau

%8 HDBN, Diério de Pernambuco, n° 0258, 05/01/1831.

%9 Calculo feito levando em consideracédo o peso do alqueire a 23,5 kg.
% HDBN, Diério de Pernambuco, n° 0297, 27/01/1832.

61 calculo feito levando em consideracdo o peso da arroba a 15 kg.

%2 HDBN, Diério de Pernambuco, n° 0328, 06/03/1832.



46

violeta, sebo e redes de algoddo” e levavam na volta “panos de algodao, aguardente, obras de
ferro, tabaco, farinha, feijdo, melaco, agtcar, arroz e fazendas da Europa”®®.

Consultando o registro de embarcacbes em 1746, Luiz Geraldo aponta que 57
embarcacOes envolvidas no comeércio de cabotagem tinham como proprietarios comerciantes
residentes no Recife, 39 pertenciam a proprietarios individuais e 18 eram compartilhadas por
mais de um comerciante. O autor aponta que estes tinham um certo prestigio na sociedade
colonial, gozando de consideravel poder politico. A capacidade das embarcacdes era medida
em caixas de agUcar. Partindo da amostragem das 55 embarcacfes que indicavam sua
capacidade de carga, o autor chega a média de 68,9 caixas por barco. A maior delas podia levar
145 caixas, enquanto a menor apenas 15. Enquanto as maiores se envolviam na grande
cabotagem, as de menor porte faziam o transporte nos rios que cortavam o Recife.

O cenario acima descrito difere bastante do que seria a tdnica no periodo aqui analisado.
O ponto central nessa mudanca foi a abertura dos portos, em 1808, que aléem de dinamizar a
economia imperial proporcionou um avan¢o demografico nas grandes cidades litoraneas,
necessitando assim um novo arranjo comercial. Poucos anos ap6s o fim do monopdlio, D. Jodo
VI introduz o despacho por estiva, primeiramente utilizado no porto do Rio de Janeiro em 1810
e expandido para Pernambuco e Maranhao no ano seguinte. Antes deste decreto, toda e qualquer
mercadoria tinha que passar pelas alfandegas, o que causava atrasos em virtude da burocracia
envolvida no processo, além das ameacas de contrabando e dano as cargas. A adocdo foi feita
para “assim por facilitar a pronta expedi¢do do comércio nacional e estrangeiro, como para ser
melhor e mais segura a arrecadacio dos reais direitos”%*. A partir de entdo, passaram a existir
duas formas diferentes de remessa de mercadoria: as de selo e de estiva. A primeira delas era
obrigada a ser descarregada na Mesa de Abertura da Alfandega, onde eram conferidas e pesadas
para cobranca devida dos direitos. J& os de estiva, eram examinados, avaliados e descarregados
nos trapiches, armazéns e praias, ou até mesmo vendida a bordo dos navios®.

Consultando os registros maritimos do porto do Recife, disponiveis no Diario de
Pernambuco, é possivel analisar os tipos de embarcagdes que eram utilizadas no comércio de
alimentos via cabotagem e longo curso. O tipo de embarcacdo utilizado poderia variar de acordo

com o local de onde o carregamento vinha, em virtude da rica cultura material das embarcacGes

83 SILVA, Luiz Geraldo. A faina, a festa e o rito: uma etnografia historica sobre as gentes do mar (sécs. XVII ao
XIX). Campinas: Editora Papirus, 2001, p. 176-177.

64 BRASIL, Colecgéo das Leis do Brasil de 1811, Cartas de Leis, Alvarés, Decretos e Cartas Régias. Rio de
Janeiro: Imprensa Nacional, 1890. Decreto de 30 de janeiro de 1811, que cria Mesas de Estiva nas Alfandegas da
Bahia, Pernambuco e Maranho. p. 8.

65 AROUCHA, Davi Costa. op. cit., p. 67.
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costeiras. Os cenarios diversos impostos pelas cidades litordaneas do Império exigiam
embarcacdes com caracteristicas distintas. Também € necessario ressaltar a rota: para distancias
mais longas era necessario embarcac6es adequadas. As tabelas abaixo demonstram os tipos de
embarcacéo utilizadas por local de origem da carga, uma delas relacionada as embarcacoes
carregadas com farinha e a outra o charque. Foram listados apenas os locais com sete

ocorréncias ou mais.

Tabela 1 — Tipo de embarcacdo utilizado no transporte de farinha de mandioca por local de origem
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A°G A CUTGUGTCOTUOTI A A
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A
RIODEJANEIRO(R])) 05 25 10 - 04 - 02 0L 04 02 - - - - 53
S. MATHEUS (ES) 28 01 02 07 01 02 01 - - - 0L - - - 43
SANTACATARINA(SC) 09 17 06 - - - 02 0L - - - - - - 35
CARAVELAS (BA) 19 - - 02 05 01 - - - - - - 01 - 28
SALVADOR (BA) 07 02 02 01 02 - - 0 - o0 - - - - 16
ALCOBACA (BA) 05 - - 06 - - - - - - - - - - m
PARAIBA (PB) @ @ - - Ol @ - o - o o - - o [
SAO FRANCISCO DO 04 01 01 - - o1 Y
SUL (SC)
OUTROS* 17 05 0L 02 04 04 01 02 - - 02 02 - 01 41
TOTAL 96 53 22 18 17 11 07 05 04 03 03 02 01 01 243

Fonte: elaborado pelo autor a partir de HDBN, Diario de Pernambuco — sessdo de noticias maritimas (1825-1840)
* Rio Real, Goiana, Santos, Barra Grande, Espirito Santo, Porto de Pedras, Rio Grande do Norte, Rio Formoso,
Avracati, Asst, Camamd, Ilha de Fernando de Noronha, Aracau, Maranh&o, Vila Vicosa, Porto Alegre, Vitoria,

Sergipe, locais ndo identificados.

Na primeira delas, a embarcacdo que predominou foi a Sumaca, correspondendo a
39,5% das entradas no periodo. Segundo Evaldo Cabral de Mello, ela € uma embarcacéo de
origem neerlandesa chamada smack e posteriormente aportuguesada de “esmaca” e depois
“sumaca”. Foi responsavel pelo trafego costeiro nos limites do Recife até se estender pelo litoral
brasileiro, sobretudo na zona de influéncia da praca recifense: desde o0 Maranh&o até a Bahia.
Sua armagao era composta de “mastro de vante ou traquete, dotado de vela latina, vela de estai

(polaca), mastro de mezena com vela redonda ou quadrada, e gurupés; dispunha também de
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castelo de popa”®®. Uma de suas principais vantagens era o fundo chato, apropriado aos portos
de pequena profundidade. De fato, foi na regido que o Recife mantinha ligacGes centenarias que
a sumaca predominou entre 1825-1840. S&o Matheus (ES), Caravelas (BA), Alcobaca (BA),
Salvador (BA) e Séo Francisco do Sul (SC) foram portos de partida de 84,5% das sumacas
entradas no porto recifense.

A versatilidade desta embarcacdo fez com que ela se espalhasse por toda a América,
como é possivel ver nos registros relacionados ao Rio de Janeiro e Santa Catarina, com cinco e
nove mencoes, respectivamente. Como veremos adiante, a sumaca também aparecia nos
registros do comércio de charque, sobretudo entre os rio-grandenses. Jonas Moreira Vargas,
analisando os inventarios post-mortem de 28 charqueadores gue tiveram seus bens avaliados
antes de 1850, aponta que pelo menos sete deles tinham embarcacdes de longo curso, dentre
elas a sumaca®. Ja Gabriel Berute, investigando cento e vinte e quatro embarcacdes
transacionadas nas escrituras de compra e venda registradas em Porto Alegre, afirma que as
sumacas foram as que responderam pela maior parcela do montante investido na compra de
embarcacdes: 23,2%, seguido pelos iates, bergantins, patachos e brigues®. N&o restam ddvidas
de que esta embarcacao foi amplamente utilizada em toda a costa brasileira. José Godoy, em
sua obra Naus no Brasil Coldnia, afirma que elas também eram utilizadas na regido do Rio da
Prata®®.

Em seguida aparece o brigue, com 53 ocorréncias ou 21,8% do total. Destas, 43 tiveram
como porto de origem o Rio de Janeiro e Santa Catarina. Esta embarcagéo possuia dois mastros
com velas redondas e cestos de gavea’. A terceira embarcacdo mais utilizada foi o patacho,
com 22 entradas registradas, 10 delas vindas do Rio de Janeiro. Era um navio de dois mastros:
o da proa armado a redonda, e o da ré a latina’’. Ja o dicionario portugués a denominava

embarcacéo ligeira, originaria do inglés packet-boat’?.

%6 MELLO, Evaldo Cabral de. Um Imenso Portugal... op. cit., p. 192.
67 VARGAS, Jonas Moreira. Pelas margens do atlantico... op. cit., p. 126.
®8BERUTE, Gabriel Santos. Atividades Mercantis do Rio Grande de S3o Pedro: negocios, mercadorias e

agentes mercantis (1808-1850). Tese (Doutorado em Historia) Instituto de Filosofia e Ciéncias Humanas,
Universidade Federal do Rio Grande do Sul. Porto Alegre, 2011. p. 192.

69 BERUTE, Gabriel Santos. op. cit. apud GODQY, José Eduardo Pimentel de. Naus no Brasil Coldnia. Brasilia:
Senado Federal, 2007, p. 672.

0 ANGRA, Bar#o de. Diccionario maritimo brasileiro: organizado por uma comissdo nomeada pelo Governo
Imperial. Rio de Janeiro: Typographia e Lithografia do Imperial Instituto Artistico, 1877, p. 39.

L Ibidem, p. 151.

72 D’AMORIM, Jodo Pedro. Diccionario de Marinha que os oficiais da armada nacional portuguesa O. D. e
C. Lishoa: Imprensa Nacional, 1841, p. 230.
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Em seguida aparece a Lancha, com 18 ocorréncias. Em um dicionario maritimo da
década de 1870, era descrita como ““a maior das embarcagdes miudas empregadas no servigo
de qualquer navio, e que dentro dele seguem viagem; serve para espiar ancoras, conduzir carga
e aguada, tendo para este fim adequada constru¢do”’. Ao que parece, também poderia ser
utilizada na grande cabotagem, talvez apds ser modificada. Se destacam Sdo Matheus, com 7
embarcacdes e Alcobaca, com 6. A lancha foi seguida de perto pela escuna, com 17 registros.
Derivada do inglés schooner, era uma embarcagdo “cujas velas principais sdo latinas, tendo
somente vergas no mastro da proa”. Havia também a versdo “com vergas no mastro grande a
que se da o nome de escunas de duas gaveas”’®. Destaca-se a praca do Rio de Janeiro, com

quatro ocorréncias, e Caravelas, com cinco.

Tabela 2 — Tipo de embarcac&o utilizado no transporte de charque por local de origem
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RIO GRANDEDOSUL 59 31 23 07 09 01 02 01 - - - - - - 133
(RS)
RIODEJANEIRO(RJ) 37 32 17 09 07 01 02 01 01 - - 01 O1 - 109
MONTEVIDEU (URU) 21 09 05 02 03 06 02 - - - - - 48
BAHIA (BA) 1 04 02 02 01 02 - 01 - - 0 - - - 23
BUENOS AIRES(ARG) 05 - - 01 - 02 - - - -~ -— - - - 08
OUTROS* o5 04 03 00 - 01 - - - 03 02 - - 01 20
TOTAL 138 80 50 22 20 12 04 03 03 03 03 01 01 01 341
Fonte: elaborado pelo autor a partir de HDBN, Diario de Pernambuco — sessdo de noticias maritimas (1825-
1840)

* Nova Holanda, Macei6, llha de Madagascar, Espirito Santo, Porto de Pedras, Rio Formoso, Goiana, Santos,
Aracati, Aracu, Lishoa, Assu, locais ndo identificados.

Nas cargas de charque, a embarcacdo mais utilizada foi o brigue, com 138 ocorréncias,
pouco mais de 40% do total. Destes, 59 tiveram como local de origem o Rio Grande do Sul,
principal produtor de charque nos oitocentos, 37 vieram da capital do Império, 21 de

Montevidéu — outro importante centro produtor de carne conservada em sal —, 11 da Bahia e 05

3 ANGRA, Bardo de. op. cit. p. 113.
" |bidem, p. 77.
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Figura 2 — Representagdo das embarcacdes utilizadas na navegacédo de cabotagem e longo curso

UE-ESCUN

”_ Fontes: ANGRA, Bardo de. Diccionario maritimo

- brasileiro: organizado por uma comissdo nomeada

pelo Governo Imperial. Rio de Janeiro: Typographia e Lithografia do Imperial Instituto Artistico, 1877; Calm in
Gloucester Harbor, by Carlton Theodore Chapman, ¢. 1890, shows American fishing smacks (Brooklyn
Museum); Une chaloupe de I'ancienne marine, au xviiie siécle. (Tableau de N. Ozanne); John D. Wing's

schooner Coronet racing in New York on August 7th, 1893; https://piratasecorsarios.wixsite.com/piratas-e-
corsarios?lightbox=imagelwd6
A: patacho; B: brigue; C: lancha; D: escuna; E: sumaca; F: brigue-escuna

de Buenos Aires. Em seguida aparece o patacho, com 80 ocorréncias (23,32%). Mais de trés

quartos tiveram como local de partida Rio de Janeiro e Rio Grande do Sul. A sumaca também


https://piratasecorsarios.wixsite.com/piratas-e-corsarios?lightbox=image1wd6
https://piratasecorsarios.wixsite.com/piratas-e-corsarios?lightbox=image1wd6
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teve um papel importante, com 50 registros no periodo. Sendo 23 do Rio Grande do Sul e 17
do Rio de Janeiro. Estes aspectos demonstram sua versatilidade, ja que foi utilizada tanto na
cabotagem com as provincias mais proximas como nas mais distantes. Em relacao as analises
anteriores, aparece aqui um novo tipo de embarcacgdo: o brigue-escuna. Como o préprio nome
sugere, era um mix entre o brigue e a escuna: “navio com dois mastros, sendo o de vante igual
ao do brigue e o de ré igual ao de vante de uma escuna”’. Foram 09 registros vindos do Rio
Grande do Sul e 07 do Rio de Janeiro.

Um dado que chama bastante atencao é o nimero de embarcacdes registradas do Rio de
Janeiro e Bahia, 109 e 23, respectivamente. A ligagdo com estas duas pragas foi importante para
abastecer os mercados do Recife e, a primeira vista, o leitor pode se indagar se havia uma
producdo de charque nestes locais. Como veremos no 4° e Gltimo capitulo desta dissertacéo,
Rio de Janeiro e Bahia reexportavam parte do charque que recebiam em seus portos. Portanto,
mesmo tendo como local de origem estes dois espagos, 0 género que chegava ao Recife havia
sido produzido por rio-grandenses ou platinos, os dois grandes produtores de carnes
conservadas da América do Sul.

Infelizmente, a sessdo de noticias maritimas ndo deixava expressa a tonelagem da
embarcacdo, tornando inviavel analisar a capacidade média de carga. O que pode ser analisado
com seguranca € o tempo médio das viagens. Porém, é importante fazer uma ressalva. No
comércio de cabotagem e de longo curso —especificamente entre a bacia do Prata e os mercados
brasileiros —era comum que as embarcacdes fizessem escalas para negociar com outros géneros
e manufaturas e até mesmo reabastecer as embarca¢fes com alimentos. Esta variavel ndo é
possivel de ser medida, pois as noticias maritimas ndo fazem mencéo direta as escalas feitas
pelas embarcacdes. O que apresentaremos a seguir deve ser tomado apenas como uma
referéncia, e ndo o retrato absoluto do tempo médio de viagem. Abaixo encontram-se dois
quadros: o primeiro referente ao comércio de farinha e o segundo ao de charque.

No caso do transporte de farinha, o tempo médio de viagem ficou abaixo dos 30 dias,
exceto no caso de Sdo Francisco do Sul. Porém, é importante ressaltar que a amostragem é
pequena em relacdo aos demais, e que esta viagem de 117 dias representava uma exce¢do. Santa
Catarina, local mais distante em relacdo ao Recife, teve a média de 27,5 dias, seguido do Rio
de Janeiro com 19,98 e Sdo Matheus (ES) com 17,03. J& Caravelas (BA), Alcobaca (BA) e
Salvador (BA) tiveram 15,19, 15,91 e 18,3 respectivamente. A provincia da Paraiba, que fazia

fronteira com Pernambuco, manteve média de pouco mais de 4 dias. Diversos fatores poderiam

> ANGRA, Bario de. op. cit. p. 39.
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influenciar no tempo de viagem: tipo de embarcacgéo, ajuda dos ventos e do clima, escala em
outros portos, peso da carga, etc. Muitas destas variaveis ndo podem ser mensuradas, mas, em
menos de 30 dias, a cidade do Recife poderia ser abastecida com farinha de mandioca de

qualquer regido fornecedora, sem contar, é claro, com a viagem de ida.

Quadro 1 — Tempo médio de viagem do transporte de farinha para o Recife

LOCAL DE ORIGEM TEMPO TEMPO MEDIA
MINIMO  MAXIMO
RIO DE JANEIRO (RJ) 06 dias 60 dias 19,98 dias
SAO MATHEUS (ES) 07 dias 66 dias 17,03 dias
SANTA CATARINA (SC) 13 dias 62 dias 27,5 dias
CARAVELAS (BA) 08 dias 32 dias 15,19 dias
SALVADOR (BA) 03 dias 45 dias 15,91 dias
ALCOBACA (AL) 07 dias 42 dias 18,3 dias
PARAIBA (PB) 01 dia 10 dias 4,3 dias
SAO FRANCISCO DO SUL (SC) 08 dias 117 dias 45,42 dias
Fonte: elaborado pelo autor a partir de HDBN, Diéario de Pernambuco — sessdo de noticias maritimas (1825-
1840)

No caso do comércio de charque a média se apresentou maior. O Rio Grande do Sul,
principal fornecedor do alimento para Pernambuco, apresentou média de 33,13 dias, seguido
do Rio de Janeiro com 27,43. Tomando em consideracao o referencial apresentado no comércio
de farinha, foram 8 dias a mais de viagem, em média. Em relacdo a Bahia, a média ficou na
casa de dez dias, menor que em comparacao ao quadro anterior. Acima de 30 dias ficaram as
embarcagdes vindas de Montevidéu e Buenos Aires: 34,9 e 40,83 dias, respectivamente. Apesar
da distancia ser maior, elevando naturalmente o tempo de viagem, elas ficaram proximas em
relacdo a média apresentada pelo Rio Grande do Sul. Conforme exposto acima, diversas
variaveis poderiam influenciar no tempo de viagem e consequentemente na diferenca observada
entre o comércio dos dois produtos. Porém, mesmo com esta média mais alta, cerca de um més

seria necessario para que uma embarcacao chegasse ao Recife com uma carga de charque.

Quadro 2 — Tempo médio de viagem do transporte de charque para o Recife

LOCAL DE ORIGEM TEMPO TEMPO MEDIA
MINIMO  MAXIMO
RIO GRANDE DO SUL (RS) 12 dias 70 dias 33,13 dias
RI10 DE JANEIRO (RJ) 08 dias 43 dias 27,43 dias
MONTEVIDEU (URU) 23 dias 66 dias 34,9 dias
BAHIA (BA) 04 dias 30 dias 10,87 dias
BUENOS AIRES (ARG) 30 dias 66 dias 40,83 dias

Fonte: elaborado pelo autor a partir de HDBN, Diéario de Pernambuco — sessdo de noticias maritimas (1825-
1840)
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Apesar das dificuldades, o porto do Recife ainda era um importante centro do comércio
da cidade nos oitocentos, exercendo sua influéncia nas areas proximas. Era também por ele que
a cidade se mantinha abastecida através da navegacao de cabotagem. Esta tinha a seu favor a
capacidade de trazer altas quantidades de alimentos, na casa das dezenas de toneladas, em um
curto periodo de tempo. Em uma época onde as ligagcdes com o interior da provincia ainda eram
frageis, ter a disposicdo o comércio de cabotagem foi essencial para a manutencéo da oferta de

alimentos no Recife.

2.2 Os bairros da cidade do Recife e os pontos de venda de géneros de primeira necessidade

A cidade do Recife contava com um enorme fluxo comercial. Ao mesmo tempo que
remetia para os mercados atlanticos aculcar e algodao, também recebia embarcac6es de varias
partes do globo com artigos de luxo, manufaturas e até alimentos. Em 1833, o0 dono de um
armazém na rua da Senzala Velha, coracao do bairro do Recife, ofertava uma série de produtos:
vinho branco, barris de toucinhos, canela em caixa, azeite de peixe, manteiga e azeite doce em
barris, caixas de cha, presunto em conserva, cominhos, cebolas, molhos, além de farinha de
mandioca, género consumido por maioria esmagadora da populacio’®. Ja na rua do Livramento,
no bairro de Santo Antdnio, vendia-se azeite doce, vinho do Porto e de Lisboa, cerveja, licores
de diversas qualidades, varios tipos de cha, manteiga e café além de batatas, farinha de milho e
queijos’’. Casos como este estdo longes de ser incomum. Os habitantes da cidade, a depender
de seu poder aquisitivo, poderiam comprar uma rica variedade de alimentos para 0 consumo
diario.

Apesar do aumento populacional vivenciado durante o periodo aqui analisado, o centro
da vida comercial da provincia era, inegavelmente, a regido central, representada pelos bairros
do Recife, Santo Antdnio e Boa Vista. Os dois ultimos estavam longe de serem 100% ocupados,
apesar do crescimento constante. Santo Antdnio apresentava espacos a serem preenchidos e nos
periodos posteriores cresceria ainda mais apds os aterramentos empreendidos. J& na Boa Vista,
0 que ndo faltava eram sitios e quintais espacosos, reforcando o seu carater residencial. Ja o
Recife, que era praticamente uma ilha e sustentava seu papel secular de centro econémico, se

via sem espaco para crescimento.

6 HDBN, Diario de Pernambuco, n° 0098, 04/05/1833.
" HDBN, Diério de Pernambuco, n° 0205, 20/09/1833.
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Quadro 3 — Estabelecimentos comerciais na area central do Recife em 1828

SECOS MOLHADOS  TABERNAS TOTAL
RECIFE 66 46 84 196
SANTO ANTONIO 179 140 34 353
BOA VISTA 04 0 66 70
TOTAL 249 186 184 619

Fonte: CARVALHO, Marcus J. M. de. Liberdade: rotinas e rupturas do escravismo no Recife 1822-1850. 22 ed.
Recife: Ed. Universitaria da UFPE, 2010.

O quadro acima, originalmente elaborado por Marcus Carvalho, utilizando-se do censo
de Figueira de Mello, traz a quantidade de estabelecimentos comerciais da cidade em 1828. O
bairro do Recife contava com 196, sendo 66 de secos, 46 de molhados e 84 tabernas. Estes
dados apontam que, para além da movimentagdo portuéria, 0 comeércio também movimentava
as ruas do bairro, como veremos adiante. Ja Santo Anténio foi de longe o bairro com mais casas
comerciais, sendo 179 de secos, 140 de molhados e apenas 34 tabernas. E neste bairro que se
encontra a maior incidéncia de oferta de géneros de primeira necessidade. J& a Boa Vista foi de
longe o bairro com a menor quantidade de estabelecimentos: 04 de secos, 66 tabernas e nenhum
de molhados.

Nas proximas péaginas tentaremos localizar, nos trés bairros principais, 0S
estabelecimentos que vendiam géneros de primeira necessidade no periodo aqui analisado.
Como afirma Bruno Camara, devemos levar em consideragéo que as lojas de secos e molhados
e as tabernas desempenhavam um papel fundamental na distribuicdo de alimentos para a
populagdo: “era ali que se comprava, em pequenas quantidades, os produtos basicos da mesa
de muitas familias pobres. Era dentro desses estabelecimentos comerciais que fregueses menos
abonados acertavam as formas de pagamento com taberneiros e seus respectivos caixeiros”’®.
Em uma sociedade como a do Recife no século XX, havia uma forte relagdo pessoal. Portanto,
fregueses e comerciantes, nos momentos de compra e venda — que envolviam a pechincha e
barganha, reclamacdes da carestia, venda de produtos fiados baseado na confianga — poderiam
criar lacos de reciprocidade e até mesmo de conflitos.

Para localizar estes estabelecimentos, utilizaremos os anuncios de venda presentes no
Diario de Pernambuco, e a Planta do Recife e seus Arrabaldes, elaborada por José Mamede
Ferreira em 1855. Obviamente, a cidade ja havia adquirido novas fei¢Ges, porém este é 0 mapa

mais proximo do recorte que a presente pesquisa contempla. Junto a esta cartografia dos pontos

8 CAMARA, Bruno Augusto Dornelas. Trabalho livre no Brasil Imperial: o caso dos caixeiros de comércio na
época da Insurreigdo Praieira. Dissertacdo (Mestrado em Hist6ria) — Programa de P6s-Graduagdo em Historia,
Universidade Federal de Pernambuco. Recife, 2005. p. 110.
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de venda de géneros de primeira necessidade, também discutiremos aspectos mais gerais em

relacdo aos bairros centrais.

2.2.1 O bairro do Recife

Apdbs a mudanca no tipo de remessa de mercadorias, no decreto de 1811, o bairro do
Recife passou a contar com um modelo portuario descentralizado. Surgiram em um ritmo veloz
trapiches, armazéns, e instituicGes fiscais do porto, emaranhando-se entre os edificios urbanos
da zona portuaria. Segundo Davi Aroucha, entre os cais do Arsenal da Marinha, da Lingueta e
da Alfandega Nova, situava-se o alto comércio da cidade: “as companhias estrangeiras de
seguros, as casas de comércio de grosso trato, as principais firmas importadoras, as casas
exportadoras de agucar e algoddo e a sede da Associagdo Comercial de Pernambuco”’®.

A Alfandega ficava situada de frente para 0 mosqueiro, sendo substituida em 1826 para
0 antigo prédio dos Padres da Ordem de Séo Felipe Néri, que tinha sua frente virada para o
bairro de Santo Antdnio. Proximo a nova Alfandega estava o Trapiche do Algodao, o que
contribuia para um alto movimento de embarcacdes na localidade. Logo em seguida aparecem
as duas pontes que ligam o bairro do Recife a Santo Antdnio: a ponte de Recife e a provisoria,
que era construida em madeira. Por conta de seu estilo arquiteténico, ndo permitiam a passagem
de embarcagdes mastreadas. Dai em diante s circulavam as pequenas embarcacdes — canoas,
barcacas, jangadas e alvarengas. Nao é a toa o trecho logo apos as pontes, chamado de cais do
Apolo, era popularmente conhecido como Porto das Canoas. Nesta regido ficava a maioria dos
armazéns e trapiches particulares, além de alguns estaleiros.

As ruas estreitas e irregulares tornavam o transito de veiculos e pedestres penoso, mas
ndo impedia que feiras de pequeno porte funcionassem. Além disso, o0 comércio ambulante,
desempenhado principalmente por escravizadas de ganho, era uma marca registrada. Por ser
uma zona portuaria, também contava com a circulagdo de muitos escravizados, que se dividiam
entre a estiva e o transporte de géneros em geral. Sobre as edifica¢fes, Zancheti aponta que este
bairro apresentava um perfil verticalizado, sobretudo nas habitac6es®®. Os edificios térreos
normalmente eram trapiches e armazéns, que tinham como funcdo absorver a demanda

portuéria que cresceu paulatinamente ao longo dos oitocentos.

9 AROUCHA, Davi Costa. op. cit., p. 68.

80 ZANCHET], Silvio. O Estado e a Cidade do Recife: 1822 — 1889. Tese (Doutorado em urbanismo) — Programa
de Pds-Graduacdo em Urbanismo, Faculdade de Arquitetura e Urbanismo da Universidade de Sdo Paulo. Sao
Paulo, 1989, p. 66.
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Relatos sobre o bairro do Recife também foram feitos pelos viajantes. Para L. F.
Tollenare, o Recife era o mais mal edificado e 0 menos asseado dos trés principais. As ruas
eram estreitas, as casas tinham de dois a trés andares, construidas de pedras caiadas. Também
registrou 0 movimento continuo de escravizados carregando fardos pelos caminhos do bairro.
As lojas forneciam mercadorias da Inglaterra e India, escravizadas de ganho circulavam
oferecendo lencos e fazendas em seus famosos cestos sobre a cabeca. Em um pequeno mercado,
junto a uma das igrejas do bairro, Tollenare observou “montdes de raizes de mandioca, bananas,
ananases, cajus, mangas e laranjas”®, que provavelmente devem ter sido produzidos nos sitios
presentes nos arrabaldes da cidade, como veremos adiante.

Louis Leger Vauthier, foi outro que registrou a agitacdo promovida pelo comércio na
zona portuaria. Para se dirigir ao que chamou de “uma casa portuguesa dos bons tempos”, teve

que passar pelas ruas mais movimentadas do bairro, deixando um curioso relato:

Esses caixotes e sacas, empilhados por toda parte, sem ordem, acabam de ser
desembaracados da alfandega. Teremos de pular por cima deles, se quisermos passar.
Aqui, sdo os tabuleiros de cebolas da Madeira, que aguardam comprador. Ali, pipas
de vinho de Portugal, barris de manteiga inglesa ou caixa de frutas secas, enviadas da
Sicilia pelos navios genoveses, produtos cuja venda € negociada sob um sol ardente.
Mais longe, pilhas de carne seca, vindas das margens do Prata, espalham pela
atmosfera um cheiro de gordura permanente®,

Por ser um bairro portuério, o trabalho de estiva adquiria um papel crucial. Como vimos
no topico anterior, devido as caracteristicas naturais do ancoradouro pernambucano, era
praticamente impossivel descarregar diretamente nos trapiches. Boa parte das embarcacdes
tinham que recorrer as lavanderias ou a pranchas para baldear os géneros. Os estivadores “eram
responsaveis pela arrumacao das mercadorias nos trapiches alfandegados e armazéns, pelo seu
deslocamento do cais para as alvarengas e destas para 0s navios, e pela distribuicdo igualitaria
da carga no pordo dos navios”,

Este tipo de expediente, por sua vez, estava sujeito a inimeros imprevistos, que podiam
botar a perder parte da carga. Era comum que a agua salgada invadisse as embarcacdes que

faziam a baldeacdo, causando avaria nos alimentos. Em sua passagem pela Vila de Fortaleza

81 TOLLENARE, Louis Francois de. Notas dominicaes tomadas durante uma residéncia em Portugal e no
Brasil nos anos de 1816, 1817 e 1818. Parte relativa a Pernambuco. Tradugdo: Alfredo de Carvalho. Recife:
empresa do jornal do Recife, 1905, p. 24.

82 VAUTHIER, Louis Léger. Diario intimo. Revista do Servico do Patriménio Historico e Artistico Nacional,
Rio de Janeiro, n.7, 1943, pp. 128-200. Apud MELO, Maria C. Lacerda de. A relagédo dos mercados publicos de
Sé&o José e da Boa Vista com a Cidade do Recife entre 1820 e 1875. Dissertagdo (Mestrado em Desenvolvimento
Urbano) — Programa de Pds-Graduacdo em Desenvolvimento Urbano, Universidade Federal de Pernambuco.
Recife, 2011, p. 76.

8 GOMES, Alessandro Filipe de Meneses, op. cit., p. 73.
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do Cearda, Koster aponta que na regido ndo havia rio, muito menos cais, e que as praias eram
mas e de dificil acesso. Os arrecifes, por sua vez, ofereciam pouca prote¢éo aos navios e canoas
que viajavam ou estavam ancorados perto da costa. Durante o periodo que por & ficou, viu um
navio descarregando pequenos sacos de farinha. Eles eram baldeados para as canoas, que se
aproximavam ao maximo da terra, sem encalhar. Dai, eram passados para a cabeca de
carregadores, que 0s transportavam para o solo. Segundo o viajante, poucos sacos chegaram a
praia inteiramente enxutos, apesar de todos os cuidados para que a farinha ndo fosse
danificada®.

Ao que tudo indica, processo semelhante acontecia no Recife, principalmente pela
pouca profundidade do porto. As canoas eram utilizadas para fazer a baldeacdo da carga, que
em seguida era transportada aos armazéns situados proximos ao mar. Neste processo, muitos
sacos chegavam a terra firme molhados, tornando a farinha de mandioca impropria para
consumo. Em 1834, anunciava-se o leildo de uma porcéo de farinha que havia sido avariada
pela dgua do mar. Os interessados poderiam se dirigir ao armazém da Alfandega, onde se
achava recolhido o produto®. J4 em 1836, oferecia-se no armazém de Francisco Joaquim da
Costa, na praca do Colégio, onze sacas com farinha de mandioca parcialmente avariada®. O
mesmo tipo de problema acontecia com o charque. Em 1840, era anunciado o leildo de uma
porcao do género com avaria, a bordo do brigue americano Clio, que estava fundeado ao pé da
escadinha do cais de alfandega®”.

No bairro do Recife, os principais pontos de venda de farinha de mandioca estavam
localizados na rua da Cadeia, na do Vigério e na rua da Cruz. A primeira delas ficava proxima
ao Arsenal de Marinha, praticamente defronte para o mar. Era possivel encontrar farinha de
mandioca produzida em Santa Catarina e no Rio de Janeiro tanto em sacas como em alqueires
(23,5 kg). Em um dos estabelecimentos, havia a oferta de outros produtos: manteiga, cerveja e
farinha de trigo®. Ja o comércio de charque era timido, com apenas uma mengéo. Porém, ao
que tudo indica, alguns comerciantes envolvidos com este produto tinham endere¢o comercial
e/ou residencial na referida rua. Em andncios ofertando charque que estava a ser vendida em
embarcacdes ancoradas na praia do Colégio, os comerciantes apontavam a rua da Cadeia como

local a ser procurado para fechar o negécio, que também podia ser feito direto com o mestre da

8 KOSTER, Henry, op. cit., p. 130.

8 HDBN, Diario de Pernambuco, n° 0452, 04/08/1834.
8 HDBN, Diario de Pernambuco, n° 0169, 06/08/1836.
87 HDBN, Diario de Pernambuco, n° 0015, 20/01/1840.
8 HDBN, Diario de Pernambuco, n° 0594, 31/01/1835.
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embarcagdo. Foram eles: Bento José Alves, José Gongalves Cascdo e Antdnio Joaquim de
Souza Ribeiro®.

Ja na rua da Cruz, além da venda de farinha de mandioca, os habitantes podiam
encontrar outros tipos de alimentos. No armazém de Jodo Dowsley, n. 10, era possivel comprar
azeite doce em barris, pimenta da india, cerveja branca, queijos franceses, batatas, presuntos e
diversos tipos de vinho, apenas para citar alguns itens*. Durante o periodo ndo foi registrada
nenhuma menc¢édo a venda de charque. Porém, nos armazéns desta rua era possivel comprar
carne de vaca e de porco conservada em salmoura, dentro de barris, que era importada. Esta
técnica de conservagdo foi elaborada pelos irlandeses ao longo dos séculos XV e XVI, se
espalhando posteriormente pelo mundo atlantico. Este assunto sera discutido no quarto capitulo
da dissertacéo.

Farinha de mandioca a retalho também era encontrada na famosa rua do Vigario, onde
haviam vérios armazéns dedicados a venda do produto. Alguns consignatarios de embarcacbes
aparentavam morar na localidade, pois, em pelo menos seis anincios, aparecia a mencao a rua
do Vigario como endereco para quem resolvesse fazer negocio. Ja na rua da Madre de Deus e
nas da Senzala Velha e Nova, foram registrados apenas 4 anuncios durante o periodo.

A ponte de Recife, que fazia a ligagao entre o bairro homonimo e Santo Anténio, tinha
em suas proximidades dois monumentos: o Arco da Conceicdo no lado do Recife e o de Santo
Antbnio no outro. Ambos eram ladeados por pequenas lojas que vendiam miudezas e alimentos.
Era frequente a movimentacdo de carrocas e cavalos, que abasteciam as lojas com os produtos
a serem comercializados. Segundo Maria Lacerda de Melo, eram sessenta lojas, sendo trinta de
cada lado®. O grande fluxo de pessoas circulando entre os bairros fazia com que fosse um
excelente ponto para a venda. Nos anuncios de venda de farinha de mandioca, é constante a
mencao a este espaco como local de venda e também ponto de referéncia. Estas pequenas lojas
chamaram a atenc¢do do viajante francés Tollenare, quando atravessara a ponte em direcdo a

Santo Antdnio®.

89 Ver, respectivamente: HDBN, Diario de Pernambuco, n° 0298, 25/01/1830; HDBN, Diério de Pernambuco, n°
0017, 21/01/1837; HDBN, Diério de Pernambuco, n® 0046, 25/02/1839.

% HDBN, Diério de Pernambuco, n° 0406, 09/06/1834.
91 MELO, Maria C. Lacerda de. op. cit., p. 86-87.
92 TOLLENARE, Louis Francois de. op. cit., p. 26.
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Figura 3 — O bairro do Recife e os pontos de venda de géneros de primeira necessidade

Fonte: elaborado pelo autor a partir da planta da cidade do Recife e seus Arrabaldes, José Mamede Alves Ferreira (1855)
1 — Arsenal de Marinha; 2 — trapiche; 3 — rua da Cruz; 4 — rua da Cadeia; 5 — rua da Senzala Velha; 6 — rua da Senzala Nova; 7 — trapiche; 8 — trapiche; 9 — rua do Vigario; 10
— rua da Madre de Deus; 11 — Trapiche do Algodéo; 12 — Alfandega nova e seu cais; 13 — Arco da Conceigéo.
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Apesar da limitacdo natural do porto, que inibia a atracagdo direta de algumas
embarcacdes, as que estavam envolvidas com o comércio de alimentos aparentavam conseguir
romper esta barreira. Chegando proximo aos ancoradouros que ficavam colados a terra firme,
era possivel vender produtos sem fazer a baldeacdo para algum armazém ou trapiche. Nestes
casos, a embarcagdo funcionava como uma venda flutuante. No bairro do Recife, este tipo de
arranjo aconteceu, tendo como ponto de referéncia as escadas do cais da Alfandega. Os
comerciantes da época faziam mencéo a dois espacos: a Alfandega Velha — que passou a abrigar
o0 Arsenal de Marinha — e a nova, situada no antigo prédio dos Padres da Ordem de S&o Felipe
Néri.

As vantagens desta modalidade de venda eram enormes, sobretudo por ndo precisar
fazer a baldeacdo da carga, que além de gerar custos podia causar avarias nos alimentos. E
provavel que os custos com as pequenas embarcacdes ficassem para 0s interessados na compra,
como deixa entender nas entrelinhas um anuncio publicado em 1831. A bordo do brigue
Amizade Feliz, junto ao cais da alfandega nova, vendia-se farinha de mandioca®®. O anunciante
fazia questdo de enfatizar que o bote da embarcacéo estava disponivel para conduzir qualquer
quantidade que quisesse para a terra, evitando assim os custos adicionais. No caso do charque,
apenas uma embarcagao ancorou proximo ao bairro do Recife, em 1839%.

Apesar de ser caracterizado como uma area estritamente comercial, o bairro do Recife
contava com armazéns e lojas que vendiam géneros alimenticios, entre eles farinha de
mandioca, em maior quantidade, e charque. Porém, como veremos, este tipo de produto era
vendido em maior escala no bairro de Santo Anténio, tendo a rua da Praia e do Colégio e a praia

do Colégio como principais pontos de venda.

2.2.2 O bairro de Santo Antbnio

O bairro de Santo Antdnio® era predominantemente comercial, com forte presenca de
vendas a retalho, onde se encontrava produtos nacionais e importados, ourives e lojas de
fazendas, além do principal mercado da época, o da Ribeira do Peixe. As ruas de Santo Antdnio

eram mais largas e retas que as do bairro do Recife, predominando construcdes térreas. Por ter

93 HDBN, Diério de Pernambuco, n° 0042, 07/02/1831.
94 HDBN, Diario de Pernambuco, n° 0005, 07/01/1839.

% Em 1844, através da Lei provincial n. 133 de 02 de maio o bairro é desmembrado, dando origem ao bairro de
Séo José, passando a cidade a contar com quatro bairros centrais.
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a sua disposicdo um espago maior, ndo faltavam lugares para a montagem de feiras livres e
mercados abertos®.

Em uma de suas andangas pela cidade, Tollenare relatou suas impressdes do bairro. Ao
atravessar a ponte, logo observou uma praga quadrada, onde estavam reformando um mercado
coberto. Os armazéns aparentavam uma vocagao para 0 comércio a retalho com a presenca de
comestiveis: bacalhau, queijos flamengos, biscoitos, entre outros. Era neste bairro que ficava a
cadeia publica e a sede do Governo Provincial, ja a maior parte das casas tinham pavimento
térreo, com excecdo das que ficavam proximas as pracas®’. O mercado ao qual Tollenare se
referia era 0 da Ribeira do Peixe, que funcionava desde o ultimo quartel do século XVIII. Foi
em 1787, no governo de Tomas José de Melo, que se estabeleceu neste local a feira de géneros
alimenticios. O mercado contava com 128 bancas e 62 casinhas, feitas em alvenaria, com telhas
sobre arcos e colunas e praca central. Nele, a populacdo poderia encontrar frutas, verduras, café,
peixes e pequenos animais vivos. J4 em meados dos oitocentos, o patio defronte a Igreja da
Penha foi calcado e passou a abrigar uma feira livre de verduras e hortalicas®®.

O mercado da Ribeira do Peixe gozava de uma localizagdo privilegiada, praticamente
de frente para as aguas e proximo ao cais do Colégio. Partindo de la era possivel alcancar tanto
0s rios que cortavam a cidade como o mar aberto, possibilitando que tanto os pescadores de
rede como de alto mar pudessem comercializar seus produtos no local. Para se ter uma dimensao
da atividade pesqueira na cidade do Recife e seus arrabaldes, basta observar que boa parte das
canoas e jangadas que circulavam na cidade estavam dedicadas as atividades pesqueiras®®.

Paralelo a Ribeira do Peixe, a rua do Rangel abrigava alguns armazeéns que vendiam
farinha de mandioca. Em pelo menos um dos andncios é possivel observar a diversidade de

produtos citada por Tollenare:

[vende-se] Arroz branco novo em sacas e a retalho, dito vermelho, dito de casca, latas
com sagu de primeira sorte, ditas com cha hysson, ditas com farinha de tapioca, feixes
de abanos, terrinhas de varios tamanhos a cinco patacas, aguardente da Franca
engarrafada, barris do vinho branco e tinto com duas canadas e meia, e outros muitos
géneros tudo de boa qualidade; no principio da rua do Rangel quina que volta para o
trem?00,

% MELO, Maria C. Lacerda de. op. cit., p. 24.
9" TOLLENARE, Louis Francois de. op. cit., p. 26.
% MELO, Maria C. Lacerda de. op. cit., p. 80-81.

9 MILFONT, Magna Licia Barros. Caminho das aguas: o transporte fluvial no Recife, (1835-1860). Dissertacao
(mestrado em Desenvolvimento Urbano) — Programa de Pés-Graduacdo em Desenvolvimento Urbano,
Universidade Federal de Pernambuco. Recife, 2003, p. 30-31.

100 LDBN, Diario de Pernambuco, n° 0184, 27/08/1839.



62

Seguindo adiante na rua do Rangel, situa-se a rua do Queimado, onde também era
possivel comprar farinha. Dois casos chamam atencdo: o comerciante Anténio José de

Magalhaes Bastos oferecia o género em sua propria casa'®

e a vendia, também, em uma loja
de ferragem!®2. Estes dois antincios apontam para uma certa flexibilidade, marca do comércio
recifense, ja que as lojas e armazéns raramente se dedicavam a um unico produto. O préximo
ponto era a rua das Cruzes. Havia pelo menos um estabelecimento dedicado a venda de
alimentos, onde era possivel encontrar pimenta em saca, barricas com milho e farinha, arroz e
bolachinha americanal®,

O bairro de Santo Antdnio concentrava o comércio varejista da cidade, um comércio
diurno, como lembra Marcus Carvalho. Dos 353 estabelecimentos contabilizados em 1828,
apenas 34 eram tabernas'®. Nos antincios de venda, € possivel perceber a capilaridade deste
comeércio, espalhado por varias ruas. Além das ja citadas, era possivel encontrar o género na
rua da Praia, do Livramento, da Direita e na rua Nova. Mas havia uma area do bairro que
dominava a venda dos géneros de primeira necessidade, principalmente do charque. Era a
regido préxima ao convento dos jesuitas, que abrigava a Tesouraria Geral da Provincia, o
Correio e 0 Arsenal de Guerra. A rua, o cais e 0 largo do Colégio eram os principais pontos de
venda de charque, com armazéns especializados neste produto. Por tabela, também era possivel
encontrar farinha de mandioca. Os armazéns de numero 07 e 09 comercializavam farinha e
charque. Ja os de nimero 03 e 11 eram especializados no comércio de farinha e 0 de numero
17 na venda de charque. Apenas 0 armazém de namero 13 oferecia diversos géneros como arroz
e feijao.

O que facilitava a vida destes estabelecimentos era a proximidade ao cais do Colégio,
também conhecido como praia do Colégio. Além de auxiliar na baldeacdo dos alimentos, a
propria embarcacdo poderia ficar proxima a terra firme. No periodo analisado, dezenas de
embarcacOes ancoravam na area, tornando-as verdadeiras lojas flutuantes. Foram 48 anuncios
de venda de géneros de primeira necessidade a bordo de embarcag¢des ancoradas na praia do
Colégio, sendo 24 de cada. Em alguns dos anuncios, os armazéns situados na rua do Colégio
eram mencionados como locais onde poderia ser feito o acordo, ou direto com o0s mestres da

embarcacao.

101 HPBN, Diario de Pernambuco, n® 0525, 03/11/1834.
192 4pPBN, Diario de Pernambuco, n° 0112, 08/06/1837.
193 HPBN, Diario de Pernambuco, n° 0185, 28/08/1833.
104 CARVALHO, Marcus J. M. de. Liberdade... op. cit., p. 56.
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Figura 4 — O bairro de Santo Ant6nio e os pontos de venda de géneros de primeira necessidade

>

Fonte: elaborado pelo autor a partir da planta da cidade do Recife e seus Arrabaldes, José Mamede Alves Ferreira(185)
1 — Arco de Santo Antdnio; 2 — rua das Cruzes; 3 — rua Nova; 4 — rua do Colégio; 5 — rua do Queimado; 6 — largo do Colégio; 7 — Cais/praia do Colégio; 8 — Prédio que
abrigava a Tesouraria Geral da Provincia, Correio e o Arsenal de Guerra; 9 — rua do Livramento; 10 — rua do Rangel; 11 — rua da Praia; 12 — mercado da Ribeira do Peixe; 13

—rua da Direita.
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Através dos anuncios de venda, é possivel afirmar que esta por¢do do bairro de Santo
Antbnio concentrava boa parte do comércio de géneros da cidade do Recife. Os armazéns de
charque e farinha, as embarcac6es ancoradas no cais do colégio e o mercado da Ribeira do
Peixe, um quarteirdo abaixo, era o ponto ideal da cidade para quem necessitava comprar
alimentos.

No fim de 1839, a Camara Municipal do Recife tornava publica que, sob aprovacdo do
Presidente da Provincia, nas principais ruas dos bairros centrais passaria a ser proibido a
abertura de novas casas ou armazéns de carne, peixes, salgados e couros. Além disso, era
exigida a transferéncia imediata dos estabelecimentos que se encaixavam na referida
classificacdo e estavam nas ruas principais. Observando o anexo da Camara, a medida tinha
potencial para baguncar todo o comércio da cidade. No bairro do Recife, a rua da Cadeia, a da
Madre de Deus e a do Vigario estavam inseridas nesta postura municipal. J& no bairro de Santo
Antonio, o cais do Colégio, o patio e a rua do Colégio em seguimento & da Cadeia e a do
Queimado e do Livramento estavam proibidas. Um dos Unicos locais que poderia continuar
funcionando normalmente era o mercado da Ribeira do Peixe e sua praca®.

Obviamente, a medida ndo foi bem recebida pelos comerciantes. Logo trataram de entrar
com uma representacdo com o objetivo de rejeitar a medida tomada pela Camara Municipal®.
E, a0 que parece, sofreu oposi¢io ndo apenas dos comerciantes, mas da populagio em geral'®’.
Né&o foi possivel analisar o desenrolar da historia, mas os armazéns de charque permaneceram
no local. E o que deixa a entender um antncio publicado no Diario de Pernambuco em 1847
de um comerciante oferecendo para aluguel um armazém para carne na rua da Praia, com boas
comodidades e utensilios necessarios'®,

Santo Antdnio era, sem davidas, um bairro comercial que atendia a qualquer
necessidade de consumo. Desde os comestiveis citados por Tollenare, passando pelos géneros
de primeira necessidade e 0 mercado de Peixes até as lojas de fazendas e ourives. Na segunda
metade dos oitocentos, atrairia ainda mais para si este rotulo de bairro comercial, com a

construcdo do Mercado de S&o José, inaugurado em 7 de setembro de 1875.

2.2.3 O bairro da Boa Vista

105 HDBN, Diario de Pernambuco, n° 0214B, 02/10/1840.
196 4pBN, Diario de Pernambuco, n° 0064, 18/03/1840.
107 HDBN, Diério de Pernambuco, n® 0074, 01/04/1840.
198 LPBN, Diario de Pernambuco, n® 0059, 15/03/1847.



65

Este foi o primeiro bairro da cidade assentado sob a parte continental propriamente dita.
Sem as limitagcOes naturais dos rios e do mar, ndo apresentava limites territoriais tao definidos.
Segundo Davi Aroucha, sua area ocupada ia desde o norte, por uma extensa area de manguezais
conhecida como Santo Amaro das Salinas — que em 1851 passou a abrigar um cemitério publico
— até o sul e oeste pela freguesia dos Afogados, porta de entrada do interior para a capital®®. A
regido era conhecida por suas habitagcdes peculiares, bem distintas das encontradas em Santo
Anténio e no Recife. Ao contrario dos apertados sobrados de varios andares, as casas da Boa
Vista contavam com grandes quintais e areas verdes em suas proximidades. Algumas delas
podiam até ser consideradas verdadeiros sitios, as margens do Rio Capibaribe. Por conta da
facilidade do transporte fluvial, estes terrenos proximos as aguas eram extremamente
cobicados. Segundo Carvalho, era comum encontrar varias casas na Boa Vista, Santo Antonio
e arrabaldes com a frente virada o rio, e ndo para a rua*’.

Este carater residencial é perceptivel quando observamos as estatisticas colhidas por
Figueira de Mello. De um total de 435 estabelecimentos de secos e molhados situados nos 3
bairros, apenas 4 estavam localizados na Boa Vista. J& no caso das tabernas, era o oposto: das
184 que haviam na cidade, 66 pertenciam ao bairro. Outro fator que pode ser mencionado € a
ocupacdo dos escravizados, que desempenhavam servigos domésticos, trabalho nos sitios e
quintais ou venda de ganho nas ruas e feiras!!!.

Em comparacdo a Santo Antbnio e Boa Vista, foi observada uma pequena quantidade
de andncios no Diario de Pernambuco. No aterro da Boa Vista haviam dois armazéns que
anunciavam a venda de carne do sertdo — mantas de carne salgadas e secadas ao sol. Em um
deles, também era possivel encontrar presuntos portugueses e pequenas caixinhas com ameixas,
chegada a pouco de Portugal'*2, No mesmo local havia um armazém de farinha. Outros dois
armazens estavam presentes na rua Conceicao da Boa Vista. Um deles era um armazém de sal,
onde se vendia carne do sertdo. Ja o segundo comercializava carne e linguica do sertdo. Um
terceiro oferecia uma porcdo de farinha de mandioca em sacas e a granel, vinda do Rio de
Janeiro a pouco''®, Outros trés locais dedicados & venda de farinha foram localizados: um na

praca da Unido, outro na rua do Aragdo e o terceiro na rua do Pires.

109 AROUCHA, Davi Costa. op. cit., p. 41-42.

110 CARVALHO, Marcus J. M. de. Os caminhos do rio: negros canoeiros no Recife na primeira metade do século
XIX. Afro-Asia, Salvador, vol. 19-20, n. 1, 1997, pp.75-93, p. 87.

11 CARVALHO, Marcus J. M. de. Liberdade... op. cit., p. 66.

112 HpBN, Diario de Pernambuco, n° 0271, 13/12/1838.

113 HDBN, Diario de Pernambuco, n° 0480, 18/09/1830.



Figura 5 — O bairro da Boa Vista e 0s pontos de venda de géneros de primeira necessidade

Fonte: elaborado pelo autor a partir da planta da cidade do Recife e seus Arrabaldes, José Mamede Alves Ferreira (1855)
1 —rua da Unido; 2 — rua do Aterro da Boa Vista; 3 — rua do Aragdo; 4 — rua da Conceicdo da Boa Vista; 5 — rua do Pires; 6 — Mercado da Boa Vista.
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Por ser um bairro predominantemente residencial, de inicio ndo haviam mercados
abertos ou feira de rua para o abastecimento da populacdo. O comércio mais proximo era o de
Santo Antonio, localizado na outra margem do Capibaribe, o que tornava as idas e vindas das
compras diarias uma tarefa complicada. Esta situacdo também atrapalhava vendedores de ganho
e comerciantes em geral. As opc¢des seriam vender 0s géneros proximo as igrejas e pracgas, ou
levar seus produtos para 0 mercado da Ribeira do Peixe. Apenas em 1822 € que esta situacédo
foi resolvida, sobretudo pela forte pressdo de comerciantes e moradores da Boa Vista. Eles
exigiram a construgdo de um mercado que atendessem suas necessidades. No mesmo ano, foi
aprovada a construcdo de uma praga e de um agougue para a Boa Vista.

Segundo Maria Lacerda Melo, a fachada do mercado da Boa Vista seguia a tradicdo dos
edificios classicos da cidade e o formato era inspirado no mercado de Sturm, da Inglaterra. Ele
apresentava uma planta quadrada, com um grande pétio interno, envolto por galerias e boxes
situados nas laterais, parte virados para o interior e parte para o exterior. A area interna, que
ficava ao ar livre, era coberta por arvores e rodeada por boxes, contando com 45m de frente e
60 de profundidade. Dos 51 boxes, 9 eram voltados para a Rua de Santa Cruz, 28 para 0 patio
interno e 14 na parte dos fundos do mercado, em uma &rea isolada das demais. Para a execugédo
da obra, foi feito um empréstimo no valor de quatro contos de reis na Junta de Governo da
Provincia®',

Diferente dos bairros do Recife e Santo Antdnio, que contavam com uma intensa
atividade comercial, o bairro da Boa Vista tinha uma vocagéo habitacional. Segundo Zancheti,
entre 1828 e 1883, a Boa Vista cresceu cerca de 81%, seguindo a tendéncia da cidade do Recife
em ir cada vez mais em diregdo ao interior!®®, Entretanto, este crescimento foi lento na primeira
metade dos oitocentos. No periodo aqui analisado, a Boa Vista era o bairro procurado para o0s
momentos de lazer e fruicdo da populacdo mais abastada. Nos meses de verdo, era comum 0
aluguel de casas e sitios na localidade. O veraneio, as festas e os banhos de rio marcavam a
paisagem do local. Entretanto, ha outro aspecto pouco analisado: os sitios como verdadeiras
unidades produtivas. Eles estavam presentes de maneira significativa nos arrabaldes da cidade
— Ponte da Madalena, Aflitos, Benfica, apenas para citar alguns — onde eram produzidos frutas,
verduras, legumes e hortalicas que posteriormente eram vendidas nos mercados da cidade. Sdo

estes sitios que passaremos a analisar a partir de agora.

114 MELO, Maria C. Lacerda de. op. cit., p. 105-107.
115 7 ANCHETI, Silvio. op. cit., p. 65.
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2.3 Os sitios dos arrabaldes e a producao de alimentos

Definir os limites entre o urbano e o rural era uma tarefa dificil nas grandes cidades dos
oitocentos, e a capital da Provincia de Pernambuco ndo fugia a esta regra. O proprio bairro da
Boa Vista, analisado anteriormente, era uma espécie de simbiose entre cidade e campo: casas
grandes e espacadas, quintais espacosos e varios terrenos baldios. Proximo da area urbana da
cidade os sitios predominavam, caracterizando-se como verdadeiras unidades produtivas,
contando com mao-de-obra especializada e tendo como principal papel o abastecimento da
cidade. Frutas, verduras, legumes, leite fresco e peixes que eram consumidos na area urbana
tinham como centro produtor estes sitios. Sua formacdo se deu em decorréncia do loteamento
de varios engenhos, em virtude da conjuntura desfavoravel do aclcar no cenario internacional.

Ao que tudo indica, estes tipos de propriedade — proximas aos centros urbanos e com
caracteristicas voltadas ao abastecimento — estavam espalhadas por vérias partes do Império.
Em sua tese de doutorado sobre a alimentacdo de rua na cidade de Sao Paulo entre os séculos
XVIII e XIX, Rafaela Basso afirma que, préximo a cidade concentravam-se sitios e chacaras
que proviam a maior parte dos alimentos da dieta basica dos habitantes: milho, arroz, feijao,
farinha de mandioca e carne de boi e porco. O potencial econdémico dessas propriedades era
enorme. Em uma delas, com 34 escravizados listados, foram produzidos 260 alqueires de milho,
80 de feijdo, 25 de arroz e 50 de farinha de mandioca®*®.

Téania Maria Leitdo, analisando o abastecimento alimentar em Goias da primeira metade
do século XIX aponta que haviam diversas fazendas préximas a cidade, especializadas na
producéo de milho, mandioca, arroz, feijdo, trigo, legumes, hortaligas e frutas. A regido sofreu
um processo de loteamento, semelhante ao Recife: em 1756 contava 500 sitios registrados.
Quarenta anos depois, 0 nimero subira para 1.647, um acréscimo de 320% em um curto periodo
de tempo. E a tendéncia é que houvessem ainda mais propriedades, ja que nem todas eram
registradas®!’.

Jan Mauricio Van Holthe, em seu estudo sobre os quintais urbanos de Salvador,
argumenta que até mesmo dentro dos nucleos urbanos era possivel manter uma pequena

producéo que, além de garantir a subsisténcia, poderia gerar um excedente a ser comercializado

116 BASSO, Rafaela. Entre tabuleiros, balces e fogBes: um estudo sobre a alimentacédo de rua na cidade de S&do
Paulo (1765-1834). Tese (Doutorado em Historia) — Instituto de Filosofia e Ciéncias Humanas, Universidade
Estadual de Campinas. Campinas, 2018, p. 58-59.

17 EITAO, Tania Maria de Maio. Abastecimento alimentar em Goias na primeira metade do século XIX.
Dissertacdo (Mestrado em Historia) — Programa de Pds-Graduacgéo em Histdria, Universidade Federal de Goiés.
Goiania, 2012, p. 76-78.
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nas areas proximas. Dentro dos quintais era possivel encontrar diversos arvoredos — cogueiros,
bananeiras, laranjeiras, mangueiras, jaqueiras, etc. —, além de pequenas rocas, hortas e
pomares*té,

Apesar do avanco das areas urbanas na segunda metade dos oitocentos, em algumas
regides estas propriedades permaneceram ativas, mantendo seu protagonismo no abastecimento
das areas proximas. Analisando um recorte que adentra o seculo XX, Marcos Lobato Martins
demonstrou que nos quintais e chacaras da cidade de Diamantina eram produzidos alimentos
diversos consumidos pela populaco local'*®. Ja Ana Isabel Reis, em seu estudo sobre a estrada
de ferro de Baturité, aponta que a defini¢do do tracado alterou a paisagem existente & medida
gue modificava a reorganizacdo dos sitios. O proprietario de dois deles acabaram indo a justica
para pedir indenizacdo das benfeitorias da area que seria desapropriada. Benvenuto José de
Lima exigia o ressarcimento de suas plantacdes de cana-de-agUcar, além dos coqueiros,
laranjeiras, mangueiras e cajueiros que seriam derrubados. Ja a propriedade de José Ignacio de
Moraes Navarro estava repleta de cogueiros, laranjeiras, cajueiros e bananeiras. Além de um
canavial, porcdo de capim de planta e roga'?.

Para Mota Menezes, o surgimento destes sitios nos arredores do Recife fora
impulsionado pela necessidade de expansao da area habitavel e pela desativacdo e consequente
loteamento de alguns engenhos de aglcar da regido. O autor ressalta que essas localidades eram
muito requisitadas pelas camadas mais altas da sociedade, vistas como uma espécie de refugio
da agitacdo citadina em contraste com a calmaria da zona rural*?!. Foram estes pequenos
nucleos, surgidos nesta conjuntura, que deram origem a varios bairros da cidade na segunda
metade do século XIX.

Segundo Evaldo Cabral de Mello, € entre fins do século XVIII e inicio do século XIX
que a varzea do Capibaribe, que cobre toda a extensao entre a Boa Vista e VVarzea, € incorporada

ao cenario local com o auxilio do caminho fluvial proporcionado pelo Capibaribe. Na mesma

118 VAN HOLTHE, Jan Mauricio. Quintais urbanos de Salvador: realidades, usos e vivéncias no século XIX.
Dissertacdo (Mestrado em Arquitetura e Urbanismo) — Programa de P6s-Graduagdo em Arquitetura e Urbanismo,
Universidade Federal da Bahia. Salvador, 2002, p. 206.

119 MARTINS, Marcos Lobato. Quintais, Chacaras, Intendéncias e Abastecimento Alimentar em Diamantina:
Séculos X1X e XX. Anais do X1V Seminério sobre a Economia Mineira, Universidade Federal de Minas Gerais,
2010. Disponivel em: http://www.cedeplar.ufmg.br/seminarios/seminario_diamantina/2010/D10A003.pdf.
Acesso em: 18/09/2021, p. 06.

120 REIS, Ana Isabel Ribeiro Parente Cortez. O espago a servigo do tempo: a estrada de ferro de Baturité e a
invencdo do Ceara. Tese (Doutorado em Historia) — Programa de Po6s-Graduagdo em Histéria, Universidade
Federal do Ceara. Fortaleza, 2015, p. 171-175.

121 MENEZES, José Luiz Mota. A ocupacdo do Recife numa perspectiva histérica. CLIO, série Histéria do
Nordeste, Recife, vol. 1, n. 14, 1993, pp. 147-162, p. 156-157.
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direcdo de Mota Menezes, Evaldo afirma que os arrabaldes, pelo menos de inicio, eram
procurados de maneira sazonal: “trata-se de abandonar a vila nos meses de verao para fugir as
doengas ou para beneficiar-se das virtudes curativas e dos deleites edénicos dos banhos de
rio”1%?,

A &rea conhecida como Poco da Panela, por exemplo, atraiu muitas pessoas ainda no
século XVIII em busca dos banhos de rio, que acreditavam ter um carater curativo. Em meados
dos setecentos, recomendava-se 0s banhos no Capibaribe para debelar as mazelas causadas
pelas febres epidémicas que ameacavam a populacdo. Ao longo das décadas, a fama dos
“banhos milagrosos” cresceu, atraindo mais pessoas para a regido. No comego do século XIX,
ja era considerada uma das principais povoac@es dos arrabaldes, contando com uma capela,
casas paralelas ao rio, transito de lavadeiras e algumas habitacdes esparsas*?,

Alguns dos comerciantes de grosso trato da cidade pareciam investir nestas
propriedades. Bento Jose da Costa, marcado pelo envolvimento com o trafico de escravizados,
era proprietario de um sitio na regido conhecida como Ponte do Uchda. Ja Luis Gomes Ferreira
construiu um prédio de dois pavimentos na rua do Mondego. Conhecido como Paléacio do
Mondego, serviu como uma espécie de residéncia para o Governador Luis do Rego Barreto
entre 1817-18211%4,

N&o ha davidas de que eram nestas localidades que parte da vida social destes grupos
era desempenhada, sobretudo nos periodos de fim de ano. Na imprensa pernambucana, é
comum encontrar anuncios oferecendo sitios para passar as festas de fim de ano. Em 1830,
havia disponivel um sitio para se passar a festa “com boa casa de vivenda para grande familia
de pedra e cal, estribaria para cavalo e com muitas arvores frutiferas”'?. Em outro anuncio, se
enfatizava a proximidade do rio Capibaribe, além de contar com bom pomar e ter uma casa
noval?, Ja na segunda metade dos oitocentos, Gonsalves de Melo demonstra que havia uma
sociedade intitulada “Recreio da Capunga”, que funcionava em um dos sitios da regido. Ja em
1865, surgira a “Talia Pernambucana”, que contava com uma casa com as devidas acomodagdes

para o recreio dos associados e convidados'?’.

122 MELLO, Evaldo Cabral de. Canoas do Recife: um estudo de micro-historia urbana. Revista do Instituto
Arqueoldgico, Historico e Geogréafico Pernambucano, Recife, vol. 50, 1978, pp. 67-105, p. 67.

123 COSTA, Francisco Augusto Pereira da. Arredores do Recife. Recife: Fundacdo de Cultura da cidade do
Recife, 1981, p. 113-114.
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127 MELO, José Antonio Gonsalves de. Capunga: cronica de um bairro recifense. In: COSTA, Francisco Augusto
Pereira da. Arredores do Recife. Recife: Fundacdo de Cultura da cidade do Recife, 1981, p. 155.
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Muitas péginas foram escritas na historiografia pernambucana sobre estes espacos,
principalmente no tocante a fruicdo e lazer das classes mais abastadas. Entretanto, pouco se fala
destas localidades como unidades produtivas voltadas ao abastecimento da populacdo do Recife
na primeira metade dos oitocentos. Maciel Henrique, em seu estudo sobre as vendedoras de
tabuleiro, fez mengao ao tema. Para ele, “o abastecimento de verduras, frutas, leite, azeite ¢
outros géneros da mesma natureza, que circulavam pelas ruas e mercados, pelas méos de
vendeiras de tabuleiro e quitandeiras, era feito a nivel local, nesse contexto de simbiose cidade-
campo”'?8,

Uma das principais fontes para investigar essas propriedades sao os anuncios presentes

no jornal Diario de Pernambuco. Os anuncios de compra, venda, aluguel e arrendamento
frequentemente mencionavam a localizacdo destas propriedades e seu potencial econdémico.
Para 0s objetivos do presente tépico, foram selecionados os sitios que ficavam nas areas
relativamente préximas aos trés bairros principais: Afogados, Uch6a, Jiquid, Piranga,
Remédios, Madalena, Poco da Panela, Casa Forte, Monteiro, Aflitos e Ponte do Uchba. As
estradas que cortavam os arrabaldes, como a dos Aflitos, Manguinho, Arraial e dos Remédios,
também eram pontos de referéncia para algumas propriedades.

E dificil mensurar com exatiddo o tamanho destes sitios, ja que raramente aparecia esta
informacdo nos andncios. As dimensdes eram relativas e dependiam de uma série de fatores:
localizacdo, espaco disponivel, tamanho do loteamento feito apds os desmembramentos dos
engenhos, etc. Eles podiam variar entre 240 bracas em quadro, que era a dimenséo de um sitio
na povoacio dos remédios'?®, até mais de 400 bracas de frente e 600 de fundo*°. Em nossos
registros, apenas propriedades distantes da cidade do Recife é que contavam grandes espacos,
na casa das léguas.

A mencdo mais comum nos anuncios eram as arvores frutiferas. Em 1834, um
anunciante oferecia um sitio com 30 pés de coqueiros pequenos e 10 grandes, mais de mil pés
de ananases carregados, oito pés de manga, laranjeiras, jagueiras, limeiras e catolés. Ja no sitio
Jacaré, situado na estrada do Arraial, haviam 90 pés de laranjeiras, 12 mangueiras e 26

coqueiros. Outro sitio, localizado no Arraial, contava com laranjeiras, coqueiros, jaqueiras,

128 SILVA, Maciel Henrique Carneiro da. Pretas de honra: trabalho, cotidiano e representacfes de vendeiras e
criadas no Recife do século XIX (1840-1870). Dissertacdo (Mestrado em Histdria) — Programa de P6s-Graduagao
em Histéria, Universidade Federal de Pernambuco. Recife, 2004, p. 42.

129 HPBN, Diario de Pernambuco, n® 0415, data ilegivel.

130 HpBN, Diario de Pernambuco, n° 0166, 03/08/1836.
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cajueiros, mangabeiras, pés de café, pimenta da india e muitas arvores de fruto e plantas
middas®.

As frutas estavam presentes na alimentacdo da populacdo recifense, e provavelmente
tinha como origem estes sitios proximos a cidade. Koster fez pelo menos duas mencdes a venda
destes produtos, feito pelas escravizadas de ganho, que circulavam pelas principais vias com
tabuleiros na cabeca. Apos estar tranquilamente instalado em sua residéncia, Koster se
surpreende com o0s gritos sob as janelas das vendeiras, anunciando laranja, banana, doces e
outras mercadorias para vender. Ja durante seu primeiro passeio nos arrabaldes, pelas margens
do Capibaribe, Koster notou, além da vista encantadora, “varias negras vendendo laranjas e
outras frutas e bolos aos canoeiros, com seus compridos varapaus”'%,

Além dos frutos, as hortas também ocupavam espacos nestas propriedades. Em oferta
de arrendamento de um sitio denominado Brejo, localizado nas matas do engenho Monteiro,
havia um sitio com boas terras para lavoura, utensilios para fazer farinha e boas terras para
lavouras, capim ou horta. Em outro anuncio, também se fazia mencao a terras préprias para
hortas, além de ter 4gua a disposigdo para regar3,

Outro indicio de que as hortas estavam espalhadas pelos arrabaldes do Recife pode ser
Visto nos constantes anuncios de venda de sementes. Em 1831, era anunciado “sementes de
hortalicas de todas as qualidades, muito frescas, chegadas de Lisboa”. J4 em 1836, eram
ofertadas sementes vindas da Franca®3*. Nabos, couves, alface, ervilna'®® eram algumas das
hortaligas produzidas e comercializadas pela cidade. Além disso, havia uma procura por feitores
especializados no trato de hortaligas: “precisa-se de um feitor que saiba plantar, alinhar e tratar
de laranjeiras, e horta”. Ja outro antincio exigia que o candidato soubesse podar hortas, além de
ter conhecimentos de enxertar e alinhar laranjeiras**®.

Além dos mercados da cidade, alguns alimentos poderiam ser remetidos para outras
localidades. Em 1836, o dono de um sitio ofertava 1.200 cocos com casca para embarque. O

fato de ainda estarem com casca fazia com que sua conservagdo fosse facilitada, sendo

131 ver as seguintes edi¢des: HDBN, Diario de Pernambuco, n° 0525, 03/11/1834; HDBN, Diério de Pernambuco,
n° 0501, 15/10/1830; HDBN, Diério de Pernambuco, n® 0091, 28/04/1831.

132 KOSTER, Henry. op. cit., p. 29 e p. 38.

133 ver as seguintes edi¢cdes: HDBN, Diario de Pernambuco, n® 0098, 04/05/1833; HDBN, Diario de Pernambuco,
n°® 0514, 02/11/1830.

134 ver as seguintes edi¢cdes: HDBN, Diario de Pernambuco, n°® 0042, 22/02/1831; HDBN, Diario de Pernambuco,
n® 0051, 04/03/1836

135 Ver as seguintes edi¢es: HDBN, Diario de Pernambuco, n° 0031, 09/02/1836; HDBN, Diério de Pernambuco,
n°® 0453, 18/08/1832.

136 vver as seguintes edi¢es: HDBN, Diario de Pernambuco, n° 0088, 20/04/1833; HDBN, Diério de Pernambuco,
n°® 0329, 07/03/1832.
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relativamente tranquilo o envio para areas distantes. Laranjas também eram ofertadas para
serem embarcadas'®’. Frutas como a laranja eram importantissimas, sobretudo nas viagens de
longa distancia. Manter uma dieta rica em vitamina C evitava os males do escorbuto, mantendo
a salde da tripulacdo e até mesmo dos escravizados que cruzavam o Atlantico. Além disso, elas
também poderiam ser comercializadas em outras regides. Ao primeiro momento, pode parecer
estranha esta suposi¢cdo. Porém, nos oitocentos, o envio de frutas para locais distantes era
relativamente comum. Pereira da Costa, falando sobre a regido de Curcuranas, proximo a
Afogados, afirma que as melancias produzidas na regido, extremamente doces e volumosas,
chegaram a ser enviadas constantemente para a corte, compondo a mesa de D. Jodo V1%,

Muitos destes sitios tinham a disposicdo grandes areas plantadas com capim, o que
facilitava a atividade pastoril. No periodo, varios anincios mencionam a capacidade de abrigar
dezenas de animais. Em uma propriedade préxima a povoacdo de Afogados, 0 anunciante
arrendava um sitio com casa de vivenda, olaria e com suficiéncia para ter trinta ou mais vacas
de leite. Ja em outra propriedade no lugar do Piranga, havia a capacidade de abrigar até duas
duzias de vacas leiteiras, além de contar com uma casa de qualidade, estrebaria para cavalo e
varios tipos de frutas e plantacdes. Uma terceira propriedade, situada na estrada do Arraial,
contava com capacidade para 20 vacas®®.

Ao que parece, havia uma procura por estas propriedades, com diversos anunciantes
buscando sitios para comprar ou arrendar que fossem proximos a cidade e tivessem capacidade
de abrigar vacas de leite. O comércio dos animais também acontecia. Em 1835, oferecia-se 34
cabecas de gado para venda, sendo 16 delas com capacidade para fornecer leite. Em outro
anlncio, 10 vacas novas e boas de leite eram ofertadas, apenas para citar alguns exemplos4°.

Méo-de-obra especializada no trato com vacas era procurada por donos de sitio. Sdo
diversos os anuncios que fazem mencéo a escravizados com habilidade no trato de animais. Um
deles, com 18 anos, sabia desleitar vacas, além de ser carreiro!*!. Feitores para cuidar desses

animais também eram procurados. Além de pastorear 0s animais, era exigido que tivessem

137 Ver as seguintes edi¢des: HDBN, Diério de Pernambuco, n° 0167, 04/08/1836; HDBN, Diério de Pernambuco,
n® 0467, 22/08/1834.

138 COSTA, Francisco Augusto Pereira da. op. cit., p. 72.

139 Ver as seguintes edi¢Ges: HDBN, Diario de Pernambuco, n°® 0243, 16/11/1831; HDBN, Diério de Pernambuco,
n° 0190, 07/10/1835; HDBN, Diério de Pernambuco, n° 0026, 03/02/1831.

140 HDBN, Diario de Pernambuco, n° 0087, 23/05/1835; HDBN, Diario de Pernambuco, n° 0196, 13/09/1831.
141 HDBN, Diério de Pernambuco, n® 0074, 04/04/1829; HDBN, Diério de Pernambuco, n° 0054, 09/03/1831.
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habilidade para retirar o leite. Dependendo da propriedade, os donos também exigiam que 0s
feitores soubessem tratar de hortalicas e rogados em geral'#2,

Eram destes sitios saia boa parte do leite consumido pela populacdo recifense. Em
virtude da dificuldade de conservacdo deste alimento, era necessario que fosse retirado pela
manhd, sendo enviado a cidade logo ap6s. Escravizados faziam o caminho entre os arrabaldes
e 0s bairros centrais, vendendo o leite porta a porta. E o caso de José, que fugiu em uma de suas
idas ao Recife, onde comercializava o leite da propriedade de seu senhor. Joana, com idade de
40 anos, também aproveitou a saida para a cidade para empreender sua fuga. O seu senhor,
dono de um sitio na Capunga, diz que Joana era vendeira de leite e banha de manha e na parte
da tarde vendia frutas**®. Além de vender porta a porta, € provavel que existissem pequenas
lojas dentro da cidade que faziam este comércio. E o que dé a entender o antincio de 1831, onde
o dono de uma loja de louga e vidros anunciava ter leite de vaca diariamente®,

A proximidade com os rios era um dos fatores que tornavam essas propriedades ainda
mais atraentes, principalmente pela facilidade de transito dada pela via fluvial. Além disso, o
rio era utilizado para a pesca de peixe, outro alimento que fazia parte da dieta dos habitantes
recifenses. E provavel que parte significativa do peixe vendido no Mercado da Ribeira tivesse
como local de origem estes sitios. Além da pesca de rede no Capibaribe, os proprietarios dos
sitios também utilizavam uma armadilha, conhecida como curral de peixe. Luiz Geraldo Silva
afirma que, segundo as descri¢bes do seculo XIX, o curral consistia em estacas fincadas no
fundo das aguas, reunidas a madeiras finas atadas entre si, de modo a impedir a passagem de
peixes, exceto alevinos. Eram divididos em trés compartimentos: o primeiro, chamado de sala,
mais espagoso, com portas de saida e entrada franca para os peixes. O segundo, chamado de
chigueiro do meio, mais apertado, mas ainda permitia a saida e entrada de animais. Ja o terceiro,
chamado de chiqueiro de matar, tinha menor extensdo e ndo permitia a saida do peixe. Além
dos trés compartimentos, existia a espia, que era uma espécie de caminho, com até 100 bragas,
que guiava os animais em direcdo ao curral’®. Ja em outras propriedades, havia a mengéo a
viveiros de peixe. Nao fica claro se seria uma espécie de sindbnimo para curral de peixe ou se ja
era outra forma de producéo.

Em 1834, estava a venda o sitio denominado Olho de Agua, na Curcuranas, proximo a

freguesia dos Afogados. A propriedade contava com 100 pés de coqueiros, terras suficientes

142 HDPBN, Diario de Pernambuco, n° 0267, 09/12/1836.

143 HDBN, Diario de Pernambuco n°® 0083, 17/04/1833; HDBN, Diario de Pernambuco n° 0594, 31/01/1835.
144 HDBN, Diario de Pernambuco n°® 21/08/1831.

145 g1LVA, Luiz Geraldo. op. cit., p. 106.
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para plantacdo e quatro currais de peixe, 0 que deveria render uma quantia significativa. J4 em
outro anuncio, é possivel perceber o uso do termo viveiro como sinénimo para curral de peixe.
Ofertava-se um sitio na Madalena com casa de vivenda, bom poco de 4gua e com um bom
viveiro de peixe no fundo, onde entrava dgua em todas as marés'*®. Ja nas outras propriedades
a referéncia era a viveiros de peixe, sem detalhamentos. Outro tipo de producdo também foi
mencionado, em um sitio na Estancia, nas margens do Capibaribe. Contava com uma grande
lagoa de agua doce, que criava bastante peixe. Além disso, tinha potencial para a construcédo de
pelo menos mais duas destas, 0 que aumentaria rentabilidade da propriedade*’.

Luiz Geraldo Silva aponta que entre 0s setecentos e oitocentos, os sitios costumavam
ser arrendados para pescadores. Se tivessem currais, 0 arrendamento deste era separado. O autor
demonstra que havia uma concentracdo significativa de pescadores livres em comunidades que
articulavam a cultura pesqueira com as atividades nos sitios, sobretudo a venda de cocos. Além
disso, acabavam disputando o mercado de trabalho com os pescadores de alto mar e rios, que
em sua maioria eram escravizados'*®,

Parte das terras destes sitios também eram utilizadas para o plantio da onipresente
mandioca, alimento presente nos lares de parcela significativa da populacdo. Domesticada pelos
indigenas e paulatinamente inserida na alimentacéo, a farinha deste tubérculo era indissociavel
da alimentac&o diéria nos oitocentos. Os andncios sdo permeados de informacdes relativas a
utensilios — roda, prensa, forno e tacho — e até mesmo casas de farinha, como em um andncio
de um sitio na estrada do Uchoa. Ja na estrada dos Aflitos, havia uma propriedade que contava
com bastante terra, grande baixa, bastantes arvores de fruto, estrebaria, cacimba, casa de
vivenda e de farinhal®®.

A producdo deste género era ideal para este tipo de propriedade, pois poderia garantir a
subsisténcia de seu dono e da sua forca de trabalho — feitores e escravizados — além de gerar
um excedente comercializavel, dependendo das circunstancias. Em periodos de instabilidade e
escassez, era de suma importancia se livrar da dependéncia do mercado, ja que 0s pregos
oscilavam bastante, como veremos no préximo capitulo.

Outro fator que auxiliava a adocao do cultivo da mandioca € a facilidade no plantio, ja
que se adaptava a praticamente qualquer tipo de solo e a colheita ndo precisava ser feita de

maneira imediata. Segundo Bert Barickman, se o terreno ja estivesse limpo, um lavrador, com

146 4pPBN, Diario de Pernambuco, n° 0380, 05/05/1834; HDBN, Diario de Pernambuco, n° 0231, 24/10/1836.
147 HDBN, Diario de Pernambuco, n® 0461, 14/08/1834.

148 SILVA, Luiz Geraldo. op. cit., p. 109.

149 HDBN, Diario de Pernambuco, n® 0069, 30/03/1827; HDBN, Diario de Pernambuco, n° 0385, 21/05/1832.
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0 auxilio de um escravizado, poderia dar conta de preparar e plantar dez mil covas de mandioca

dentro de um més, que poderia Ihe render até 400 alqueires de farinha®>

. Apds isso, eram
necessarias apenas algumas capinas sazonais para evitar pragas: a primeira feita cerca de 4
semanas apos o cultivo e a segunda cerca de quatro a cinco meses mais tarde. Entretanto, era
necessario aguardar de nove a dezoito meses para efetuar a colheita. Ela poderia ser feita de
maneira esparsa ao longo do ano, de acordo com as necessidades de cada propriedade e as
exigéncias do mercado. Se 0 preco caia, 0s que nao tinham urgéncia de dinheiro reduziam a
colheita e a quantidade de farinha enviada ao mercado. Em anos de crise ou em momentos de
alta de preco, a producdo era aumentada para ter maiores lucros. A colheita esparsa trazia
consigo um melhor manejo da lavoura, compativel com as necessidades do momento,
proporcionando uma distribuicdo de renda uniforme ao longo do ano.

A associacdo entre a cultura da mandioca e as propriedades de pequeno porte era uma
marca registrada nos oitocentos. Como vimos na breve discussdo historiogréafica feita acima,
em todas as regides analisadas havia a mencao a farinha de mandioca como um dos alimentos
produzidos em sitios, quintais e chacaras. José Augusto Leandro, por sua vez, vai além.
Consultando uma série de inventarios post-mortem da comarca de Paranagua, o autor afirma
que a maior parte das unidades produtivas tinha a sua disposi¢cdo a roda, prensa, o forno e o
tacho®!, elementos essenciais para a producéo da farinha.

Devido ao fato de os anuncios ndo fazerem mencao a quantidade de covas disponiveis
ou extensdo das terras, fica praticamente impossivel ter alguma dimensdo da quantidade de
mandioca plantada nestes sitios. Entretanto, em um deles é possivel ter informacges preciosas
a respeito. E o caso de um sitio localizado no Monteiro, que contava com plantagdo de capim,
ananaseiros, bananeiras e 10 mil covas de roca capaz de fazer farinha'®2. Qual seria o
rendimento que esta quantidade de covas poderia proporcionar? Em primeiro lugar, €
importante ressaltar que o rendimento ficava & mercé de algumas variaveis: o tipo de solo, o
regime de chuvas — seca ou chuva extrema —, 0 perigo das pragas e a invasao de animais, que
poderiam botar toda uma plantagéo a perder.

Em seu classico estudo sobre o Reconcavo Baiano, Bet Barickman, baseado em relatos

da primeira metade dos oitocentos, aponta que um rendimento de 30 alqueires a cada 1.000

150 BARICKMAN, Bert Jude. Um contraponto baiano: agucar, fumo, mandioca e escraviddo no Recdncavo,
1780-1860. Rio de Janeiro: Civilizacdo Brasileira, 2003, p. 197. Lembrando que aqui utilizamos 23,5 kg como o
peso de um alqueire.

151| EANDRO, José Augusto. A roda, a prensa, o forno, o tacho: cultura material e farinha de mandioca no litoral
do Parand. Revista Brasileira de Historia, S&o Paulo, v. 27, n. 54, 2007, pp. 261-278, p. 265.

152 HDBN, Diario de Pernambuco, n° 0480, 18/09/1830.
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covas plantadas ndo tinha nada de excepcional. O autor acaba adotando a medida de 40
alqueires a cada 1.000 covas. Portanto, se utilizarmos esta média para a propriedade acima
descrita, ela iria produzir 400 alqueires. Se olharmos para o pior cenario, este rendimento seria
de 300 alqueires. O mesmo autor utiliza a média anual de consumo na casa de 9,125 alqueires
de farinha por pessoa. Tendo como referéncia 0 maior rendimento possivel, esta propriedade
poderia sustentar tranquilamente mais de 40 pessoas pelo periodo de um ano. A adogédo da
mandioca nestas propriedades, mesmo que pequena, j& seria capaz de livrar 0s seus
proprietarios da dependéncia do mercado e, dependendo da situacdo, gerava um excedente
comercializavel, que tinha como destino os mercados da cidade.

Até aqui, foi enfatizado o potencial econémico destes sitios em relacédo ao abastecimento
da cidade. Porém, outros tipos de produtos também eram explorados nestas localidades: a venda
de capim, que rumavam dos arrabaldes para a cidade através das canoas, as olarias, que
abasteciam a crescente demanda de constru¢fes no Recife imperial, e as matas de alguns sitios,
que forneciam a lenha necessaria para 0 uso nas cozinhas das casas e padarias da cidade.

As plantac@es de capim estavam presentes na maioria dos anuncios coletados no Diario
de Pernambuco, perdendo apenas para as mencdes as arvores frutiferas. A busca por capim se
dava por dois motivos principais: 1) servir de alimento para 0s animais da propriedade; 2)
Intencdo de comercializar o produto na zona urbana, ja que a tracdo animal ainda era um dos
principais meios de locomocao, gerando uma demanda. Alguns destes sitios com baixas de
capim tinham escadinhas de embarque para o Rio Capibaribe, facilitando o seu transporte.
Magna Milfont afirma que este comércio era um dos mais rentaveis da provincia. Segundo ela,
0 transito de canoas com capim chegava a ser superior ao das carregadas com hortalicas e frutas
em geral. Ainda segundo a autora, eram nos cais das propriedades particulares em frente as
margens do Capibaribe e Beberibe que se articulavam os principais pontos de venda do

capim®®

. Além disso, quem ndo morasse nesses sitios tinha que contar com o fornecimento dos
vendedores de capim, como demonstram 0s andncios de venda. Em 1827, um anunciante
oferecia capim a ser buscado na cidade a 200 réis o feixe. Se fossem buscar em seu sitio, na
Piranga, o valor era de 120 reis. J& outro anunciante ofertava o produto mensalmente pelo valor
de 3$000, sendo um feixe por dia. Também podiam optar pela entrega diaria em sua respectiva

residéncia®®,

153 MILFONT, Magna Licia Barros, op. cit., p. 37.

154 LDBN, Diério de Pernambuco, n® 0129, 20/06/1827; HDBN, Diério de Pernambuco, n°® 0054, 09/03/1829:
HDBN, Diario de Pernambuco, n° 0042, 22/02/1831.
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Outro ramo extremamente rentivel era o de produgédo de tijolos e telhas. As olarias
estavam espalhadas pelos arrabaldes da cidade, se aproveitando da demanda gerada pela
expansdo em direcdo aos suburbios e suas consequentes construces. Além disso, na cidade
propriamente dita a demanda também deveria ser alta, em virtude das inUmeras construcdes e
reparos que eram feitos nos trés bairros. Evaldo Cabral de Mello, em seu estudo sobre as canoas
do Recife, chama atencgdo para estas transacdes, afirmando que algumas das canoas oferecidas
para venda tinham sua capacidade de carga medida em quantidade de tijolos, passando
facilmente da casa de 800. Algumas delas, inclusive, chegavam a carregar 1.300 tijolos*®. Além
disso, o autor afirma que a maioria destas olarias ficavam proximas ao rio: além de ter a
disposicdo agua em abundancia para produzir os tijolos e telhas, facilitava o embarque e
transporte do produto.

Os anuncios de venda destas olarias deixavam explicito o potencial econémico, além de
sempre fazer mencéao a proximidade do Capibaribe:

Arrenda-se uma olaria no lugar denominado o Remédio junto a camboa, que
muito facilita o embarque com 60 palmos de largura e 240 de fundo, com
forno no meio, que cozinha 70 milheiros de tijolos, e um mais pequeno junto
do mesmo, que serve para cozinhar telhas, e com a mesma olaria também se
aluga um preto préprio para o trabalho dela, e uma canoa aberta que carrega
600 tijolos, a dita olaria tem comodos para pequena familia, e arranjo para
pretos, barreiro dentro da mesma, terras para plantar, e um viveiro com
bastante peixe: na rua do Hospicio Gltimo sobrado que vira para o0 Pombal®°®,

E claro que nem todas as olarias tinham as capacidades acima citadas, sendo esta uma
excecdo. Além da 6tima capacidade de producdo de telhas e tijolos, ainda era possivel produzir
algum género na terra disponivel, além do viveiro de peixe. O anlncio também deixa
transparecer a especializacao do trabalho, ja que havia um escravizado préprio para o trabalho
nela. Os donos destas propriedades também buscavam feitores que tivessem pratica com
trabalhos de olarial®’. Voltaremos a este assunto dos oficios desempenhados nestes sitios um
pouco adiante.

Por ter sua origem diretamente ligada ao parcelamento de antigos engenhos, alguns
destes sitios tinham a disposicdo terrenos com vegetacdo nativa, que ainda nao haviam sido

desmatadas para abastecer as fornalhas dos engenhos. Os usos para a lenha eram inimeros:

155 MELLO, Evaldo Cabral de. Canoas do Recife... op. cit., p. 76. Os anuncios de venda de canoas faziam mencéo
especifica ao carregamento de tijolos: “quem tiver uma canoa aberta, que carregue de 500 a 1000 tijolos, e a queira

alugar por més, sem canoeiro: pode falar com Manoel Luis da Veiga no seu sitio”. HDBN, Diério de Pernambuco,
n° 0061, 14/03/1833.

156 HDBN, Diario de Pernambuco, n° 0380, 15/05/1832.
157 HDBN, Diario de Pernambuco, n° 0506, 25/10/1832.
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abastecer engenhocas, alimentar os fornos das olarias e abastecer as casas e padarias da cidade.
Em um dos antncios, se enfatizava que a matas de um sitio fornecia boa madeira para obras*°.
A lenha também era transportada pelas canoas e chegava a cidade propriamente dita. Na rua
Nova, junto a ponte da Boa Vista, vendiam-se lenhas em feixe, que vinham transportadas em
canoas. Ja o dono do sitio do Araga, situado em Santo Amaro, oferecia-se lenha grossa e miuda
de cajueiro e mangueira, muito secas e proprias para padaria®®.

Independentemente do tipo de atividade desempenhado nestes sitios, 0 que os parecia
unir era o0 emprego de médo-de-obra especializada. Sdo constantes 0s andincios procurando por
feitores que tivessem habilidades especificas, casando com as caracteristicas das propriedades.
Maioria significativa dos feitores empregados tinham origem portuguesa. Bruno Camara aponta
que os jornais dos oitocentos eram permeados de andncios de empregadores buscando
portugueses para o servico de mando e administragdo, sendo extremamente disputados®®®. Os
anuncios eram diversos, exigindo habilidade com hortas e arvoredos, lavouras, ordenha,
enxertos e podas de arvores frutiferas, olaria, cultivo de capim e até mesmao trabalho na enxada.
Entretanto, um dos fatores principais era o cuidado com 0s escravizados, como em um sitio
proximo da praca, que abrigava entre 10 e 12162,

Apesar de parcela significativa dos feitores serem portugueses, havia espaco também
para os brasileiros. Em 1827, oferecia-se para servico de feitor um homem pardo e habil, que
entendia de tudo de sitio ou engenho, tendo quem abonasse seu comportamento. Era comum
neste tipo de anuncio a indicacdo de alguem que afiancava a conduta, ja que era uma
caracteristica apreciada pelos contratadores. Ja outros preferiam trabalhar com nacionais. Em
1831, um anunciante buscava um homem forro para feitor de sitio, que soubesse tratar de toda
qualidade de arvoredo®®?,

Parcela significativa dos anuncios de venda de sitios faziam mencdo a casas para
escravizados ou até mesmo senzalas. A cidade do Recife, em seus trés bairros principais,
contava com um contingente significativo de escravizados, dispersos nas mais variadas

atividades. O mesmo acontecia nos arrabaldes, principalmente pela facilidade de se ter um

158 HDBN, Diério de Pernambuco, n° 0290, 15/01/1830.
159 HDBN, Diério de Pernambuco, n° 102, 09/05/1833; HDBN, Diério de Pernambuco, n° 0557/1834, data ilegivel.

160 CAMARA, Bruno Augusto Dornelas. O “retalho do comércio”: a politica partidaria, a comunidade
portuguesa e a nacionaliza¢do do comércio a retalho, Pernambuco 1830-1870. Tese (Doutorado em Historia) —
Programa de P6s-Graduagdo em Historia, Universidade Federal de Pernambuco. Recife, 2012, p. 209.

161 HDBN, Diario de Pernambuco, n° 0448, 11/08/1832; HDBN, Diério de Pernambuco, n° 0506, 25/10/1832;
HDBN, Diario de Pernambuco, n° 0254, 20/11/1833; HDBN, Diario de Pernambuco, n° 0168, 09/09/1835.

162 HDBN, Diério de Pernambuco, n® 0054, 10/03/1827; HDBN, Diario de Pernambuco, n® 0194, 10/09/1831.
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escravizado, ja que o trafico para Pernambuco estava a todo vapor no periodo®3. Ao que tudo
indica, era o trabalho deste grupo que sustentava a producdo na maioria destas propriedades,
bem como em outros setores da sociedade. A utilizacdo deste tipo de mao de obra em sitios e
chéacaras também foi observado por estudiosos citados no comeco deste tdpico.

Além da mencdo as senzalas, alguns andncios estimavam a quantidade de escravizados
que a propriedade poderia receber. Um sitio na Piranga, com area para criar gado, pomar e
olaria, abrigava 20 cativos. J& uma propriedade na Madalena, com baixas de capim e pés de
laranjeiras, ocupava 8. Outro anunciante buscava uma propriedade que acomodasse 10 a 12
vacas de leite e 10 escravizados para se ocupar no oficio de enxada. Em 1831, arrendava-se
“um bom sitio, muito perto da praga, com grande planta de capim feixe, baixas para ocupar 20
cativos, capaz de 30 vacas de leite e casa sofrivel”1%4,

Era comum encontrar andncios de compra, venda e aluguel de escravizados
especializados no trabalho em sitio. Oferecia-se escravizados com conhecimento de plantacdes,
em todo tipo de servico no campo e com experiéncia em ordenhar vacas. Até mesmo para
desempenhar oficio de feitor era possivel encontrar. Ja no caso dos aluguéis, um anunciante
necessitava de quatro trabalhadores para um sitio, pagando 320$ de diaria a cada®®®.

As escravizadas de ganho, por sua vez, desempenhavam um papel fundamental, ao
passo que formavam o elo entre estes centros produtores e a cidade, vendendo pelas ruas do
Recife as frutas, verduras, legumes, e demais produtos oriundos destes sitios. Em 1833, um
anunciante buscava duas escravizadas de ganho para trabalhar em um sitio proximo da cidade.
Ja& outro buscava uma cativa “que entendesse de plantagdes de sitio”, € uma “negra moga para
vender verduras na rua e [que] saiba lavar de varela”. J4 no ano seguinte, se anunciava uma
escravizada com um filho de 5 a 6 meses, “boa lavandeira de roupa, sabe trabalhar em sitio, e
boa para ama de leite”*%®. Este tipo de m&o-de-obra deveria ser extremamente cobicado, ja que
o carater multifuncional poderia evitar a contratagdo de terceiros. O caso de Joana, acima citado,
reforca 0 que acabamos de apontar. Pela manha vendia leite e banha e na parte da tarde

comercializava frutas.

183 \/er: CARVALHO, Marcus J. M. de. Liberdade... op. cit., capitulos 2, 4 e 5.

164 HDBN, Diério de Pernambuco, n° 0160, 28/07/1831; HDBN, Diério de Pernambuco, n° 0309, 11/02/1832;
HDBN, Diario de Pernambuco, n° 0082, 13/04/1833; HDBN, Diério de Pernambuco, n°® 0176, 28/08/1831.

185 ver as seguintes edi¢cBes: HDBN, Diério de Pernambuco, n® 03/06/1834; HDBN, Diério de Pernambuco, n°
0471, 11/09/1832; HDBN, Diério de Pernambuco, n® 0329, 04/03/1830.

166 \ver as Seguintes edi¢des: HDBN, Diario de Pernambuco, n° 0041, 16/02/1833; HDBN, Diério de Pernambuco,
n°® 0240, 04/11/1833; HDBN, Diério de Pernambuco, n® 0348, 21/03/1834.
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A presenca deste tipo de mdo-de-obra nas propriedades pode ser visualizada através dos
anuncios de fuga. Na secdo de escravos fugidos, sdo varias as mencdes a trabalhadores que
acabam fugindo destas propriedades. Além disso, como bem notou Maciel Henrique, alguns
senhores indicavam nos anuncios de jornais um duplo endereco onde deveriam ser entregues
depois de capturados: alguma rua da cidade ou no sitio que possuiam*®’. A fuga podia ser tanto
para alguma povoacdo proxima, onde poderia se manter trabalhando em oficio semelhante, ou
para a cidade, onde estes escravizados se misturavam com a populacédo de cor. Dependendo de
sua rede de solidariedade, poderia encontrar algum tipo de reflgio ou apoio. Em 1834, Joaquim
da Silva e Pereira, dono de um sitio no Benfica, anunciava a fuga de seu cativo, chamado Lucas.
Ao que parece, havia chegado proximamente, pois tinha uma “fala pouco inteligivel e se faz de
desentendido quando Ihe se pergunta qualquer coisa”. Ja José, que tinha de 20 a 22 anos, nagdo
da costa e dentes limados, fugiu do sitio Caiana, situado na freguesia da Varzea. Segundo seu
senhor, ele estava andando junto com uma escravizada de nome Catarina. Os apreendedores
deveriam entrega-lo no sitio do Paraiso ou na rua do Queimado*®,

Além dos suburbios e da cidade, estes escravizados também tinham como alternativa a
fuga para o quilombo do Catucd, que ficava nas imedia¢des do Recife, sendo praticamente um
quilombo urbano. Foi o que fez José, nacdo da costa. A procura ja era de longa data, pois 0
anuncio afirmava que ele havia fugido no ano anterior. Foi agoitado nas matas do sitio do
Cordeiro, onde obteve a ajuda dos escravizados da propriedade e de la rumou para o Catuca.
Posteriormente voltou a cidade, “onde foi visto em entrudos e na praga da Boa Vista vendendo
capim, no pelourinho no servigo das caixas, e ultimamente no Aterro dos Afogados”%°,

O trabalho nestas propriedades poderia colocar os escravizados em uma situacdo de
certa autonomia, ja que alguns deles se deslocavam em direcdo a cidade. Esta distancia do
proprietario poderia ser utilizada para empreender a fuga. Foi o que fez José, nacdo angola, com
idade entre 21 e 22 anos e bem falante que fugiu em uma de suas idas ao Recife para vender
leite. O mesmo itinerario fez llario, trabalhador do sitio de Santo Ant6nio, na freguesia da
Viérzea. Era “bem conhecido nesta praca [Recife] por vender leite todos os dias”.1"

Apesar de ser uma sociedade permeada pela escravidao, sendo ela utilizada em todo e
qualquer tipo de oficio manual, o trabalho nestes sitios ndo ficava restrito a este grupo. Além

dos feitores, também era possivel encontrar livres e despossuidos trabalhando como lavradores

187 sILVA, Maciel Henrique Carneiro da. op. cit., p. 42.
188 DBN, Diario de Pernambuco, n° 0561, 17/12/1834; HDBN, Diario de Pernambuco, n°, 0359, 08/04/1834.
169 HDBN, Diério de Pernambuco, n° 0067, 28/03/1831.
170 4PBN, Diario de Pernambuco, n° 0083, 17/04/1833; HDBN, Diario de Pernambuco, n° 0069, 30/03/1827.
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nestas propriedades. Um anuncio de 1831 é bem sugestivo nesse sentido: “’precisa-se de um,
ou dois trabalhadores de enxada para um sitio perto desta cidade: servem para isto brancos,
estrangeiros, pardos, pretos, casados, solteiros, forros ou cativos”*’t. Bruno Camara, em seu
estudo sobre a comunidade portuguesa do Recife nos oitocentos, afirma que parte desse
contingente tinha como oficio o trabalho na agricultura, principalmente os acorianos. Havia
uma espécie de distin¢do étnica: 0s portugueses continentais, sobretudo da regido do Porto se
empregavam no comércio, ja os acorianos eram preferidos para o servigco de campo nos
engenhos e sitios’2,

Tinha razdo Marcus Carvalho ao afirmar que boa parte dos terrenos dos engenhos
desativados tornaram-se verdadeiros celeiros do Recife'’®. Proximo aos trés bairros principais
e se aproveitando dos caminhos fluviais proporcionados pelo Capibaribe, estes sitios produziam
boa parte das frutas, verduras, legumes e hortalicas que eram consumidos na cidade, além da
onipresente farinha de mandioca, do leite e do peixe. Para encontrar seus compradores,
dependia do trabalho de canoeiros e escravizadas de ganho, que transitavam entre o rural e 0
urbano. Ja& nas unidades produtivas, o trabalho de feitores, escravizados e livres era essencial.
O potencial econdmico dessas localidades era alto, indo muito além da producéo de géneros. O
capim, essencial para a alimentacdo dos animais, que era o principal meio de locomog¢éo na
cidade, rendiam um dinheiro extra a seus donos. Ja as olarias, situadas a margem dos rios,
desempenharam um papel fundamental no fornecimento de telhas e tijolos, absorvendo a
demanda crescente da cidade, que ia cada vez mais em direcdo aos arrabaldes no avangar dos
oitocentos. Estes sitios desempenharam um papel fundamental no abastecimento da cidade,
complementando o comércio de grande cabotagem. Boa parte da farinha de mandioca, e
praticamente todo o charque consumido pelos habitantes, chegava ao Recife atraves do porto.

E a anélise deste comércio que os proximos capitulos se concentram.

171 HDBN, Diario de Pernambuco, n° 0068, 29/03/1831.
12 CAMARA, Bruno Augusto Dornelas, op. cit., p. 110.
173 CARVALHO, Marcus J. M. de, Liberdade... op. cit., p. 48.
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3 PRODUTORES, COMERCIANTES E CONSIGNATARIOS: O COMERCIO DE
FARINHA DE MANDIOCA PARA O RECIFE ATRAVES DA NAVEGACAO DE
CABOTAGEM

A cidade do Recife contava com um enorme fluxo comercial. Para os seus habitantes,
principalmente os que transitavam no bairro portuario, a grande circulacdo de embarcacdes no
mosqueiro e a intensa atividade de descarga promovida pelos estivadores fazia parte do
cotidiano. E provavel que muitos deles tenham presenciado os sacos de farinha sendo retirados
de embarcacdes vindas dos mais variados portos do Império. O comércio deste produto era
acompanhado constantemente pelas autoridades. Um breve periodo de instabilidade e escassez
seria suficiente para que a incerteza e a apreensdo tomassem conta, ja que este alimento era
visto como um género de primeira e indispensavel necessidade. Era ele que garantia a maior
parte das calorias diarias necessarias, geralmente complementada com proteina animal, seja ela
fresca, a chamada carne verde, ou conservada em sal, o charque. Ndo ha como pensar a
alimentacéo da populagéo do Recife sem fazer mengdo a este produto.

O ato de comer pode ser pensado, por alguns, como algo trivial ou até mesmo
naturalizado. Entretanto, ndo comemos 0 que comemos por um simples acidente da historia ou
obra do acaso. Surge entdo a intrigante questdo: por que a farinha de mandioca era o principal
alimento dos habitantes dos oitocentos? Podemos adiantar, de antemé&o trés questdes: 1) a
farinha de mandioca sempre foi conhecida, pelos préprios agentes historicos que estamos
lidando, como um dos mais valiosos recursos, pois ela consegue oferecer, em uma mesma area
plantada, mais calorias do que o milho, o arroz, a batata ou qualquer outra cultura alimenticia.
2) este produto tem como uma de suas principais caracteristicas uma profunda capacidade de
conservacao. A depender de como é preparada, a farinha de mandioca seca pode permanecer
em boa qualidade por meses, facilitando seu armazenamento e venda para locais distantes. 3)
cultivar a mandioca e prepard-la para o consumo era uma tarefa cansativa, mas que ndo
necessariamente envolvia um enorme contingente ou capital. Portanto, era uma das op¢fes mais
democraticas, ja que conseguia aliar trés aspectos importantes: facilidade na producéo,
fornecimento de altas quantidade de calorias e boa capacidade de preservagéo.

O presente capitulo esta dividido em quatro partes. A primeira delas tem como objetivo
principal apontar os aspectos que levaram a farinha de mandioca a se tornar o principal alimento

da dieta dos recifenses nos oitocentos. Para tal, & necessario recuar ao periodo colonial, quando



84

0s portugueses estabeleceram os primeiros contatos com a populagdo nativa e perceberam o
potencial nutritivo da farinha de mandioca, além de sua capacidade de conservagdo. A partir
dai, os colonizadores se apropriaram do cultivo e do beneficiamento da mandioca para o
consumo interno. Além disso, passaram a utiliza-la como alimento nas frotas que cruzavam os
oceanos do vasto Império portugués. Entre os séculos XVII e X1X, a mandioca se espalhou por
varios continentes e diferentes sociedades.

Os dois topicos seguintes sdo dedicados a analise do comércio de farinha de mandioca
através da navegacdo de cabotagem. Nos oitocentos, o transporte deste produto para areas
distantes ja estava popularizado. A primeira vista, podemos imaginar que, se o transporte a nivel
internacional ja era feito, enviar embarcacfes de uma provincia a outra, em viagens que
duravam, em sua maior distancia, pouco mais de um més, nao era uma tarefa dificil. Porém, o
comeércio de cabotagem era repleto de desafios. O primeiro deles reside nas dificuldades de
locomogdo em virtude da falta de correntes maritimas, como na modalidade transatlantica.
Dependendo da rota, as embarcag6es tinham que fazer uma série de manobras para vencer as
correntes e 0s ventos contrarios. Outro aspecto que merece ser destacado é que em muitas das
viagens as embarcagfes iam parando em varios portos entre o local de origem e chegada, seja
para reabastecimento ou para adquirir outros produtos que poderiam ser acondicionados nos
pordes. Portanto, atuar no comércio de cabotagem requeria por parte dos comerciantes e da
tripulacdo um conhecimento especifico.

O tdpico 3.2 se dedica a andlise dos principais centros produtores/fornecedores de
farinha ao longo do periodo. O que eles tinham em comum, além da alta producéo de farinha,
era a proximidade ao mar, o que facilitava o transporte. Ja no 3.3, o foco se desloca para 0s
comerciantes da praca do Recife, que faziam a intermediacdo entre os produtores e o
consumidor final. Como veremos, nomes conhecidos da provincia, envolvidos no trafico de
escravizados, também participavam do comércio de géneros de primeira necessidade. Por
altimo, o 3.4 representa um esfor¢o em apresentar ao leitor as nuances do comércio de farinha
da cidade na conturbada década de 1830: a instabilidade politica do periodo regencial, somada
as varias revoltas, motins e insurrei¢cGes impactaram diretamente no comércio da cidade, como

VEeremaos.

3.1 A apropriacdo do saber indigena, o traslado da mandioca e suas técnicas de produgao
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Os hébitos alimentares da populagdo nativa foi um dos principais temas das narrativas
dos colonizadores que aqui aportaram a partir de 1500. Dentre os muitos alimentos, inUmeras
paginas foram dedicadas a descricdo da mandioca e seu modo de preparo. Entretanto, é
necessario ressaltar que este conhecimento foi dominado pelos indigenas em um longo
processo, na casa dos milénios. Segundo Fernand Braudel, duas revolucdes técnicas definiram
0s rumos da alimentacdo das sociedades humanas. O surgimento da caca organizada, e,

posteriormente, da agricultura®’

, possibilitaram um salto nas relagdes humanas com o ambiente
e em suas formas de organizacdo. Atraves da pratica da agricultura, o ser humano foi intervindo
diretamente nas espécies consumiveis, levando a rendimentos crescentes. Estes, por sua vez,
possibilitaram a fixacao, parcial e/ou total em um territorio e o crescimento populacional.

Apesar de haver um consenso sobre a domesticacdo da mandioca ter ocorrido nas
Américas, ha um intenso debate sobre a exata localizacdo. As possiveis areas de origem incluem
as regibes hoje compreendidas como América Central, regido Amazonica e o Centro-Oeste
brasileiro. Os estudos, no campo da arqueologia, dedicados a encontrar 0s vestigios mais
remotos deste alimento tém levantado vérias possibilidades. Os registros mais antigos, na
América do Sul, sdo de 3.735 anos. Ja na atual regido do México, datam de 2.500 anos'’®. Estas
variadas evidéncias levaram os especialistas a duas principais hipoteses: a primeira seria de que
a mandioca foi domesticada na regido do atual México, onde estdo localizadas as data¢cGes mais
antigas. Ja a segunda aponta para processos de domesticacdo ocorrendo paralelamente e a partir
de duas espécies distintas. Enquanto a mandioca — que tem em sua composic¢do elementos
quimicos nocivos a saude, o acido cianidrico — foi domesticada na América do Sul, uma outra
espécie, livre destes elementos — comumente chamada, na atualidade, de macaxeira ou aipim —
foi domesticada mais ao norte da América'’®,

Deixando de lado esta busca pela “origem”, ¢ importante ressaltar que o dominio sobre
este tubérculo proporcionou a populacdo nativa a fixacao no territdrio e o estabelecimento de
uma dieta baseada na farinha de mandioca como seu principal elemento, o que Braudel chama
de planta civilizacdo. Para ele, estas seriam as responsaveis por “organizar a vida material e por
vezes a vida psiquica dos homens com grande profundidade, a ponto de se tornarem estruturas

quase irreversiveis” 7. Entretanto, a dieta dos habitantes locais no se resumia a farinha de

174 BRAUDEL, Fernand. Civilizag8o Material, Economia e Capitalismo, Séculos XV-XVI11. Vol. 1. Sdo Paulo:
Martins Fontes 1991. p. 91-92.

175 KARASCH, Mary. Manioc. In: KIPLE, Kenneth F.; ORNELAS, Kriemhild Coneé (orgs.). The Cambridge
world history of food. Cambridge: Cambridge University Press, 2000. pp. 181-186. p. 182-183.

176 K ARASCH, Mary, op. cit., 182.
177 BRAUDEL, Fernand. vol. 1... op. cit., p. 92.
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mandioca e era bastante diversificada. E comum encontrar mengées ao consumo de palmito,
que poderia ser retirado de pelo menos oito tipos de palmeiras - pindobas, 0 anaja-mirim, a
japeracaba, o pati, o buri, os picandds, o urucuri e a patioba — frutas como o caju e 0 ananas,
além de diversos tipos de feijées e jerimus, apenas para citar alguns exemplos. Os europeus
também tiveram um enorme interesse em descrever a caga. Nos relatos dos seiscentos, é
possivel encontrar mencdes ao consumo de papagaios e bugios, assim como aves de pequeno e
médio porte. Consumiam também lagartos, cobras, ratos e outros animais pegonhentos. A
prética da pesca também foi descrita com profundidade, bem como a coleta de mariscos &,
Luis da Camara Cascudo, em Histdria da alimentacao no Brasil, se refere a farinha de

193_ 113

mandioca como “a rainha do Brasil”: “a farinha ¢ camada primitiva, o basalto fundamental na
alimentacdo brasileira. Todos os elementos sdo posteriores, assentados na imobilidade do uso
multicentenario, irredutivel, primario, instintivo”!’®, Para o autor, a mandioca prendeu a
atencdo dos cronistas portugueses desde os primeiros contatos, destacando-se Pero de
Magalhdes Gandavo (1576) e Gabriel Soares de Souza (1584). Muitos deles expuseram e
discutiram as minudcias do preparo da farinha, mingaus, beijus, caldos, bolos e demais
derivados. A unanimidade nas narrativas tinha relagdo com a constatacdo que a farinha era
alimento regular, obrigatdrio, indispensavel a nativos e europeus recém chegados, além de ser
saudavel, saborosa, de facil digestdo e muito substancial. Da mandioca, os indigenas produziam
farinha e beijus: a primeira acompanhava todas as coisas comiveis, da carne as frutas. Ja o
segundo era consumido com bebidas e foi um dos primeiros alimentos a serem inseridos na
malatolagem das embarcagdes.

Estes relatos também traziam consigo elementos reveladores do choque de duas culturas
totalmente distintas. Apesar das paginas serem dedicadas a descrever os “hdbitos do novo
mundo”, uma leitura a contrapelo revela nuances da alimentagdo do velho mundo e das
aproximac0es e distanciamentos em relacdo a alimentacdo da populacdo nativa. Como nos
adverte Sidney Mintz, “em toda sociedade, a comida ¢ um veiculo, culturalmente marcado, de

significacdo simbdlica. Tdo prosaica, no dia a dia, e, no entanto, tdo vital, a alimentacdo esta

178 o objetivo principal foi dar ao leitor uma dimensdo da rica dieta dos habitantes do litoral atlantico das
Américas. As informacdes que aqui foram brevemente citadas tém como origem os relatos de diversos europeus,
ja conhecidos pelos estudiosos do periodo colonial. Para uma anélise mais detalhada, ver: PANEGASSI, Rubens
Leonardo. O mundo universal: alimentagdo e aproximacdes culturais no Novo Mundo ao longo do século XVI.
Dissertacdo (Mestrado em Histéria) — Programa de Pés-Graduacdo em Historia Social da Faculdade de Filosofia,
Letras e Ciéncias Humanas, Universidade de Sdo Paulo. Sdo Paulo, 2008, p. 37-45.

179 cASCUDO, Luis da Camara. Histéria da alimentacao no Brasil. 1° edicdo digital. Sdo Paulo: Global Editora,
2016. p. 94.
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entre os mais poderosos indices sociais de diferenciagdo e identidade” . Paolo Rossi caminha
na mesma dire¢do, ao afirmar que “a alimentagdo ¢ a curiosidade em torno de formas de se
alimentar diferentes das nossas constituem um dos meios muito utilizados para estabelecer
contatos entre diferentes culturas, e para mesclar costumes, modos de vida e civilizagdes” 8.
Esta relagéo entre costumes alimentares europeus e nativos oscilava entre a abertura e aceitagéo
a novos alimentos até a rejeicdo e estranhamento.

Além das aproximacdes e distanciamentos em relagdo aos novos alimentos, existiu
também uma tentativa de preservacao dos habitos alimentares por parte dos estrangeiros. A uva,
empregada na producdo do vinho, e o trigo para a feitura do pdo se constituiam como os
principais alimentos a serem conservados na dieta. Vale ressaltar que estes dois produtos tinham
uma forte dimenséo simbdlica e sagrada, sobretudo para a manutencao das praticas religiosas
catblicas. A criacdo de animais de grande porte, totalmente desconhecida no continente,
também foi experimentada. Se este Gltimo obteve um relativo sucesso, 0 mesmo ndo pode ser
dito para o caso do trigo, que ndo se adaptou bem ao clima tropical. E ai que entra em cena a
mandioca e sua farinha. Entretanto, era necessario contornar as resisténcias a adocao deste
alimento.

A principal arma para convencer os colonos a consumirem a farinha de mandioca veio
do plano religioso, através da associa¢do de um mito indigena a outro de origem cristd. Segundo
Thiago Cavalcante, 0 mito de Tomé, apostolo de Jesus, esteve intimamente ligado a politica de
expansdo maritima portuguesa. Ja em 1488, apds a chegada de Vasco da Gama nas indias
Orientais, os portugueses tomaram conhecimento do difundido culto que se oferecia ao apostolo
Tomé na regido*®2. Nas primeiras décadas apos chegarem no litoral Atlantico, os jesuitas viram
inimeras semelhancas com o mito indigena de Pay Sumé, que em linhas gerais pode ser descrito

da seguinte forma:

No imaginario indigena habitaria um personagem mitico conhecido por Pay Sumé.
Deste personagem os indigenas guardariam apenas uma vaga lembranga. Num
passado bastante longinquo teria percorrido muitos locais habitados por indigenas,
pregado a fé em um Unico deus, nessa trajetoria teria ele deixado varios sinais como,
pegadas em pedras, teria carregado um simbolo posteriormente interpretado como
uma cruz e por fim teria deixado a mensagem de que com o passar do tempo 0s nativos

180 MINTZ, Sidney W. Comida, cultura e energia. CLIO, Revista de Pesquisa Histdrica, Recife, vol. 26, n. 2,
2008, pp. 13-37, p. 14.

181 ROSSI, Paolo. Comer: necessidade, desejo, obsessdo. Traducdo: Ivan Esperanca Rocha. Sdo Paulo: Editora
UNESP, 2014, p. 32.

182 CAVALCANTE, Thiago Leandro Vieira. CAVALCANTE, Thiago Leandro Vieira. Apropriacfes e
ressignificacdes do mito de Sdo Tomé na América: a inclusdo do indio na cosmologia cristd. Dissertacdo
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esqueceriam do teor completo da pregacdo, mas no futuro viriam alguns sucessores
seus que revificariam a fé perdida 83,

Ao cruzarem as informag¢bes do mito oriental com a figura de Sumé, os jesuitas
encontraram um campo fértil para estabelecer as bases do mito americano, sendo eles os
responsaveis pelo espalhamento deste pelas Américas ao longo dos séculos XVI e XVII. Um
dos principais aspectos adicionados foi o0 de Tomé como um mestre dos conhecimentos Uteis.
Seria ele o responsavel por ter ensinado, por exemplo, o cultivo e utilizacdo da mandioca. Esta
visdo circulou entre importantes religiosos como Nobrega e Frei Vicente de Salvador. A
associacao fez com que a mandioca adquirisse um carater simbélico especial, pois deixou de
ser concebida apenas no plano material e passou a ter uma dimenséo divina. A partir de entéo
ela era “uma dadiva divina quem sabe comparavel ao mana do primeiro testamento, facilitando
o seu consumo e livrando esse alimento de qualquer possivel estigma”!®. Segundo Jaime
Rodrigues, este mesmo empenho foi observado na evangelizacdo dos colonos: “o objetivo era
fazé-los consumir farinha de mandioca, contornando resisténcias quanto ao gosto de um
alimento associado aos hébitos indigenas”%,

Para além do aspecto cultural ressaltado acima, € importante ressaltar que nas primeiras
décadas de ocupacdo da América Portuguesa o abastecimento era um problema. Incentivar o
consumo de produtos de além mar como o vinho e o trigo seria extremamente rentavel para a
coroa portuguesa, ja& que movimentaria sua economia ainda mais. Porém, a longa viagem
maritima e um posterior envio dos alimentos para diferentes partes da América seria um
verdadeiro desafio. Portanto, temos que adicionar na equacéo a inexisténcia de outros alimentos
que fossem tdo versateis quanto a farinha mandioca. Aliado a este processo cultural e religioso,
a farinha de mandioca também ganhou espaco por reinar sem concorrentes praticamente de
norte a sul.

Com excec¢do do planalto paulista, onde o milho teve um relativo sucesso e se

estabeleceu como género de primeira necessidade %, o restante da colonia consumia farinha
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rs.org.br/resources/rj/Anais/2006/conferencias/Thiago%20Leandro%20Vieira%20Cavalcante.pdf. Acesso em
18/09/2021.

18421 CAVALCANTE, Thiago Leandro Vieira. Apropriagdes e ressignificagdes... op. cit., p. 30-33.

185 RODRIGUES, Jaime. “De farinha, bendito seja Deus, estamos por agora muito bem”: uma historia da
mandioca em perspectiva atlantica. Revista Brasileira de Historia, Sdo Paulo, vol. 37, n. 75, 2017, pp. 69-95, p.
74.

186 ALENCASTRO, Luiz Felipe de. O trato dos viventes: formagdo do Brasil no Atlantico Sul. So Paulo:
Companhia das Letras, 2000. p. 91.



http://www.eeh2012.anpuh-rs.org.br/resources/rj/Anais/2006/conferencias/Thiago%20Leandro%20Vieira%20Cavalcante.pdf
http://www.eeh2012.anpuh-rs.org.br/resources/rj/Anais/2006/conferencias/Thiago%20Leandro%20Vieira%20Cavalcante.pdf

89

de mandioca em grandes quantidades, ela era a responsavel pela maior parte das calorias diarias
necessarias a sobrevivéncia. A producao, circulacdo e consumo deste produto foi acompanhado
constantemente pelas autoridades coloniais. Segundo Jaime Rodrigues, a correspondéncia
colonial traz varios exemplos da importancia da mandioca e da farinha para o consumo local,
além de tratar da circulacdo do género entre as capitanias, sobretudo em momentos de
desabastecimento. O autor traz varios relatos, como o do alvara de fevereiro de 1688, que
obrigava plantadores de cana da Bahia a plantar mandioca, além das posturas da Camara de
Salvador, que tentou obrigar os traficantes de escravizados a plantar a mandioca necessaria para
abastecer com farinha suas viagens a Africa. Além do trafico, o abastecimento de tropas
militares gerava um mal estar, pois poderia provocar crises de desabastecimento, como ocorreu
no Maranhdo do século XVIII. Além das tentativas de controle do preco e de enfrentamento
dos periodos de seca, como a que assolou o norte da colonia entre 1791 e 1793%¥’.

No caso da capitania de Pernambuco, George Cabral argumenta que em muitas ocasides
a Camara buscou regulamentar a producgdo, o transporte e 0 mercado deste produto. No final
dos setecentos, a instituicdo ordenou que os transportadores de algodao, vindos do interior, s6
poderiam descarregar suas mercadorias no Recife se trouxessem consigo a proporc¢ao de 2
cargas de algodao para 1 de farinha. Ja nos primeiros anos do século XI1X, a prdpria instituicao
se encarregou de agilizar a compra de farinha, vinda de outros portos, para suprir a falta do
género e consequentemente baixar o preco'®. Também foi uma tarefa da Camara do Recife
equilibrar a distribuicéo da farinha entre os habitantes e as frotas comerciais que necessitavam
do produto.

Alguns dos escritos coloniais descreveram o habilidoso processo de producéo da farinha
de mandioca feito pelos indigenas. Segundo alguns relatos da época, analisados por Jaime
Rodrigues, havia duas espécies de raizes, que levavam de 3 a 4 meses entre a plantacéo e a
colheita. As duas tinham algumas caracteristicas especificas: enquanto a macaxeira — ou aipim
— era livre de substéncias toxicas, a mandioca tinha em sua composi¢do o acido cianidrico, que
deveria ser retirado antes do consumo. A planta atingia mais de um metro, chegando, inclusive,
a ser descrita como tendo a altura de um homem. Para além da divisdo entre macaxeira e
mandioca, os registros apontam que os indigenas conheciam espécies variadas: “‘a

manipocamirim e a manaibucu estavam prontas para consumo um ano depois do plantio e
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sobreviviam de 3 a 4 anos sob a terra, enquanto a manaitinga e a parati podiam ser colhidas 8
meses apds o plantio e se estragavam depois de um ano”®. Todas as variedades necessitavam
de clima seco, pois 0 excesso de chuvas poderia encharcar as raizes, apodrecendo-as. O cuidado
com as formigas também era essencial, o maior inimigo natural das plantacdes.

A divisdo do trabalho também é um ponto de destaque nos registros. As mulheres é que
se encarregaram do plantio, da colheita e do processamento da farinha de mandioca. Como
veremos adiante, toda a pratica desenvolvida pelos indigenas foi mantida pelos colonizadores,
ndo mudando muito durante todo o periodo colonial e imperial. A maniva era cortada em
pequenos pedacos e enfiada na terra, para germinarem novamente. Apds ser colhida, a
mandioca era posta em agua de 3 a 4 dias, em seguida eram pisadas para amolecer. O préximo
passo seria espremer a massa em uma espécie de cesto para retirar todo o liquido nocivo a
salde. Outro tipo de beneficiamento também era feito: ap6s serem colhidas, as cascas da
mandioca eram retiradas com conchas de ostra e em seguida eram raladas; por ultimo eram
espremidas num instrumento chamado de tipiti (uma espécie de cesto). Apos retirar o acido, a
massa era posta em frigideiras de barro, sendo mexidas sem parar. Varios tipos eram feitos:
havia uma mais cozida e dura, resistente ao apodrecimento por mais tempo. Esta modalidade
era frequentemente usada para expedicOes de longa distancia pelos colonos. A farinha menos
cozida e para consumo imediato também era feita: a chamada tapioca®®°.

Registros valiosos foram deixados pelo pintor holandés Frans Post, que esteve em
Pernambuco entre 1637 e 1644, durante a ocupacdo holandesa. Dentre 155 telas pintadas por
Post, 37 sdo intituladas como “engenhos”. Um olhar sobre estas pinturas podem relatar um
pouco do cotidiano destes espacos. Além de retratar o trabalho com a cana-de-aglcar, Post
deixou preciosos relatos sobre a fabricacdo de farinha de mandioca. Era comum que o engenho
de cana-de-agucar também comportasse um espaco para a producéo da farinha.

A figura abaixo foge ao padrdo da maioria, pois ao invés de se concentrar na imagem
dos engenhos de agucar, Post destaca 0 mundo do trabalho. No lugar das cenas classicas do
trabalho nas oficinas e nos terreiros da frente dos engenhos, emergem dois ambientes diversos:
mais ao fundo um conjunto arquitetébnico sem presenca de pessoas e a frente um grupo de
escravizados conversando. Ao todo sdo sete pessoas: trés homens e quatro mulheres. Enquanto
0s homens, aparentemente, estdo apenas conversando, as mulheres estdo carregando um cesto

cheio. Eles s&o grandes e fundos, com um formato que esta presente em varias representacoes

189 RODRIGUES, Jaime. De farinha, bendito seja Deus... op. cit., p. 75.
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sobre o cotidiano da escraviddo. Segundo Mariza Soares, este tipo de cesto era associado ao
transporte de mandioca, legumes e pequenos animais'®!. Provavelmente, Post representou neste
quadro o trabalho em paralelo desenvolvido nos engenhos: a colheita de mandioca para fabricar
farinha. Tudo indica que, pelo menos na localidade retratada, a colheita e o transporte da raiz
ainda ficavam a cargo das mulheres, ja o trabalho nos engenhos era desempenhado, em sua

maioria, por homens.

Figura 6 — Frans Post: paisagem de varzea com conjunto arquitetonico

Fonte: SOARES, Mariza de Carvalho. Engenho sim, de aglcar nao o engenho de farinha de Frans Post. Varia
Histdria, Belo Horizonte, vol. 25, n. 41, 2014, pp. 61-83.

O destino dos cestos de mandioca retratados na pintura acima pode ser cruzado com
outra produgdo de Post. Como foi destacado, a mandioca necessitava de cuidados especificos
antes do consumo. Diferentemente dos costumes indigenas, aqui ja é possivel ver sutis
mudancas na producao, mais mecanizada. No quadro abaixo, Post retrata cativos em uma casa
de farinha, preparando o género. Nela, a figura masculina € predominante. Teoricamente, as
mulheres estariam no interior da casa, descascando e cortando as raizes que elas mesmas
colheram. Da esquerda para a direita € possivel observar trés equipamentos. O primeiro deles é
a roda: a0 movimentar o instrumento as raizes foram trituradas, formando-se uma espécie de

massa. Em seguida era posta em formas de madeira para escorrer o acido cianidrico. A prensa,

191 SOARES, Mariza de Carvalho. Engenho sim, de aglcar ndo o engenho de farinha de Frans Post. Varia
Histéria, Belo Horizonte, vol. 25, n. 41, 2014, pp. 61-83, p. 72.
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segundo equipamento, era essencial para retirar todo o excesso. Depois de seca ela era retirada
e passada na peneira. Por ultimo, era necessario cozer a mistura no terceiro instrumento
presente: o forno'®2. Outro aspecto que chama atencdo sdo os talos e galhos de mandioca
retratados por Post na parte inferior da imagem, a esquerda e direita da imagem. Apesar de néo
ser possivel verificar se elas realmente estavam no local ou foram adicionadas pelo pintor de
maneira proposital, podemos afirmar que estas partes da mandioca eram reaproveitadas. Os
galhos eram cortados em pequenas manivas, com alguns centimetros de comprimento e
posteriormente plantadas para dar origem a novas raizes. As proprias manivas também

poderiam ser consumidas pelos animais da propriedade, assim como as folhas.

Figura 7 — Frans Post: detalhe de uma casa de farinha

Mg Y0

Fonte: SOARES, Mariza de Carvalho. Engenho sim, de aglcar ndo o engenho de farinha de Frans Post. Varia
Histdria, Belo Horizonte, vol. 25, n. 41, 2014, pp. 61-83.

O processo de plantio, colheita e beneficiamento da mandioca ndo mudou muito ao
longo dos séculos, mantendo algumas das caracteristicas citadas acima. Bert Barickman, em
estudo classico sobre o Reconcavo Baiano (1780-1860), traz uma descri¢do detalhada sobre
todas as etapas de producdo da farinha. Com enxadas de ferro, os trabalhadores faziam

montinhos conhecidos como covas, com uma altura de 50 a 75 centimetros. As covas

192 1bidem, p. 75.



93

facilitavam a drenagem, ajudando a evitar que as raizes encharcassem, o que poderia levar ao
apodrecimento. Cada cova recebia de duas a trés manivas de 10 a 15 centimetros, retiradas dos
pés de mandioca recém-colhidos. Dependendo da época do ano, o milho, o feijdo, ou ambos,
poderiam ser semeados entre as covas. Com cerca de duas semanas as manivas comegaram a
brotar. Nos meses seguintes a plantacdo necessitava de capinas sazonais para evitar pragas. A
primeira capina era feita quatro semanas ap0s o cultivo, a segunda quatro a cinco meses mais
tarde. Apds isso necessitava apenas de capinas ligeiras a cada dois meses. Porém, o trabalho
ndo cessava. Era imprescindivel ficar atento a quaisquer sinais de pragas: as que mais
ameacavam eram formigas e lagartas, além de gado solto. Apesar de ser um plantio permeado
de processos, ndo era arduo. Se um terreno ja estivesse limpo, um lavrador com um Unico
escravizado robusto daria conta de preparar e plantar dez mil covas de mandioca dentro de um
més'®. A mandioca levava de nove a dezoito meses para estar pronta para a colheita, passando
pelo processo acima descrito, com o uso da roda, prensa e forno.

O processo, do plantio ao produto final, ndo diferia em relacdo a técnica desenvolvida
pelos indigenas. As principais mudancas ficaram a cargo de inovacdes técnicas: o uso da enxada
no plantio, e a utilizacdo da roda, prensa e forno, que proporcionava uma produgdo em escala
maior. Aliando o conhecimento indigena a novos instrumentos a farinha de mandioca era
produzida de norte a sul, passando a estar presente na mesa de maioria significativa dos
habitantes.

A farinha de mandioca nédo ficou restrita apenas a colénia portuguesa nos tropicos e
rapidamente entrou no circuito colonial portugués. A capacidade da mandioca se desenvolver
em quase todo tipo de solo, o dominio da técnica de producdo e sua capacidade de conservacao
a colocaram como um importante género a ser utilizado nas viagens de longa distancia. Foi no
século XVI que a gente do mar passou a experimentar uma mudanca significativa na sua
alimentacéo.

Um dos principais problemas das viagens de longo curso girava em torno da dificuldade
de abastecer as embarca¢fes com provisdes alimentares adequadas, capazes de resistir as
variacdes climaticas e ao longo periodo no mar. Entre os inimeros riscos que uma tripulacéo
poderia passar — ficar sem vento, sofrer infiltracdo, chocar-se com contra baixios — 0
desabastecimento alimentar e as doengas decorrentes da méa ou pouca alimentacéo se colocava
como um dos principais. Para contornar este problema, escalas de reabastecimento eram

adicionadas ao roteiro de viagem.

193 BARICKMAN, Bert Jude. op. cit., p. 273.
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O Império portugués delegava a funcdo do aprovisionamento das embarcacdes aos
Armazéns Reais. Os funcionarios desta instituicao eram responsaveis pelos calculos necessarios
a racdo diaria, que girava em torno de 400 gramas para cada tripulante. A dieta era a base de
biscoitos, arroz, peixe e carne secas ou salgados '*. A incorporagdo de vegetais e frutas
oriundas do continente americano trouxeram mudangas significativas na alimentacdo em alto
mar, sobretudo para combater uma das principais doengas que acometiam este grupo social: o
escorbuto. Ja a farinha de mandioca contribuiu com o fornecimento de uma maior quantidade
de calorias, além de ter a seu favor a capacidade de se manter em boa qualidade por meses. Mas
foi no tréfico transatlantico de escravizados que ela se sobressaiu.

Luiz Felipe de Alencastro argumenta que, no alvorecer do século XVII, a capitania do
Rio de Janeiro enviava cerca de 680 toneladas anuais de farinha de mandioca para Angola*®.
A medida que a demanda por escravizados aumentava, 0 consumo de viveres em Luanda seguia
0 mesmo rumo, sendo a farinha um dos principais géneros consumidos. Porém, é nos séculos
XVIII e XIX que este produto se torna um item valioso no mercado atlantico®® por dois motivos
principais: 1) viabilizou a alimentacéo de tripulantes e cativos embarcados; 2) se estabeleceu
como um dos principais alimentos da populacéo costeira, contribuindo para sua aceitagdo como
moeda de troca por cativos.

Este comércio Atlantico de farinha foi um dos fatores que possibilitaram a ascensdo
econémica do Rio de Janeiro ao passo que diminuia o custo da producdo e liberava capitais
para o investimento em mao-de-obra. Nielson Bezerra aponta que entre fins dos setecentos e
inicio dos oitocentos, a producdo e o comércio de farinha de mandioca eram as principais
atividades praticadas no Reconcavo da Guanabara. Maioria significativa das propriedades da
regido contava com rogas de mandioca e instrumentos para seu processamento. Havia,
inclusive, grandes casas de farinha, onde este género era produzido com o objetivo de abastecer
as areas proximas e os mercados atlanticos®®’.

Alencastro divide o avango de culturas sul-americanas na costa africana, em trés etapas.
Em um primeiro momento, a farinha era exportada, sobretudo da capitania do Rio de Janeiro.

O segundo momento seria marcado pelo transplante deste género em terras africanas, que tinha

194 RODRIGUES, Jaime. Um sepulcro grande, amplo e fundo: satde alimentar no Atlantico, séculos XVI ao
XVIII. Revista de Histéria, Sdo Paulo, n. 168, 2013, pp. 325-350, p. 331-333.
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uma relativa facilidade para se adaptar a tipos de solos distintos. O método de preparo,
amplamente conhecido pelos indigenas americanos e copiado pelos colonizadores, também se
fez presente. Uma dimensdo das propriedades destinadas ao cultivo deste género pode ser
estimada através do nimero de escravizados, que poderia chegar a casa dos 60. Eles eram os
responsaveis pela colheita. Ja as etapas seguintes eram desempenhadas por cativos de idade
avancada e criancas de pouca valia para 0 mercado. Em um terceiro momento, a cultura da
mandioca se espalhou pelos sertbes africanos. Entretanto, os reinos e potentados nédo
conseguiram se livrar por completo da importacdo de farinha de mandioca, pois seus
mandiocais eram constantemente ameacados pelas secas, conflitos internos e gafanhotos, uma
praga recorrente na regido. Ja no inicio do século XIX, o governador de Angola exigiu que 0s
tumbeiros trouxessem farinha em razéo da escassez!®.

O fluxo de farinha embarcada para a Africa ndo era exclusivo do Rio de Janeiro, as
capitanias de Pernambuco e Bahia também estavam envolvidas neste comércio. Em 1723, os
vereadores da Camara do Recife escreveram ao Rei denunciando que a escassez de farinha era
um resultado da drenagem causada pelo abastecimento de frotas para a Costa da Mina. No ano
seguinte, uma carta régia determinou que os comerciantes envolvidos no trafico deveriam
possuir cativos plantando a mandioca necessaria para suas tripulacdes. Na segunda metade dos
setecentos, outra medida da Camara buscava aliviar a escassez ao determinar que nenhum
lavrador com menos de seis escravizados pudesse cultivar agucar ou algodao, ficando restrito
ao cultivo da mandioca. Além disso, também exigiram que os grandes proprietarios plantassem
mandioca suficiente para suprir as necessidades de seus engenhos e o restante deveria ser
vendido para o abastecimento da vila. Requisitar as cargas de farinha dos barcos que passavam
pelo Recife também foi uma alternativa empreendida’®.

Fernand Braudel, em estudo classico sobre a vida econdmica e material entre os séculos
XV e XVIII, subestimou a farinha de mandioca como uma planta de civilizacdo. Para ele a
mandioca “s6 serviu culturas primitivas e regularmente mediocres”. E ainda complementa:
“adotada por culturas primitivas, ndo lhes escapou depois: ficou sendo na América, como na
Africa, alimento dos autdctones e ndo teve a promogio social do milho ou da batata”?%,

A habilidade em crescer em quase todo tipo de solo, a resisténcia as pragas, sua enorme

produtividade, e principalmente, sua resisténcia a periodos de seca, como ja discutimos,
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facilitaram seu espalhamento pelo continente africano. Se entre os séculos XVI1 e XIX ela foi
lentamente introduzida através do trafico transatlantico de escravizados, especificamente entre
Congo e Angola, no século XX ja se firmava como um dos principais alimentos de quase todos
os habitantes do continente?®?. Os europeus também foram os responsaveis por transplantar este
género para o continente asiatico, havendo registros de seu consumo nas Filipinas, Indonésia e
india®. Em comparaco com outras culturas domesticadas pelos indigenas — milho, batata,
batata doce e inhame, a mandioca oferece mais calorias por hectare, passando da casa dos 9
milhes?®. A farinha de mandioca se estabeleceu como o principal alimento da América
portuguesa, e, cinco séculos depois, ainda mantém seu prestigio na sociedade brasileira. Para
Camara Cascudo, esta permanéncia constitui a imagem da suficiéncia: “sem ela a refeicdo esta
incompleta e falha. E comida de volume, comida que enche, sacia, faz bucha, satisfaz?%. A
farinha de guerra, seca, deu origem a varios pratos tradicionais, consumidos ao longo do periodo
colonial e imperial: farinha seca, farofa, pirdo, mingau, papa, além de engrossar caldos e sopas.
Ja a relacdo com a culinaria portuguesa fez nascer os mingaus e bolos que foram recriados,
substituindo a farinha de trigo pela de mandioca.

Apesar de ter sempre em mente uma perseguicdo pela totalizacdo em seus estudos,
Braudel voltou seus olhos principalmente para a Europa, onde a mandioca nao teve 0 mesmo
prestigio do milho e principalmente da batata. Entretanto, apos o que foi exposto acima, nao ha
como negar a importancia da mandioca e sua farinha através do globo. Portanto, ndo ha davidas
de que este produto também merece o status de planta de civilizagdo. Mesmo se espalhando por
varios continentes e se estabelecendo como um dos géneros de primeira necessidade de milhGes
de pessoas, foi na América Portuguesa que a mandioca e seus derivados se tornaram o principal
alimento, estando presente na mesa de quase todos os habitantes. Os mandiocais e as
ferramentas necessarias para a producao da farinha — roda, prensa, forno e tacho — se espalharam
de norte a sul, abastecendo desde os principais centros populacionais até as povoacdes
interioranas.

Desde cedo, os portugueses perceberam que a farinha de mandioca era um dos géneros
mais acessiveis para viagens de longa distancia pela sua capacidade de conservacdo. O

aprovisionamento de embarcacdes para o trafico deu aos comerciantes um know-how

201 CROSBY, Alfred W. The Columbian Exchange: biological and cultural consequences of 1492. London:
Praeger, 2003. p. 192.

202 K ARASCH, Mary, op. cit., p. 185.

203 CROSBY, Alfred W. op. cit., p. 182. Entretanto, o autor ressalta que a variedade de solos e climas no planeta
é enorme, e que estes fatores podem influenciar diretamente nas medidas por ele utilizadas.

204 CASCUDO, Luis da Camara, op. cit., p. 93.
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importantissimo para garantir o abastecimento da populagdo. Os produtores e comerciantes
sabiam muito bem que era possivel fornecer farinha de mandioca para localidades distantes,
rompendo e muito a barreira do comércio local.

Ja no século XIX, por exemplo, havia um intenso comercio de cabotagem responsavel
pelo deslocamento de inimeras toneladas de farinha de uma provincia para outra, garantindo o
sustento dos grandes centros populacionais do Império, dentre eles o Recife. Sem este comércio
interprovincial, a cidade do Recife sofreria bastante para fornecer alimentos para a sua
populacdo. Passados trés séculos, o saber indigena ainda era um elemento essencial para a
producdo e beneficiamento da mandioca. Aliado ao know-how da circulacdo através da
cabotagem, a farinha se espalhava pelos portos nacionais. Além disso, ela também continuava
sua jornada pelos vastos oceanos do Império portugués, garantindo o sustento de sociedades
espalhadas pelo globo e de marinheiros e africanos que ainda atravessavam o Atlantico. Mesmo
ndo tendo a “promoc¢ao social do milho ou da batata”, para usar as palavras de Braudel, a
mandioca e sua farinha tém uma importancia na historia da alimentacdo, que ndo deve ser

descartada.

3.2 O comércio interprovincial de farinha de mandioca para o Recife

Analisar o comércio interprovincial de farinha de mandioca para o Recife através dos
registros da sessdo de noticias maritimas do jornal Diario de Pernambuco traz alguns desafios
para o historiador. Os anos iniciais do recorte — 1825-1830 — impdem algumas limitagdes. A
escassez de edi¢Oes do jornal na hemeroteca digital — trés em 1825, uma em 1826, cento e vinte
e uma em 1827 e dezenove em 1828 — deixam lacunas que, infelizmente, ndo foram possiveis
preencher. Entre 1829 e 1840 é que os dados estdo completos e possibilitam uma anélise mais
consistente. Em primeiro lugar, é necessario ressaltar a prépria natureza dos registros.
Normalmente, aparecia o porto de origem da embarcacéo, a duragéo da viagem, o nome e o tipo
da embarcacdo, 0 mestre, o consignatario, quando havia, e finalmente o produto trazido, que
nem sempre era especificado. Em muitos casos, o vago termo “varios géneros” era empregado.
Outra especificidade da fonte é a utilizagdo do termo “farinha” para designar a farinha de
mandioca e a de trigo, salvo raras exce¢cdes. Além disso, nem sempre a tonelagem da carga era
informada. Até o ano de 1835, inexiste na se¢do de noticias maritimas descricdo sobre a

tonelagem. A partir de 1836 ela comeca a aparecer, porém de maneira incipiente.
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A partir do exposto, ressalto que na analise aqui desenvolvida foi necessario estabelecer
alguns parametros para a utilizacdo das noticias maritimas: 1) foram incorporadas ao banco de
dados apenas as embarcagdes que fazem mencao ao termo “farinha”, seja ela como produto
principal ou aliada a outro género. Maioria significativa das embarcacdes contabilizadas tinham
a farinha como Unico produto. Porém, em alguns casos especificos, ela dividia os pordes dos
navios com o chargue e até mesmo o café. 2) devido ao uso do termo “farinha” na referida fonte
para designar tanto a de mandioca quanto a de trigo, foi necessario recorrer ao porto de origem
para fazer a diviséo entre os produtos: quando o porto de origem era nacional, tomei como
indicativo de que era farinha de mandioca, a ndo ser que viesse explicitamente o termo “farinha
de trigo”, que aparece em alguns casos. Ja no caso de portos internacionais como Baltimore,
Filadélfia e Havre, tomei como indicativo de que o produto era a farinha de trigo. 3) também
foi necesséario estabelecer os parametros para lidar com os consignatarios das embarcacdes.
Nem sempre isto fica explicito, sendo necessario um cruzamento de fontes. Em alguns casos,
apos a entrada da embarcacdo aparecia no jornal, especificamente na sessdo de vendas, a oferta
do produto e 0 nome do comerciante a ser procurado. Tomei isso como um indicativo de que 0
referido comerciante seria o responsavel pela carga recém-chegada. 4) quando, nas noticias
maritimas, o termo “Bahia” aparecia como local de origem, tomei como indicativo que a carga
saiu do porto de Salvador.

De inicio, € importante discutir os aspectos gerais em torno da movimentagdo anual de
farinha de mandioca para o porto do Recife. Entre 1825-1828, periodo em que h& mais lacunas
nas fontes, 12 embarcagdes foram contabilizadas — cinco em 1825 e 7 em 1827. Nas edi¢Oes
disponiveis em 1826 e 1828 nenhuma embarcacdo foi encontrada. A partir de 1829 os dados
fornecem maiores subsidios para a construcdo de uma analise aprofundada. Entre o referido ano
e 1840, 231 embarcacbes carregadas com farinha atracaram no porto da capital da provincia,
chegando a uma média anual de 19,25 embarcag6es. Dentro deste recorte citado, em 5 anos o
montante foi superior @ média. O pico foi no ano de 1838, quando 50 embarcagfes deram
entrada. Ja em 1840 tivemos o registo mais baixo, com apenas trés embarca¢Ges, como
demonstra o grafico abaixo.

Como pode ser visto no grafico abaixo, apesar das flutuacdes, durante a década de 1830
0 comércio era ativo, recebendo embarcacGes em todos os anos. Os anos com 0S menores
indices sempre foram precedidos de anos de alta. N&o quero aqui afirmar que ha uma relacdo
direta entre estes fatores. Entretanto, ao ter recebido grandes quantidades nos anos anteriores

aos de baixa, lidar com a diminuicao do ritmo pode ter sido uma tarefa menos penosa. Um dado
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que chama a atencdo sdo as 67 embarcacdes registradas entre 1832-1835, periodo de sérias
complicacdes para o abastecimento da cidade do Recife, causado pela Guerra dos Cabanos.
Estes fatores serdo discutidos de maneira aprofundada no ultimo topico do capitulo. Por hora,
irei apenas apontar alguns aspectos: 1) o conflito mobilizou um alto nimero de tropas em
direcdo ao interior, que necessitavam ser alimentadas diariamente. Para que isto acontecesse,
seriam necessarios mais alqueires de farinha que o habitual; 2) o conflito no interior trouxe
problemas na cadeia produtiva da farinha e no seu transporte para o Recife; 3) o comércio
interprovincial foi essencial para combater a escassez que a provincia passava, com uma
intervencdo direta do governo imperial. A corte bancou a vinda de varias embarcac6es do Rio

de Janeiro e Santa Catarina, através dos cofres publicos.

Grafico 1 — Variagdo anual da entrada de embarcac6es carregadas com farinha
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Fonte: elaborado pelo autor a partir de HDBN, Diéario de Pernambuco — sessdo de noticias maritimas (1825-
1840)

Apbs a queda em 1835, periodo em que a Guerra dos Cabanos ja se encaminhava para
o0 seu fim, e um relativo aumento no ano seguinte, o biénio 1837-38 marcou 0s anos com maior
registro de embarcac@es, destoando bastante dos dados gerais. Um dos fatos curiosos é que,
exceto entre 1832-1835, as reclamagdes sobre a carestia da farinha de mandioca ganharam mais
espaco nos anos de maior movimentacdo. Conforme veremos adiante, as 94 embarcacdes
entradas no biénio acima citado foram um prato cheio para a atuacdo de atravessadores. Foi
criada uma escassez artificial, que ndo passava despercebida do olhar da populacéo. J& os anos

de 1839-40 marcaram 0s menores numeros dentro da série aqui analisada.
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Para sair da descri¢do superficial dos dados anuais e entender melhor as nuances deste
comércio, € necessario analisar os portos de origem destas embarcacdes e suas relacbes
comerciais com o Recife. Como veremos, 0s contextos especificos de cada um dos fornecedores
principais, aliado a propria demanda local, influenciaram diretamente nas variagdes anuais
acima descritas. Um dos fatores que mais chama a atencdo é a capilaridade da rede de
abastecimento. No periodo aqui estudado, 29 locais, espalhados por todo o litoral do Império,
forneceram farinha de mandioca para o Recife. Dentre estes, Rio de Janeiro, Sdo Matheus?®®
(ES), Santa Catarina, Caravelas (BA), Salvador (BA) e Alcobaca (BA) foram responsaveis por
76,54% das embarcacOes chegadas ao porto do Recife. JA& 0s demais ndo tiveram uma
participacao significativa, resumindo-se apenas a fornecimentos pontuais. Vinte e dois locais
ndo conseguiram passar da casa de quatro embarcacdes. As Unicas exce¢Oes foram a Paraiba,
com nove, e Sao Francisco do Sul, com sete. Se por um lado estes locais ndo causaram um
impacto no comércio local, demonstram a importancia do Recife como grande entreposto
regional.

Analisando os dados de maneira isolada, o0 maior fornecedor foi a provincia do Rio de
Janeiro, com 53 embarcag6es. A regido do Recdncavo da Guanabara, desde o periodo colonial,
tinha como uma de suas principais atividades a producéo de farinha. Além disso, a capital do
Império também recebia carregamentos de outros portos. Em seguida, aparece a freguesia de
Sdo Matheus com 43 embarcacdes. Situada no norte da provincia do Espirito Santo, a localidade
tinha as suas terras tomadas pela farinha de mandioca e em menor escala o café, que eram
escoados através de seu porto fluvial. O terceiro maior fornecedor foi a provincia de Santa
Catarina, que também se destacava pela producdo de farinha de mandioca, destinada
principalmente a exportacdo. Foram 35 embarcacges entradas no periodo.

Em seguida, aparecem trés fornecedores da provincia da Bahia: Caravelas, Alcobaca e
Salvador. Caravelas e Alcobaca tinham independéncia para fazer a ligagcdo com os comerciantes
do Recife e provavelmente vendiam a farinha sem passar pelo porto de Salvador. Somando as
trés localidades, a referida provincia se configuraria como o maior fornecedor, atingindo a casa

de 55 embarcacgdes. Porém, em nossa analise, estes trés locais aparecerdo de maneira separada.

205 Ng século XIX, o nome da regido era escrito com “th”. As teses e dissertagdes consultadas atualizaram a grafia,
utilizando o nome de Sdo Mateus. Entretanto, no presente estudo, preferi manter a grafia utilizada nos oitocentos.
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Gréfico 2 — Fornecedores de farinha de mandioca para a cidade do Recife
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Fonte: elaborado pelo autor a partir de HDBN, Diério de Pernambuco — sessdo de noticias maritimas (1825-
1840)

Conforme visto na secdo anterior, ainda no periodo colonial, a capitania do Rio de
Janeiro tinha uma forte producdo de farinha de mandioca, boa parte dela direcionada para o
aprovisionamento de embarcagfes para o trafico. Somava-se a este cenario a crescente
importancia do porto do Rio de Janeiro no comércio de importacdo e exportacdo apés a
descoberta do ouro nas Minas Gerais. Com o enorme fluxo de pessoas e capitais circulando na
regido, a demanda por escravizados, alimentos e artigos europeus cresceu exponencialmente.
O Rio de Janeiro, por sua proximidade com Minas, passou a ser um dos principais entrepostos,
tanto para escoar a producdo, como para abastecer Minas com diversos produtos — alimentos,
artigos de luxo e manufaturas. O trafico de escravizados para 0 Rio também recrudesceu, em
virtude da alta demanda nas Minas. Mesmo apds o colapso da exploracdo aurifera, as ligacGes
entre estes dois centros permaneceram durante todo o século XIX, sendo de extrema

importancia para a capital do Império brasileiro®®.

208 Sopre este cenario, ver: SOUZA, Laura de Mello e. Opuléncia e Miséria nas Minas Gerais. 6° ed. Sdo Paulo:
Editora Brasiliense, 1994.
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Segundo Nielson Bezerra, as freguesias do Reconcavo da Guanabara®®’ concentravam
pequenas e médias propriedades, que, entre os séculos XVII e inicio do XVIII dividiam suas
atencgdes entre o acucar e a farinha de mandioca. No inicio dos setecentos a farinha de mandioca
passou a tomar conta dos solos da regiéo, superando e muito a produgdo agucareira. A partir
dos dados levantados pelo Marqués do Lavradio, Nielson Bezerra argumenta que entre 1769-
79, 0 Recdncavo da Guanabara produziu 45.920 sacos de farinha de mandioca, contra apenas
464 caixas de agucar e 257 pipas de aguardente. O carater produtor de alimentos da regido é
completado pela producéo de arroz, feijdo e milho, que atingiu a casa de 20.990, 1.560 e 1.315
sacos, respectivamente?®. Qutro fator que atesta a especializagio desta localidade ¢ a analise
de inventarios empreendida pelo autor. Tomando como base 45 inventarios de proprietarios da
regiao, ele chegou a concluséo de que em 73% delas havia uma producéo sistematica de farinha,
que ultrapassava e muito o nivel de consumo familiar2®®.

A freguesia que detinha a maior producdo da localidade era Jacutinga. No final do
XVIII, ela contava com 7 engenhos e 236 escravizados. A producéo atingiu 25.000 sacas de
farinha, 1.000 de feijdo, 1.000 de milho e 10.000 de arroz, estabelecendo um total geral de
37.000 sacas de alimentos por ano. Isto representava mais de 50% da producédo geral do
Reconcavo. A titulo de comparacdo, as freguesias de Guartiba/ltaguai produziam 5.440,
Jacarepagué 2.888 e Campo Grande 2.50021°. O dnico local que conseguia rivalizar em termos
numéricos com a regido de jacutinga era Angra dos Reis. Desde a primeira metade do XI1X esta
regido desempenhava um papel fundamental no escoamento da producdo cafeeira das areas
préximas, além de ter uma forte presenca da agricultura voltada aos géneros de primeira
necessidade. Segundo Maria Cristina Vasconcellos, os alimentos representaram 23,7% da

producdo total da localidade na primeira metade dos oitocentos?'!, ja na segunda metade, a

207 Até 1833, 0 Reconcavo era dividido em muitas freguesias: Nossa Senhora do Pilar, Nossa Senhora de Piedade
de Iguassu, Nossa Senhora de Piedade de Magé, Nossa Senhora de Marapicu, Nossa Senhora da Guia de
Pacobaiba, Nossa Senhora do Amparo de Marica, Sao Jodo Batista de Meriti, S Jodo Batista de Itaborai, Sdo Jodo
Batista de Niter6i, Sdo Goncalo de Guaxindiba, Sdo Francisco Xavier de ltaguai, S Nicolau de Surui, Santo
Antonio de Jacutinga e S&o Antonio de S4, o limite do Termo. Cf.: SILVA, Llcia Helena Pereira da. De Recncavo
da Guanabara a baixada fluminense: leitura de um territério pela Histéria. Recdncavo: revista de histéria da
UNIABEU, Rio de Janeiro, vol. 3, n. 5, 2013, p. 47-63.

208 BEZERRA, Nielson Rosa. Mosaicos da escravidao: identidades africanas e conexdes atlanticas do Reconcavo
da Guanabara (1780-1840). Tese (Doutorado em Histéria) — Programa de Pdés-Graduacdo em Histdria,
Universidade Federal Fluminense. Niterdi, 2010, p. 40-41.

209 bidem, p. 43-44.

210 |hidem, p. 89.

211 \VASCONCELLOS, Maria Cristina Roma de. Familias escravas em Angra dos Reis, 1801-1888. Tese
(Doutorado em Historia Econdmica) — Programa de P6s-Graduagdo em Historia Econdmica, Faculdade de
Filosofia, Ciéncias e Letras, Universidade de Sao Paulo. Sdo Paulo, 2006, p. 88.
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partir da analise de inventérios, a autora chega a conclusdo de que a producgéo de alimentos
estava espalhada por parcela significativa das propriedades da regido. Seguindo as estatisticas
utilizadas por Nielson Bezerra, Angra dos Reis contribuiu com 25.736 sacas, se estabelecendo
como o maior produtor da capitania do Rio de Janeiro.

Apesar de ndo figurar entre os maiores produtores em termos absolutos, Magé foi outra
localidade que contribuiu bastante com a producéo de farinha de mandioca. Situada no fundo
da Baia da Guanabara, se destacou desde seus primérdios na producao de alimentos, sobretudo
por ser uma fornecedora de géneros para a corte, que ficava préxima. Segundo Antbnio
Sampaio, a producdo de farinha de mandioca predominava na regido, atingindo 57% da
producdo total em 1850. Além de sobrepujar as outras culturas alimenticias — arroz, feijao e
milho — também se destacava em relacdo ao café e a cana. Haviam apenas seis engenhos de
acucar em 1778, saltando para dez na década de 1820. Analisando o inventario de um dos
produtores da regido, o autor aponta que 0 mesmo possuia 343$000 em cafezais em compara¢do
a 5:980%$000 investidos em mandiocais. Além disso, o inventariado também investia em outros
géneros, totalizando 1:843%000 reis, dos quais 1:500$000 referiam-se apenas aos Sseus
bananais?'?,

Infelizmente, ndo foi possivel encontrar dados especificos que elucidem a producao
destas localidades no periodo que a presente pesquisa cobre. Através dos autores acima citados
foi possivel ter uma dimensdo anterior e posterior ao presente recorte, demonstrando que a
farinha de mandioca tinha uma forte relacdo com o Recdncavo da Guanabara, €, Como veremos,
com o comércio interprovincial. Assim como a cidade do Recife, que tinha a sua disposicdo o
porto, esta regido estava situada nas proximidades da Baia da Guanabara, o que facilitava e
muito o escoamento da producdo para a corte. De |4, as sacas de farinha poderiam ser utilizadas
para o0 abastecimento da cidade do Rio de Janeiro, para o aprovisionamento de embarcacdes
para o trafico ou ser remetida as provincias litoraneas do Império, entre elas Pernambuco.

Patricia Silveira aponta que no entorno da baia existiam portos que transportavam
géneros alimenticios do Reconcavo para 0 Rio de Janeiro, além das embarcacdes de grande
porte — sumacas, lanchas e bergantins — que vinham dos mais variados portos coloniais®'3. As

principais conexdes eram com o eixo sul-sudeste (Rio Grande, Paranagua, Santos, Paraty e 0

212 SAMPAIO, Antonio Carlos Juca. Magé na crise do escravismo. Dissertacdo (Mestrado em Histdria) —
Programa de Pés-Graduacgéo em Historia, Universidade Federal Fluminense. Niterdi, 1994, p. 05-08.

213 SILVEIRA, Patricia Gomes da. A metropole é aqui: redes de abastecimento e o porto do Rio de Janeiro no
comércio de cabotagem, 1799-1822. Dissertacdo (Mestrado em Geografia) — Programa de P6s-Graduagdo em
Geografia, Universidade Federal do Rio de Janeiro. Rio de Janeiro, 2013, p. 39.
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préprio Rio de Janeiro). Ja na porcdo norte se destacavam os portos de Salvador e Recife. Entre
1724-1730, 79 embarcagBes sairam em dire¢io ao porto da capitania de Pernambuco?4,
demonstrando que esta rota ja era muito utilizada. Segundo a autora, Pernambuco redistribuia
alguns produtos vindos de Portugal e o fluxo de cativos entre estas duas capitanias tinha como
destino as areas mineradoras?'®. N&o seria nenhum exagero conjecturar que, na volta, estas
embarcacdes trouxessem farinha de mandioca para abastecer os mercados pernambucanos nos
setecentos.

Entre 1825-1840, a agora capital do Império mantinha ligacdes comerciais regulares
com os pernambucanos. Foram quatro embarcacdes entradas no ano de 1830, cinco no ano de
1833, nove em 1834, quatro em 1836, onze em 1837, dezenove em 1838 e uma em 1839. Chamo
a atencdo para as 14 embarcac6es chegadas no periodo da guerra dos cabanos (1832-1835). A
provincia de Pernambuco estava passando por dificuldades sérias de abastecimento no periodo,
pedindo ajuda ao governo imperial para o envio de farinha de mandioca. A ajuda da corte foi
rapida, enviando o referido género para 0s pernambucanos da corte e também de Santa Catarina.
Veremos esta historia com mais detalhes posteriormente. Outro fator de destaque sdo as 30
embarcagdes entradas no biénio onde o comércio atingiu o pico.

Como ja foi destacado, a natureza da fonte aqui utilizada, carente de informacGes mais
detalhadas, impede que consigamos estabelecer o local exato de producdo. Entretanto, atraves
do cruzamento de fontes, é possivel tecer algumas consideracdes. Na sessdo de vendas do
Diario de Pernambuco sao varias as mencdes a farinha de mandioca produzida em Magé. Em
setembro de 1832, um anunciante afirmava ter “a mais excelente farinha de mandioca para a
mesa, superior a mesma de Magé”?!®, Os interessados deveriam se dirigir a Sumaca Bom
Conselho, fundeada na Praia do Colégio. Esta, por sua vez, tinha chegado na semana anterior,
vinda da Bahia?!’. Levando em considerac&o a narrativa do anunciante, a farinha de Magé era
bem apreciada pelos pernambucanos. Ja no ano de 1833, outro anunciante afirmava ter farinha
de Magé “vinda do Rio na Galera 3 coragBes”?!8. Ndo ha como afirmar se a embarcacéo foi
carregada diretamente na freguesia ou se passou pelo porto do Rio de Janeiro, mas nao restam
duvidas de que a farinha produzida no Recdncavo chegava a cidade do Recife e era consumida

pelos seus habitantes.

214 Ibidem, p. 77.
215 Ibidem, p. 78.
216 4DBN, Didrio de Pernambuco, n° 0471, 11/09/1832.
217 HDBN, Diério de Pernambuco, n° 0464, 01/09/1832.
218 HDBN, Diério de Pernambuco, n° 0146, 09/07/1833.
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No biénio 1837-38 é que 0s anuncios aparecem com mais frequéncia, em virtude do alto
numero de embarcacdes vindas da corte. Era possivel encontrar o referido produto em varias
partes da cidade: no armazém de Guilherme Soares Botelho, na praia do colégio, o primeiro
saindo o arco de Santo Antonio?'®, na rua da Cadeia do Recife?”® e no Armazém de carne do
Azevedo na rua do Colégio®?, apenas para citar alguns exemplos. J4 no ano de 1838, ha,
novamente, outra mencdo a uma embarcacdo que trouxe farinha de Mage. O anunciante
afirmava ter “farinha do Rio de Janeiro, em sacas, dita da Magé, muito fina”. Os interessados
deveriam procurar o comerciante Manoel Gongalves Pereira de Lima ou se dirigir a bordo do
Brigue Pernambucano, fundeado ao pé da ponte, na Praia do Colégio???. A referida embarcacio
deu entrada no porto do Recife trés dias antes, trazendo 208 toneladas de carne (provavelmente
charque oriunda do Rio Grande do Sul) e farinha, ao comerciante acima citado??2.

J& no caso de Surui, as meng¢des sdo menores e ndo permitem uma analise aprofundada.
Santos Braga, dono de um armazém na rua da Moeda, anunciava “excelente farinha do Rio de
Janeiro, a de Surui”. Além disso, em seu estabelecimento, também era ofertado “pano de
algoddo de Minas proprios para negros de engenho”??*, H4 uma mencdo indireta a uma
embarcacao que chegou com farinha desta regido. Em agosto de 1838, Ant6nio Joaquim Pereira
oferecia “sacas com farinha do Rio de Janeiro, e de Surui” em seu armazém situado defronte
do cais da Alfandega®®. E provavel que a farinha tenha chegado no comego do referido més,
através do Brigue brasileiro Olinda, vindo do Rio de Janeiro com carne e farinha, totalizando
228 toneladas. O consignatario era o comerciante Anténio Francisco Maia??. Entretanto, ndo
foi possivel estabelecer uma conexao direta entre o produto desta embarcacdo com o anunciado.

O segundo fornecedor em termos absolutos foi Sdo Matheus, situada no norte da
provincia do Espirito Santo. Assim como o Recdncavo da Guanabara, a referida regido tinha
como especialidade a producdo de farinha de mandioca, que era responsavel por abastecer as
areas proximas e as principais cidades litoraneas do Império, como Pernambuco, Bahia e Rio
de Janeiro. Ela estava intimamente ligada a vila da Barra de Sdo Matheus através da via fluvial.

As possibilidades de navegar e transportar géneros através do Rio Sdo Matheus, em um

219 HDBN, Diério de Pernambuco, n° 0004, 05/01/1837.
220 HDBN, Diério de Pernambuco, n° 0025, 31/01/1837.
221 HDBN, Diério de Pernambuco, n° 0118, 03/06/1837.
222 HDBN, Diério de Pernambuco, n° 0143, 05/07/1838.
223 HDBN, Didrio de Pernambuco, n° 0140, 02/07/1838.
224 HDBN, Diério de Pernambuco, n° 0132, 21/06/1837.
225 HDBN, Diério de Pernambuco, n° 0183, 25/08/1838.
226 HDBN, Diério de Pernambuco, n° 0166, 02/08/1838.
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percurso de aproximadamente oito Iéguas, possibilitou que o excedente de farinha de mandioca
fosse comercializado com maior facilidade. Para Ana Lucia Cdgo, estas duas localidades se
vinculavam economicamente, formando um complexo regional agricola e portuario com foco
na exportacéo de farinha de mandioca??’. Em meados dos oitocentos, a regido contava com 205
estabelecimentos agricolas e industriais, sendo 152 deles fabricas de farinha de mandioca. No
conjunto total destes estabelecimentos, se empregava aproximadamente 2.800 individuos, entre
livres e escravizados??®,

Informagdes preciosas sdo fornecidas na Memoria Statistica da Provincia do Espirito
Santo escrita no anno de 1828, de Ignacio Accioli de Vasconcellos. Sobre a agricultura,
Vasconcellos afirma que € nesta 4rea que se emprega maior “parte dos habitantes da Provincia,
onde com preferéncia se cultiva a cana de aclcar, mandioca, algodao, milho, café, feijao e
arroz”??°. Os métodos de preparo da terra — capina e queima — s&o descritos, bem como o tipo
de solo preferido. No caso da mandioca, era preferivel produzi-la em terras virgens, pois elas
geravam raizes volumosas, além de ser possivel plantar trés vezes antes que as formigas
aparecessem e atrapalhassem os produtores. Sobre os rendimentos, 0 autor estimava que em
uma braga quadrada era possivel produzir nove covas de mandioca. Dezesseis dessas dariam
um alqueire?®,

A dependéncia da farinha de mandioca na regido fica evidente ao analisar o mapa dos
géneros exportados nos anos de 1826 e 1827, fornecidos por Vasconcellos. Dos 195:500$000
reis exportados, 119:700$000 vieram da farinha de mandioca. No primeiro ano foram 186 mil
alqueires exportados, no ano seguinte apresentou uma leve queda, chegando a 171 mil alqueires.
O prego médio foi de 700 réis por alqueire. O segundo produto foi o agucar: 31.685 arrobas e
26.295 ao preco de 1$200 reis, totalizando 31:554$000, cerca de trés vezes menos que a farinha.
Outros géneros de primeira necessidade também apareciam, mesmo que de maneira modesta:
5.500 alqueires de arroz em 1826 e 5.400 em 1827, ao prec¢o de 1$200, totalizando 6:480$000;
9.000 e 8.000 alqueires de milho a 480%, totalizando 3:840$000 e 1.400 e 1.200 alqueires de

227 cOGO, Ana Lacia. Historia agraria do Espirito Santo no século XIX: a regido de Sdo Mateus. Tese
(Doutorado em Historia Econémica) — Programa de P6s-Graduacgdo em Histéria Econdmica do Departamento de
Histéria da Faculdade de Filosofia, Letras e Ciéncias Humanas, Universidade de Sao Paulo. Sao Paulo, 2007, p.
10-12.

228 |bidem, p. 43-44.

229 \/ASCONCELLOS, Ignécio Accioli de. Memoria Statistica da Provincia do Espirito Santo escrita no ano
de 1828. Vitéria: Arquivo Pablico Estadual, 1978, p. 30.

230 Ipidem, p. 32.
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feijao a 1$200, totalizando 1:440$000%%. Fica claro que a dindmica comercial da regio era
impulsionada, quase exclusivamente, pela farinha de mandioca produzida em Sdo Matheus.

Chama atencdo os 357 mil alqueires de farinha exportados em apenas dois anos. As
areas produtoras da regido geralmente se encontravam prdximas aos principais rios, o que
facilitava sua chegada ao porto da vila da Barra de S&o Matheus. Segundo Vasconcellos, o
transporte era feito por embarcacdes nacionais de 25 a 72 toneladas, que empregavam
escravizados e livres®2, De 14, ela poderia ser encaminhada para Vitoria, capital da provincia
do Espirito Santo e para as principais cidades do Império, através do comércio de cabotagem.
Ana Lucia Cbgo, sem apontar dados quantitativos, afirma que os principais destinos da farinha
era Rio de Janeiro e Bahia®*®. Entretanto, Pernambuco também estava inserido neste comércio,
recebendo dezenas de embarcagfes, como vimos no grafico acima. Ainda em 1825, duas
embarcacOes chegaram ao Recife, além de uma no ano de 1827 e outra em 1829. No periodo
da guerra dos cabanos, foram seis embarcag6es. Das quarenta e trés embarcac6es vindas de Sdo
Matheus, vinte e seis deram entrada no biénio de maior fluxo 1837-38. Apesar do trabalho da
autora elucidar estas ligacGes mais préximas com Rio de Janeiro e Bahia, ndo se pode negar a
relevancia de Pernambuco neste contexto, sobretudo pelo fato de Vasconcellos, em sua
memoria estatistica, afirmar que o comércio da farinha era para “Bahia, Pernambuco, e Rio de
Janeiro, propendendo a balanga do comércio para a corte”?*,

Outro local especializado na producdo e comercializacdo de farinha de mandioca, a
provincia de Santa Catarina teve um importante papel no fornecimento para Pernambuco. Este
género era produzido por lavradores espalhados por todo o territério da provincia, em suas
diversas freguesias. A exportagdo, por sua vez, era feita através do porto da capital, Desterro,
que ao longo dos oitocentos se firmou como o principal local de conexéo entre a provincia de
Santa Catarina e os principais portos do Império. Nas proximas paginas, iremos apontar 0s
dados referentes a exportacdo em Desterro, justamente por seu papel centralizador, mas é
importante que o leitor tenha em mente que a farinha por la escoada tinha como origem as
diversas freguesias espalhadas pela provincia, e ndo s6 Desterro.

Segundo Augusto Silva, desde o século XVII ja se registrava carregamentos de farinha
saindo de Desterro para a colonia do Sacramento e Paranagua. Ja em meados dos setecentos,

sobretudo ap0s a tentativa frustrada de produzir trigo, a regido se especializou na producgéo de

231 |bidem, p. 50.

232 Ihidem, p.51.

233 OGO, Ana Licia. op. cit., p.57.

234 \/ASCONCELLOS, Ignacio Accioli de. op. cit., p. 51.
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mandioca para a subsisténcia e abastecimento das regides proximas. Em 1754, através de
provisdo régia, a ilha passou a fornecer farinha para as tropas do Rio Grande do Sul, além dos
armazens reais do Rio de Janeiro. Em transacGes particulares, estes carregamentos chegavam
aos portos da Bahia e Pernambuco®®. Além da farinha de mandioca, a regido especializou-se
na producdo de géneros diversificados — arroz, milho, feijdo, peixes — tanto para o
abastecimento local como para a exportacao.

Os primeiros dados estatisticos aparecem no final do XVIII. A regido contava com 540
engenhos de mandioca, espalhados pela regido — 87 em Desterro, 51 no Distrito do Ribeirdo,
101 na freguesia da Lagoa, 11 na freguesia das Necessidades e 190 na de Sao Miguel. Em 1796,
foram 204.000 alqueires de farinha produzidos, sendo, de longe, o principal género. Em
segundo lugar ficava o arroz com apenas 15.806 alqueires. Deste montante, 52.135 alqueires,
ou 25,5% do total, foi exportado através do comércio de cabotagem?®. Em comparacio aos
dados de 1796, na primeira década dos oitocentos, ha uma leve queda na produc¢do, indo para
196.389 alqueires. Destes, 89.606 foram exportados, representando 45,62%. Em 1819, o
numero sobe para 222.211 alqueires. Destes, 115.327 foram consumidos na provincia e 106.389
destinados & exportacdo®’, o que demonstra um aumento substancial no comércio de
cabotagem, com o0 montante exportado quase que dobrando em menos de trés décadas.

Apesar de ja desempenhar um papel significativo na producéo e comercializacdo da
farinha, Santa Catarina ainda estava longe de se estabelecer como um local totalmente habitado
e capaz de desenvolver a agricultura em toda sua potencialidade. Foi justamente nos oitocentos
que a regido passou por esse processo. Segundo Susana Cesco, até o inicio do século XI1X a Ilha
era um pequeno porto ao sul do territério. Ao desenrolar do século, com o incremento do
comércio de cabotagem e da producdo de farinha, Nossa Senhora do Desterro passou a
desempenhar um papel de destaque na economia da provincia através de sua ligacdo com os
principais portos do Império, se estabelecendo como o escoadouro da producgio da provincia®®.

Laura Hubener, em seu classico estudo sobre o comércio da cidade de Desterro no

século XI1X, aponta que a farinha de mandioca se constituiu no produto de maior expressdo do

25 g1LvA, Augusto da. A ilha de Santa Catarina e sua terra firme: estudo sobre o0 governo de uma capitania
subalterna (1738-1807). Tese (Doutorado em Historia) — Programa de P6s-Graduacdo em Histéria Econdmica do
Departamento de Histdria da Faculdade de Filosofia, Letras e Ciéncias Humanas, Universidade de Sdo Paulo. Sdo
Paulo, 2007, p. 189-190.

236 CESCO, Susana. Floresta, agricultura e cidade: transformagdes ambientais e sociais na ilha de Santa Catarina
no século XIX. Tese (Doutorado em Histéria) - Programa de Pds-graduacdo em Histdria Social, Universidade
Federal do Rio de Janeiro. Rio de Janeiro, 2009, p. 151 e 228-229.

237 |bidem, p. 158-159.

238 |pidem, p. 154-155.



109

comércio exportador da provincia ao longo dos oitocentos, sobretudo a partir do segundo
reinado, periodo em que o estudo da autora esta situado. Em meados do século, a balanca de
exportagdo girava na casa dos 194:176$122 réis, sendo dividido da seguinte maneira: “para o
Rio de Janeiro enviou cerca de 33,30% (64:719$994); para o Rio Grande do Sul 20,50%
(39:813%$552), seguido de perto por Pernambuco com um valor correspondente a 11,12%
(21:598$050)2%°. Para Hiibener, o apice deste comércio teria sido na década de 1860,
motivado, sobretudo, pela Guerra do Paraguai, que abriu novos mercados para a farinha
produzida na regiéo.

Durante todo o periodo, Pernambuco manteve relagdes comerciais com o Desterro,
figurando entre um dos principais destinatarios. Dados coletados por Hibener, para o ano fiscal
de 1849-50 apontam Pernambuco como o 4° principal mercado da provincia, representando
8,50% dos rendimentos totais. Em primeiro lugar estava o Rio de Janeiro, seguido da regido do
Prata e do Rio Grande do Sul. Em termos de quantidade, foram 42.944 alqueires exportados
para Pernambuco?®. Infelizmente, na bibliografia especializada sobre o tema, nio encontramos
menc0Oes deste tipo para o recorte que a presente pesquisa contempla. Entretanto, a partir dos
dados acima expostos, que cobrem um periodo anterior e um posterior, fica clara a importancia
da farinha de mandioca produzida na Ilha de Santa Catarina para o comércio recifense.

Assim como a capital do Império, a provincia de Santa Catarina desempenhou um papel
fundamental no abastecimento da cidade do Recife no periodo da Guerra dos Cabanos.
Conforme apontamos acima, foram remetidas da corte e de Santa Catarina embarcagdes
carregadas com farinha de mandioca para socorrer os pernambucanos. De la, vieram 12
embarcacdes entre 1832-1835, que foram essenciais para atenuar a escassez deste produto. O
outro momento onde estas ligacdes atingiram uma marca expressiva foi no biénio 1837-38, que,
como ja vimos, representou o apice do periodo analisado, onde deram entrada 20 embarcagdes.
O curioso € que, segundo Hubener, neste periodo, foram apenas 104 embarcacBes que deram
entrada em Nossa Senhora do Desterro®*!, Portanto, Pernambuco foi responsavel por 19,23%
das entradas, uma marca significativa.

Um dos fatores em comum entre S&o Matheus e a Ilha de Santa Catarina é a centralidade
das relacGes comerciais. Como vimos, em ambos 0s casos, apenas um porto — da Vila da Barra

de Sdo Matheus e Desterro, respectivamente — eram responsaveis pelo escoamento da producao

239 HUBENER, Laura Machado. O comércio da cidade do Desterro no século XIX. Floriandpolis: Editora da
UFSC, 1981, p. 63.

240 Ipidem, p. 29-30.
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de farinha de mandioca. No caso da Bahia oitocentista, este cenario era muito diferente. As
noticias maritimas fazem mencao a pelo menos trés locais distintos: Alcobaca, Caravelas e
Salvador. A costa baiana era muito propicia ao acolhimento de embarcacdes, 0 que causava
uma relativa dispersdo deste comércio. Apesar do porto de Salvador ter sido o principal
responsavel pelo escoamento da produgdo do Recdncavo Baiano, algumas localidades também
tinham seus ancoradouros e conseguiam estabelecer ligacbes diretas com os comerciantes de
outras provincias, dentre elas Pernambuco.

Bert. J. Barickman, em seu cléssico estudo sobre o Reconcavo Baiano, relativizou a
atribuicdo dada ao fumo e a cana-de-agtcar como 0s Unicos produtos da regido. Através de uma
extensa pesquisa nos mais variados tipos de fontes, o autor afirma que a demanda dos géneros
de primeira necessidade também ajudou a moldar a paisagem social e econémica da regiao.
Para ele, “a mandioca, para o fabrico da farinha, era de longe a lavoura de subsisténcia mais
amplamente cultivada no Rec6ncavo, e a farinha era um componente indispensavel do regime
alimentar baiano”?*2, Uma de suas principais contribuicbes foi apontar que a economia
escravista de exportacdo fomentou e, de certa forma, exigiu o desenvolvimento de um mercado
urbano e rural significativo de farinha e outros géneros de primeira necessidade.

Nas fazendas e sitios de fumo a autossuficiéncia era a regra. A alta degradacéo que o
fumo causava ao solo fazia com que o rodizio com outros géneros, como a mandioca, se
tornasse rotina. Portanto, a mandioca colhida era suficiente para alimentar as familias e 0s
cativos da unidade produtiva, além de muitas vezes produzir um excedente. Ja no caso dos
senhores de engenho e lavradores de cana ndo era de costume o cultivo de alimentos de
subsisténcia. Portanto, os engenhos do Recdncavo recorriam ao mercado local de farinha de
mandioca. Além da demanda rural, havia também a populacdo urbana do Recéncavo, 0s
habitantes de Salvador, que recorriam ao mesmo mercado para alimentar-se, e a populagédo
flutuante. As centenas de barcos que chegavam de varias regides necessitavam da farinha para
0 aprovisionamento e faziam sua presenca ser sentida no comércio de farinha*,

Para o leitor ter uma dimensdo do que este comércio significava, basta olhar as
estimativas levantadas por Barickman: “no fim do século XVIII, cerca de cinquenta mil
consumidores talvez dependessem desse mercado para seu sustento diario; em 1860, eles ja

somavam certamente mais de cem mil”?*4, Porém, como o proprio autor ressalta, estes nimeros

242 BARICKMAN, Bert J. op. cit., p. 89.
243 Ibidem, p. 103 e 116.
24 Ibidem, p. 122.
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devem ser vistos apenas como estimativas aproximadas, em virtude dos problemas com dados
censitarios produzidos ao longo do periodo colonial e imperial. Este vigoroso comércio so era
possivel pela ampla rede de fornecedores, destacando-se 4 areas principais: 1) Sergipe, que
além da farinha e do milho, escoava a producdo do seu agucar na Bahia; 2) a comarca de Porto
Seguro, no extremo sul da Bahia; 3) as vilas litoraneas da comarca de Ilhéus, logo ao sul do
Recbncavo; 4) as vilas do sul do Recdncavo, como Alcobaca e Caravelas. Além disso,
Maragogipe e Jaguaripe, por sua proximidade com Salvador, também contribuiam para o
abastecimento do mercado baiano*,

Até 1785, a maioria das embarcacfes que transportavam farinha de mandioca
ancoravam proximas a baia, sendo necessario que 0s consumidores se aproximassem através
de barcos a remo ou alvarengas. Com a criagdo do celeiro publico, as vendas foram
centralizadas, com o objetivo de ter um maior controle sobre a comercializacdo dos géneros de
primeira necessidade. Teoricamente, toda a farinha da regido deveria ser enviada ao celeiro, e
de 14 as autoridades tomariam a decisdo do que fazer com o produto. A venda no mar ainda
continuava a ser praticada, sobretudo para o comércio de grosso trato voltado aos senhores de
engenho, comissarios de navios, traficantes de escravizados e comerciantes exportadores.
Porém, sempre com o olhar das autoridades. Segundo Richard Graham, a farinha chegou a
representar 87% dos negocios no local, sendo seguido pelo feijdo, arroz e milho?4.

O celeiro era muito mais que um mercado publico. Seus administradores tinham ampla
autoridade sobre todo o comercio de farinha feito por cabotagem na provincia. Os comerciantes
sempre precisavam de uma licenca do administrador do celeiro ou do Presidente da provincia
para enviar farinha para outras partes do Império. Mesmo uma embarcacgao que quisesse cruzar
a baia deveria parar em Salvador para apresentar seus documentos e pagar a taxa de 20 réis por
alqueire, utilizada para a manutencdo do celeiro, e ai receber a permissdo para seguir sua
viagem, desde que ndo houvesse escassez ou ameaca dela em Salvador. Contudo, o controle
ndo foi totalmente eficaz. Era impossivel monitorar toda a costa baiana, que dispunha de
inimeros locais onde embarcag6es de pequeno e médio porte poderiam ancorar e fazer o contato
direto com os produtores. No caso das embarcacdes que chegavam ao Recife, quase metade
delas tinham como local de origem as vilas situadas ao sul do Recéncavo. Portanto, a mesma
facilidade de transporte maritimo, que permitia a Salvador receber sua farinha de regides

proximas e importar em periodos de instabilidade e escassez, expunha o mercado da cidade a
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atuacdo de comerciantes e produtores que tinham interesse em enviar sua farinha para outras
localidades.

Se de maneira separada os fornecedores baianos ndo tiveram o mesmo impacto que 0s
locais acima apontados — Rio de Janeiro, Santa Catarina e Sdo Matheus — somados contribuiram
com 45 embarcacdes. Isto colocaria a provincia da Bahia como o segundo maior fornecedor,
atras apenas do Rio de Janeiro. Entretanto, como ja foi explicado, preferimos separar em nossa
analise, pois julgamos que havia especificidades neste comércio que devem ser abordadas. O
comércio do Reconcavo e a sua dindmica sdo diferentes das vilas situadas ao sul, por exemplo.
Além disso, a ligagdo direta dos comerciantes pernambucanos, sem o intermédio da praca de
Salvador aponta para uma certa autonomia destes. Caravelas, situada na regido sul da provincia
da Bahia, relativamente proxima da fronteira com o Espirito Santo, teve de longe o maior
impacto no comércio pernambucano, com 28 embarcacGes no periodo. Destas, 23 chegaram ao
porto do Recife entre 1829-1833. Diferente de outros centros, Caravelas desempenhou um papel
secundario no periodo da Guerra dos Cabanos, com 7 embarcacdes: trés em 1832 e quatro em
1833. Em seguida, aparece Salvador, com 16 embarcacdes. Elas vieram espacadas ao longo do
periodo estudado, tendo quatro embarcagdes em 1838 como 0 maximo dentro do recorte. Se a
fiscalizacdo fosse rigida e o objetivo principal fosse abastecer o mercado interno, enviar farinha
de 1& para outros portos deveria ser complicado, sobretudo pela concorréncia de outras
provincias, como Alagoas e Rio de Janeiro. Alcobaca, proxima de Caravelas, teve o registro de
onze embarcacdes no periodo e teve a mesma caracteristica da anterior: numeros anuais baixos
e espacgados ao longo do recorte. A excecao foi 0 ano de 1831, onde cinco embarcacfes foram
registradas.

As seis localidades acima descritas representaram 76,54% das embarcacg0es registradas
no periodo analisado, sendo essencial para a manutencdo de uma boa oferta de farinha de
mandioca na cidade do Recife entre 1825-1840. Entretanto, o que chama atencao é a quantidade
de provincias e localidades que estabeleceram conexdes com o Recife no periodo estudado. A
Paraiba, que fazia fronteira com a provincia de Pernambuco, contribuiu com nove embarcagdes
no periodo. Em seguida, aparecem Séo Francisco do Sul, Rio Real e Porto de Pedras. Foram
sete, quatro e trés embarcacOes, respectivamente. Além disso, cidades como Goiana, situada
préxima ao Recife e Santos, também fizeram sua presenca ser sentida, além do Rio Grande do
Norte e Aracati, no Ceara. A partir de um Unico produto, é possivel perceber a importancia do

Recife como um entreposto comercial, que mantinha ligagcbes com toda a faixa litoranea do
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Império. Portanto, ndo ha como pensar o comércio da capital da provincia de Pernambuco sem
passar pela navegacdo cabotagem.

Para os objetivos deste capitulo, optamos por centralizar as analises no Recife e suas
relagbes com os principais portos litoraneos. As rotas envolvendo o comércio de farinha de
mandioca eram madltiplas e se interligavam. Em alguns momentos, se torna ilégico definir
determinado espaco ou provincia apenas como fornecedor ou comprador. O extremo sul baiano,
por exemplo, abastecia a cidade do Recife e também a Corte. Segundo Patricia Silveira, a Bahia
foi de fundamental importancia para o abastecimento fluminense e para a manutengdo do
trafico, que necessitava deste género para utilizar como moeda de troca na costa da Africa e/ou
alimentar a tripulacio®¥’. Apesar de sua pujante producdo no Reconcavo, a Bahia também tinha
que recorrer ao comércio de cabotagem em periodos de instabilidade e escassez. Segundo
Richard Graham, tripulacdes traziam carregamentos de farinha da provincia vizinha de Sergipe,
e de rotas mais longas como Rio de Janeiro, Santos e Santa Catarina?*®,

O Rio de Janeiro desempenhava um importante papel neste cenario, tanto na esfera da
producdo quanto na importacdo. Como vimos acima, a regido do Recéncavo da Guanabara se
destacava pela exportacdo de altas quantidades de farinha de mandioca, destinada,
principalmente, para o abastecimento da capital. Além disso, embarca¢des com farinha de
mandioca da Bahia, como ja mencionado, e do Espirito Santo e Santa Catarina chegavam
constantemente ao porto do Rio de Janeiro. Durante todo o século XIX, a capital do Império se
estabeleceu como o principal mercado para onde dirigia-se a maior parte da producéo de farinha
de mandioca de Sdo Matheus?*®. Sobre o comércio em Desterro, Laura Hiibener estimou que
75.505 alqueires foram enviados para a provincia do Rio de Janeiro em meados do século XIX,
correspondendo a 25,41% da producio local?*®®. Conforme foi discutido no tépico anterior, este
produto tinha um papel fundamental no trafico transatlantico de escravizados, alem de ser o
principal alimento dos habitantes do Brasil oitocentista. Portanto, a ligacdo entre a producéo
local e a importagéo foi essencial para o abastecimento do Rio de Janeiro, ao passo que garantia
as quantidades necessarias a populacdo local, fomentava o trafico, e possibilitava que 0s
comerciantes fornecessem este género para outras provincias do Império.

A Provincia de Pernambuco, dentro do periodo analisado, desempenhou um papel

secundario no tocante a saida de embarcacdes. Envios regulares eram feitos para a llha de

247 SILVEIRA, Patricia Gomes da. op. cit., p. 78.
248 GRAHAM, Richard. op. cit., p. 138.

249 OGO, Ana Licia. op. cit., p. 10.

250 HUBENER, Laura. op. cit., p. 29
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Fernando de Noronha. Ficava a cargo do governo provincial o fornecimento do género,
sobretudo em periodos de dificuldade. Em 1837, Aleixo José de Oliveira enviava um oficio ao
entdo presidente da provincia informando que as 20 mil covas de mandioca plantadas na Ilha
foram dizimadas pela seca, fazendo-se necessario o envio de farinha®®!. No ano seguinte, o
inspetor do Arsenal de Marinha, Francisco de Assis Cabral e Teive, seguindo ordens do vice-
presidente da provincia, anunciava a procura de 206 sacas de farinha para serem remetidas a
I1ha®®2,

Em alguns casos especificos a farinha era remetida para outras provincias. No dia 27 de
junho de 1827, duas embarcagdes carregadas com farinha partiram para Assd, no Rio Grande
do Norte e Aracati, no Ceara®:. Ja na década de 1830, Bahia, Rio de Janeiro e Sdo Matheus
aparecem como local de destino de embarcacdes que estdo levando farinha, em alguns casos
aliado a outro produto, como vinho. Em 1837, quando a provincia do Para estava passando por
dificuldades de abastecimento, o governo pernambucano enviou, através do brigue unido, trés
mil e quatrocentos alqueires de farinha®*.

Ao abrir o leque de andlises e possibilidades deste comércio interprovincial, fica claro
a amplitude dos participantes envolvidos nestas redes comerciais: o produtor de mandioca — de
Santa Catarina, Sdo Matheus, Recdncavo Baiano e da Guanabara — colhia e fazia o preparo do
produto. Em seguida, era necessario leva-la até a zona de embarque, seja através do transporte
terrestre ou maritimo. Os responsaveis por fazer este trajeto poderiam ser escravizados
especializados ou pobres e livres. Em seguida, ela poderia ser enviada para um negociante, que
trataria de intermediar a venda ou se estabelecia a ligagéo direta com o mestre da embarcacao
ou consignatario. Em seguida, ela era transportada para o porto do Recife, onde poderia ser
comprada em grosso trato ainda na embarcacdo, ou a retalho, apés ser descarregada e negociada
com 0s merceeiros da cidade. Portanto, a cidade do Recife necessitava de uma ampla rede,
espalhada pelo Império, para garantir parte da farinha que sustentava a populacdo. Em 1838,
um habitante do Recife afirmava que boa parte deste género indispensavel vinha “em grande
parte pela via do comércio” onde “é vendido pelo importador por modico prego”?%®.
Estabelecemos, aqui, os aspectos relacionados a producéo de farinha de mandioca nas

localidades que a forneciam para o Recife, entretanto, surge o seguinte questionamento: quem

251 HDBN, Diério de Pernambuco, n° 0110, 23/05/1837.
252 HDBN, Diério de Pernambuco, n° 0208, 26/09/1838.
253 HDBN, Diério de Pernambuco, n° 0134, 27/06/1827.
254 HDBN, Diério de Pernambuco, n° 0128, 16/06/1837.
25 HDBN, Diério de Pernambuco, n° 0026, 01/02/1838.
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eram o0s comerciantes que faziam a ligacdo entre os produtores e o consumidor final dessa
farinha na cidade do Recife? Eram comerciantes de grosso trato? Se envolviam com o comércio
transatlantico de escravizados? Com que areas produtoras eles tinham conexdes? S&o estas as

perguntas que buscaremos responder a segulir.

3.3 Os consignatarios das embarcacdes carregadas com farinha de mandioca

Se na esfera da producgédo encontramos um quadro extremamente complexo, envolvendo
produtores de varias provincias, 0 mesmo pode ser dito para 0s comerciantes locais envolvidos
nestas transagdes. Um pequeno grupo de comerciantes de grosso trato, por mais poderoso que
fosse, ndo conseguiria dar conta do enorme fluxo de farinha de mandioca que chegava a cidade
do Recife. Na sessdo de noticias maritimas foram catalogados cinco tipos de arranjo deste
comeércio: 1) consignatario, ou seja, aquele comerciante que fretou uma embarcacdo e sua
tripulacdo para buscar determinado produto em determinado porto; 2) dono da embarcacgéo, o
que requereria um significativo cabedal, pois uma embarcacao, dependendo de seu porte, ndo
era nada barato. As trés ultimas se referem aos mestres de embarcacdes e suas referidas
especificidades: 3) o mestre, além de conduzir a embarcacdo era o consignatario. Portanto,
ficava a seu cargo vender a farinha na cidade do Recife, seja repassando a algum comerciante
de grosso trato ou até mesmo estabelecendo o vinculo direto com o consumidor; 4) mestre e
dono da embarcacéo; 5) apenas mestre da embarcacdo. Neste Gltimo caso fica dificil estabelecer
guem seria o interessado na carga da embarcacéo, pois o referido corpo documental ndo deixa
rastros.

O quadro abaixo aponta que a modalidade mais comum, correspondendo a cerca de
48,55%, foi a de consignacdo. Este tipo de arranjo era um dos mais comuns, sendo utilizado
para 0 comércio dos mais variados produtos. Boa parte destes consignatarios se envolveram em
apenas uma ou duas transacdes. J& os representantes da elite mercantil pernambucana se
envolveram de maneira assidua, com alguns passando da casa de cinco embarcacOes

consignadas.

Quadro 4 — Modalidades utilizadas no transporte de cargas de farinha

MODALIDADE QUANTIDADE
CONSIGNATARIO 119
MESTRE E CONSIGNATARIO 59
MESTRE DA EMBARCAGAO 42
DONO DA EMBARCACAO 16

MESTRE E DONO 04
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SEM MENCAO 03
TOTAL 243
Fonte: elaborado pelo autor a partir de HDBN, Diéario de Pernambuco — sessdo de noticias maritimas (1825-
1840)

Em seguida, aparecem os individuos que ao mesmo tempo em que conduziam as
embarcagdes também eram seus consignatarios, representando 24,27% do total. Muitos deles
trouxeram apenas uma ou duas cargas para o Recife. A Unica excecdo foi Jodo de Souza Ribeiro
que aparece nas noticias maritimas em trés momentos. Em 1830, a bordo do paquete Trés de
Maio, trazendo “farinha e carne [seca]”?*°. Sete anos depois, agora a bordo do brigue Jovem
Fluminense, trazia novamente farinha. O mesmo aconteceria em maio do ano seguinte?’.
Apesar da fonte ndo afirmar que Jodo seria dono da embarcacdo, ndo seria nenhum exagero esta
especulacéo, sobretudo pelo fato dela se repetir varias vezes. Outros exemplos também podem
ser citados: o mestre Manoel Domingues Gomes, a bordo da sumaca Conceicéo Felicidade do
Brasil deu entrada duas vezes no porto do Recife, vindo de Rio de Sdo Francisco®®. Jodo
Rodrigues Amaro, mestre do brigue Nacional Bom Jesus, deu entrada em 1838 com farinha,

29 yvindos

milho e tabaco vindo do Rio de Janeiro. No ano seguinte, desembarcou farinha e café
da mesma regiéo.

Voltando ao caso de Jodo de Souza Ribeiro, em 1837, um dia ap0s sua chegada, saia no
Diario de Pernambuco o seguinte antincio: “[vende-se] superior farinha de Santa Catarina, e
por preco cdmodo, tanto em partidas como a retalho: a bordo do brigue Jovem Fluminense,
ancorado na Praia do Colégio”?®. Portanto, fica claro que o mestre seria o responsavel pela
comercializacdo de toda a farinha a bordo. Esta, por sua vez, poderia ser comprada tanto a
retalho como em atacado, a depender dos interessados. Porém, é necessario ter cautela ao
sugerir que estes mestres poderiam ser também donos, sobretudo pela falta de indicacao
explicita nas fontes. Eles poderiam estar a servi¢o de algum comerciante que provavelmente
ndo aparecia, sobretudo pelo registro de noticias maritimas ndo necessitar de informacdes
detalhadas. Provavelmente, ao chegar ao porto, se colocavam como responsaveis pela carga,

ndo sendo necessario informar seu dono original. Nao foi possivel descobrir se Souza Ribeiro

26 HDBN, Diério de Pernambuco, n° 0298, 25/01/1830.
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era o dono da embarcacdo, o fato é que ele trouxe a embarcacdo ao Recife e ficou responsavel
pela venda, gozando de certa autonomia em seu oficio, caso ele estivesse ali a mando de algum
comerciante.

J& 0s que eram apenas mestres da embarcacdo representaram 17,69% do total. O Unico
a se envolver em mais de uma transacdo foi Baltazar José dos Reis. Em 1833 Baltazar trouxe
farinha de mandioca no brigue Sao Jo&o Batista, vindo de Santa Catarina, em 35 dias de viagem.
Cinco anos depois, 0 mesmo mestre aparecia novamente nas noticias maritimas, desta vez vindo
do Rio de Janeiro no patacho Francelina. Além da carga de farinha, trazia consigo 6
passageiros, dentre eles um escravizado®®!. Em 1839, Baltazar aparece novamente, desta vez
saindo com o brigue nacional Boaventura em direcdo a llha de Fernando de Noronha??. Além
da farinha destinada ao abastecimento da ilha, dois passageiros brasileiros estavam a bordo.

Os demais apareceram pontualmente nas fontes, o que impossibilita uma analise mais
aprofundada. Dentre 0s 43 registros deste tipo, seis tiveram como porto de origem S&o Matheus,
Caravelas e Santa Catarina, seguida do Rio de Janeiro, que aparece com cinco. Nao se pode
excluir o fato de que estes mestres poderiam estar a servigo de determinado comerciante da
regido produtora, ou até mesmo consignados a algum comerciante do Recife, mesmo que a
fonte ndo deixe claro. Como veremos adiante, alguns destes aparecem como mestres das
embarcagdes consignadas, e em alguns casos a embarcacao é a mesma.

Menor ainda era o percentual dos donos da embarcacdo que as utilizavam para o
comércio de farinha de mandioca, chegando a 6,58%. Neste grupo apenas Pedro Dias se
envolveu com o transporte de farinha para o Recife mais de uma vez. Seu brigue, Feliz Destino,
apareceu nas noticias maritimas trés vezes entre 1837-1838, todas elas vindas do Rio de Janeiro:
em abril de 1837, apds 24 dias de viagem, registrou “farinha e mais géneros” como carga, além
de trazer seis passageiros, um deles portugués. Em outubro do mesmo ano, desta vez em uma
viagem de 22 dias, trouxe carne seca e farinha, além de um passageiro. Pouco mais de um ano
depois da primeira viagem, o Feliz Destino aparecia mais uma vez, trazendo novamente farinha
para o Recife?®. Em todas elas, o mestre da embarcacéo foi Jodo Theodoro da Cruz, indicando
que Pedro Dias tinha uma tripulacao fixa para comandar o brigue e provavelmente se envolvia

com o comércio de outros produtos, além dos géneros de primeira necessidade.
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E por ultimo encontramos 0s mestres que eram donos de suas préoprias embarcacoes,
representando 1,64%. O primeiro deles, Antdnio Affonso de Mello, trouxe consigo duas cargas
de farinha e algodao vindas de Goiana. A primeira delas em 1825, a bordo da lancha Flor de
Goianna®“. Ao que tudo indica Antdnio se desfez de sua Lancha, pois sete anos depois aparecia
novamente nas noticias maritimas a bordo da sumaca, chamada S&o Benedito?®®. Como ja foi
discutido no capitulo anterior, o porto do Recife era um grande entreposto comercial, sendo
responsavel pelo escoamento dos produtos das areas proximas. Portanto, itinerarios como este
feito por Antdnio estava longe de ser incomum. Outro destaque € o fato de trazer consigo, além
do género destinado & exportagcdo, a farinha de mandioca. Talvez o objetivo dele fosse
aproveitar a viagem ao Recife para tentar vender o género por um preco maior do que ele
provavelmente conseguiria em Goiana.

O outro caso encontrado foi o de Jodo Domingues Ferreira, proprietario da sumaca Bela
Elisa. Em agosto de 1837, ele dava entrada no porto do Recife vindo de S&o Matheus apés 14
dias de viagem com farinha de mandioca. Trés meses depois a mesma sumaca voltava
novamente ao Recife, desta vez vinda da Paraiba, ap6s dois dias de viagem?®®. Novamente uma
carga de farinha de mandioca. Ao ser proprietario da embarcacdo, Domingues Ferreira adquiria
uma certa mobilidade, podendo se deslocar entre os portos do Império de acordo com as
necessidades dos consumidores e/ou comerciantes. Entretanto, casos como o dele e Antdnio
eram raras excegdes, conforme vimos no quadro acima.

A modalidade de consignacdo foi a mais utilizada no periodo, correspondendo a quase
50% das movimentacdes. Na série construida, 56 comerciantes foram listados. Destes, 36
consignaram apenas uma embarcacdo no periodo, enquanto os 20 restantes consignaram 82
embarcacdes, cerca de 33,74% do total. Apesar de dominarem um terco deste comércio, nao
havia um monopolio gritante: apenas dois comerciantes, passaram da casa de dez embarcacGes
consignadas, 19 e 13, respectivamente. 14 deles consignaram 3 embarcagfes ou menos. Mas
guem eram esses comerciantes? De antemdo, podemos adiantar que boa parte deles eram
portugueses.

Segundo Bruno Camara, 0s portugueses representavam o mais expressivo contingente
de imigrantes no Recife durante todo o século XIX. Apesar de ser um grupo bastante

heterogéneo, com diversas procedéncias e ocupacdes, a maioria significativa estava ligada ao
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comércio. Os portugueses que atravessavam o Atlantico chegavam ainda jovens ao Recife para
ocupar 0s empregos no comércio como caixeiros. Esta formacgéo nédo se fazia do dia para noite.
Era comum a permanéncia em um mesmo estabelecimento por varios anos, até se tornar um
sOcio nos negacios do patrao e, paulatinamente, assumir em definitivo o controle. Alguns destes
conseguiram acumular verdadeiras fortunas, figurando no grupo dos comerciantes mais
importantes da cidade?®’. A enorme quantidade de portugueses no comércio n3o era uma regra
apenas na provincia de Pernambuco, estes estavam espalhados por todo o Império, dominando
varios ramos do comércio a retalho e também de grosso trato nas principais provincias.

Muito j& foi escrito sobre estes comerciantes da provincia de Pernambuco e seus ramos
de atuacdo. Marcus Carvalho enfatiza a participacdo destes no comércio transatlantico de

escravizados e também na politica interna da provincia?®

. Alguns atuaram quando o comércio
ainda era licito, o que trazia uma certa tranquilidade na conduc¢do dos negécios: é o caso de
figuras como Bento José da Costa, Elias Cintra Coelho e Anténio Marques da Costa Soares. J&
outros se arriscaram a conduzir o empreendimento ap06s 1831, utilizando varias estratégias para
impedir a vigilancia da marinha inglesa nos mares e da atuacédo policial em terra. Ficou a cargo
de Gabriel Antonio, dos irmios Magalhdes Bastos e de Angelo Francisco Carneiro tocar o
negdcio nas décadas de 1830 e 1840%%°. Boa parte da fortuna destes portugueses derivou desse
lucrativo comércio.

Entretanto, como reza a cartilha de um comerciante de grande cabedal, a diversidade
nos investimentos é essencial. Em seu estudo sobre a comunidade portuguesa do Recife no
século XIX, Bruno Camara aponta que o dinheiro destes comerciantes estava espalhado por
varios ramos do comércio, tanto a retalho como em grosso trato. As lojas de fazendas a retalho
da cidade eram predominantemente conduzidas por portugueses. Alguns deles também se
envolviam na consignacao de embarcacdes, como é o caso de Angelo Francisco Carneiro, e na
importacgdo e exportacdo. Apds a proibicdo definitiva do tréfico, o dinheiro outrora ali aplicado
foi reinvestido na propria cidade através da compra de imdveis, no ramo de empréstimos e até
mesmo no proprio comércio®™.

A presenca destes comerciantes também é sentida no ramo de géneros alimenticios.
Bruna Dourado, analisando a trajetoria do comerciante portugués Jodo Pinto de Lemos,

contabilizou 36 embarcacGes sob sua consignagdo com cargas de azeite de oliva, charque e

267 CAMARA, Bruno Augusto Dornelas. O “retalho do comércio” ... op. cit. p. 104-106.
268 Cf CARVALHO, Marcus J. M. de. Liberdade... op. cit., caps. 4,5,6 e 7.
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farinha de trigo entre 1837-185227*. Além disso, Bruno Camara aponta que alguns periodicos
nativistas quase sempre acusavam os portugueses de dominarem o mercado da carne seca na
cidade do Recife. A firma Baltar & Oliveira seria uma das mais proeminentes no ramo,
consignando nove embarcacdes entre fevereiro e outubro de 1852. Eles também contavam com
um armazém na rua da Cadeia do Recife?’?. Esta ligagdo entre os portugueses e o comércio de
charque sera abordada no proximo capitulo.

Entretanto, poucas sdo as men¢des ao envolvimento destes portugueses com a farinha
de mandioca, e as paginas a seguir empreendem um esfor¢o em avancar nesta discussdo. Além
de ser o alimento principal de parcela significativa da populacéo, a farinha de mandioca tinha
um protagonismo no trafico transatlantico de escravizados, seja para alimentacdo dos
marinheiros e cativos que atravessariam o Atlantico como por ser uma moeda de troca em
algumas regides na Africa. Estes fatores, por si s0, ja justificam a aparicdo destes portugueses
no comercio interprovincial de farinha.

A participacdo de estrangeiros de maneira direta no comércio de cabotagem era
proibida, pelo menos na letra da lei. Em 15 de Novembro de 1814, D. Jodo VI, com o intuito
de evitar “o grave prejuizo que causaram ao COmércio interno e navegacdo nacional o0s
estrangeiros”, resolve, através de decreto, proibir o acesso destes ao comércio de cabotagem273.
A partir da referida data ficava vedada a concessdo de passaportes a embarcacgdes estrangeiras
carregadas com géneros do pais com destino a outros portos do Brasil. O entendimento é que a
carta régia de 28 de janeiro de 1808, famosa abertura dos portos, ndo franqueava 0 acesso a
cabotagem, assim como o tratado feito com a Gréd-Bretanha em 19 de fevereiro de 1812.
Entretanto, ndo se pode descartar a atuacdo de estrangeiros na cabotagem de maneira ilicita,
sobretudo pelo extenso litoral brasileiro, pouco vigiado. Apesar de terem o0 acesso direto
vedado, os comerciantes portugueses do Recife participaram na cabotagem através da
consignacdo. N&do custa relembrar, também, que muitos portugueses adquiriram cidadania
brasileira apos a independéncia, passando assim a ter franco acesso a navegagao de cabotagem.
O quadro abaixo traz os principais consignatarios, maioria significativa deles tinha origem

portuguesa.

2"IDOURADO, Bruna Iglezias Motta. Comércio de Grosso Trato e Interesses Mercantis no Recife,
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Histéria) — Programa de P6s-Graduagdo em Historia Social, Universidade Federal Fluminense. Niterdi, 2015, p.
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O principal consignatario foi Gaudino Agostinho de Barros. Marcus Carvalho o aponta

como um dos grandes traficantes da provincia®’*

. Gaudino foi um dos fundadores da Associacao
Comercial de Pernambuco, reduto dos principais comerciantes da praca, e aparece na folhinha
de Algibeira de 1848 como consul da Rdssia e do Chile?™. Ele se envolveu no comércio de
farinha entre 1833 e 1838, tendo como principais locais de origem o Rio de Janeiro, com 8
embarcacdes, e Sdo Matheus, com 10. Foi em 1838 que Gaudino atingiu a expressiva marca de
10 embarcacdes consignadas em um unico ano, sendo 7 de Sdo Matheus e 3 do Rio de Janeiro.
Em algumas embarcacdes a farinha dividia os por6es com outro género, como charque, café,
feijao e fumo?’®. Infelizmente nio foi possivel identificar se Gaudino repassou essa farinha para
comerciantes a retalho, muito menos se a utilizou para aprovisionar embarcacdes para o trafico.
Ha, apenas, duas mencdes nos periddicos e em ambas ele se encarrega diretamente da venda.
Em 23 de setembro de 1837 ele oferecia “boa farinha de mandioca vinda de Sdo Matheus, vinda
no patacho Nova Sociedade, defronte da praia do colégio”?’’. Os interessados poderiam
comprar diretamente a bordo da embarcacdo ou em seu endereco: por tras da praca do Corpo
Santo casa de nimero 67. No mesmo ano Gaudino repete o arranjo, desta vez com a carga da
sumaca Temeraria?’®,

Manoel Joaquim Ramos e Silva aparece logo em seguida com 13 embarcacdes. Natural
do Porto, Ramos e Silva foi um dentre os muitos portugueses que optaram por se tornar um
“brasileiro adotivo”. Era um comerciante ligado a atividade de consignagdo, ndo s6 para
algumas provincias do Império como para Portugal. Assim como Gaudino, Ramos e Silva
também era membro da Associacdo Comercial de Pernambuco. Apesar do forte antilusitanismo
gue tomava conta da provincia, Ramos e Silva contava com um relativo respeito de Inacio Bento
de Loyola, redator do O Echo Pernambucano. Em um de seus numeros, Loyola revelava uma
lista de varios comerciantes portugueses que SO empregavam conterraneos em Seus

estabelecimentos. Um dos poucos a escapar de sua ira foi Manoel?”.

274 CARVALHO, Marcus J. M. de. Liberdade... op. cit., p. 118.

215 Agradeco a Bruno Augusto Dornelas Camara pelas informagdes compartilhadas.

276 HDBN, Diério de Pernambuco, n° 0134, 22/06/1833: “Entrada dia 20 do corrente — Porto Alegre pelo Rio de
Janeiro; 42 dias Paquete Sociedade, Capitdo José Francisco Sette: carne e farinha: a Gaudino Agostinho de
Barros.”; HDBN, Diario de Pernambuco, n° 0351, 26/03/1834: “Entrada dia 23 do corrente — Rio de Janeiro; 21
dias; S. Aurora, M. Jodo Rodrigues Amaro: farinha, e café: & Gaudino Agostinho de Barros. Passageiros Manoel
Martins de Oliveira, e Francisco José de Souza.”; HDBN, Diario de Pernambuco, n® 0441, 21/07/1834: “Entrada
dia 19 do corrente — Rio de Janeiro; 13 dias; S. Oliveira, M. Antbnio José de Lemos: farinha, feijdo e fumo: a
Gandino Agostinho de Barros. Ton 77. Passageiros Clementina Serro de Lemos, ¢ 7 escravos”.

2" HDBN, Diario de Pernambuco, n° 0205, 23/09/1837.

28 HDBN, Diario de Pernambuco, n° 0130, 19/06/1837.

219 CAMARA, Bruno Augusto Dornelas. O “retalho do comércio” ... op. cit., p. 176 e 179.
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A partir de seu endereco comercial, na rua da Cadeia, ele consignou embarcacdes vindas
de Caravelas, Sdo Matheus, Rio de Janeiro, Alcobaca e Santa Catarina. Trés delas foram
consignadas em 1829, duas em 1830, trés em 1833, quatro em 1837, e uma em 1838, apontando
para um envolvimento de longo prazo dentro deste comercio. Entretanto, tudo leva a crer que
Ramos e Silva ndo ficava responsavel por vender esta farinha, exceto em 1837, quando fez um
leildo de cem sacas deste produto, que estavam guardadas no armazém de Fernando José
Braguez?,

Entre suas consignacGes, foi encontrada uma delas ligada diretamente ao trafico. A
edicdo do dia 15 de maio de 1829 do Diario de Pernambuco anunciava a partida do bergantim
Emilia para Molembo, tendo como mestre Antdnio Freire de Oliveira e consignatario Manoel
Joaquim Ramos e Silva?®.. Seis dias antes, chegava ao Recife a sumaca Desengano Feliz, com
uma carga de farinha para Ramos e Silva?®. E provavel que parte desta farinha tenha sido
utilizada para armar o bergantim para o trafico. Nos registros do slave voyages a embarcacao
tinha 122 toneladas, navegava com bandeira brasileira e o principal local de aquisicdo de
escravizados foi o Golfo do Biafra, apesar do destino inicial, segundo o jornal, ter sido
Molembo. Pouco mais de cinco meses ap0s a saida de Pernambuco, iniciava sua travessia com
147 escravizados a bordo. Entretanto, o fim ndo foi dos melhores, pois o bergantim foi
aprisionado pela marinha britanica e levado para Serra Leoa onde foi julgado e condenado pela

comissdo mista por violar os tratados que impediam o trafico ao norte do equador?3,

Quadro 5 — Consignatarios de cargas de farinha de mandioca

CONSIGNATARIO QUANTIDADE DE EMBARCACOES
Gaudino Agostinho de Barros 19
Manoel Joaquim Ramos e Silva 13
Antdnio Francisco dos Santos Braga 07
Manoel Alves Guerra 06
Rosas & Braga (firma) 04
Ferreira & Mansfield (firma) 03
Antdnio José de Amorim 03
Gaspar José dos Reis 03
Manoel Gongalves Pereira Lima 03
Joaquim Gongalves Ferreira 03
Bento José da Costa 03
Manoel Mathias de Freitas 02
Matheus & Foster (firma) 02
Antonio da Silva & Companhia (firma) 02

280 LDBN, Dirio de Pernambuco, n° 0246, 14/11/1837.
281 DBN, Diario de Pernambuco, n° 0105, 15/05/1829.
282 IDBN, Diério de Pernambuco, n° 0100, 09/05/1829.

283 The transatlantic slave trade database. Disponivel em: https://www.slavevoyages.org/voyage/database.
Acesso em 30/04/2021.
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José Antonio de Oliveira 02
José Goncalves Cascao 02
Lourencgo José das Neves 02
Antdnio Marques da Costa Soares 02
Elias Baptista da Silva 02
TOTAL 82
Fonte: elaborado pelo autor a partir de HDBN, Diéario de Pernambuco — sessdo de noticias maritimas (1825-
1840)

O terceiro maior consignatario foi Antonio Francisco dos Santos Braga, outro que
segundo Carvalho fazia parte do hall de grandes comerciantes de escravizados?®. Foi
consignatario de sete embarcacgdes entre 0s anos de 1836-38: trés de Sdo Matheus, duas de Santa
Catarina e duas do Rio de Janeiro. Santos Braga realmente aparentava estar inserido no
comeércio de viveres da cidade, tendo, inclusive, um armazém na rua da Moeda, onde revendia
a farinha que consignava. O intervalo entre a chegada da embarcacdo e o anuncio era curto: no
dia 12 de setembro de 1836 chegava de Sdo Matheus a escuna Aurora consignada por Santos

Braga com farinha®®

. Quatro dias depois ele anunciava “boa farinha de mandioca em sacas e
sem elas e por prego comodo”?%, os interessados deviam se deslocar ao seu armazém. Ja no
ano seguinte, era possivel comprar diretamente na embarcacdo. Santos Braga anunciava, em
novembro de 1837 “superior farinha de mandioca a bordo da sumaca Aurora, e em porgao se
dara por preco comodo”?®’. A carga havia chegado um més antes, vinda de Sdo Matheus?®,
Utilizar a embarcacdo como local de venda era uma pratica comum entre 0s consignatarios,
aparecendo Vvarias vezes nos jornais. E provavel que Santos Braga conseguisse economizar
algum dinheiro, pois ndo precisava bancar os custos do transporte da casa até seu armazém.

O quarto maior consignatario foi Manoel Alves Guerra, com 6 embarcacdes entre 0s
anos de 1829 e 1838, se destacando os portos de Caravelas e Sdo Francisco do Sul com duas
cada, além de Rio de Janeiro e Santa Catarina. Segundo os registros do slave voyages, ele
participou ativamente do trafico enquanto o negdcio ainda era licito. Foram 13 embarcacdes
entre 1815 e 1829, todas elas partiram de Pernambuco e 11 tiveram como principal lugar de

289

aquisicdo de cativos Molembo=*®. Além disso, Alves Guerra também aparece mercadejando

com outros produtos. Em outubro de 1836 chegava ao Recife a barca francesa Aline, vinda do

284 CARVALHO, Marcus J. M. de. Liberdade... op. cit., p. 118.
285 HDBN, Diério de Pernambuco, n° 0197, 12/09/1837.
286 4DBN, Diério de Pernambuco, n° 0201, 16/09/1837.
287 HDBN, Diéario de Pernambuco, n° 0254, 23/11/1837.
288 4DBN, Diério de Pernambuco, n° 0175, 16/10/1837.

289 The transatlantic slave trade database. Disponivel em: https://www.slavevoyages.org/voyage/database.
Acesso em 01/05/2021.



https://www.slavevoyages.org/voyage/database

124

Havre com “328 volumes de diversas fazendas, 115 barris e um cesto com manteiga, 100 cestos
com vinho, 203 barricas com farinha [de trigo], 629 cestos com batatas e 4 caixas com
canela”?®. Dois anos depois, a mesma barca, vinda do mesmo porto trazia “1 barrica com vinho,
165 caixas com vinho, 8 garrafées com vinho, 4 caixas com comestiveis, 100 barricas com
manteiga, 6 potes com manteiga, 16 volumes com drogas, 140 caixas com queijos, 400 folhas
de zinco, 100 barricas com farinha, 969 cestos com batatas € 103 toros de angico”zgl. E provavel
que apds a proibicdo do trafico em 1831, Alves Guerra tenha passado a investir no comercio de
alimentos, tendo, inclusive, ligacbes com portos do exterior.

Em seguida aparecem as firmas Rosas & Braga e Ferreira & Mansfield, com uma
participacdo relativamente modesta. A primeira delas consignou suas embarcacdes entre 0s
anos de 1833 e 1834. Trés delas vieram do Rio de Janeiro e uma de Santa Catarina. Em uma
delas os pordes estavam divididos entre farinha e charque?®2. Ja a segunda consignou uma de
suas embarcacBes em 1827 e duas em 1829. Ha indicios de participacdo desta firma no trafico
de escravizados. Marcus Carvalho afirma que, além da cachaca e do fumo, outras mercadorias
também eram empregadas para comprar cativos na costa da Africa, principalmente as inglesas.
Em 14 de agosto de 1829, a empresa Luiz Gomes Ferreira & Mansfield pedia permissao para
exportar 500 barris de p6lvora para a Africa?®3. Tudo leva a crer que este produto seria utilizado
para 0s negocios do trafico. Além disso, apenas trés dias antes, acabava de chegar da Paraiba o
brigue Caliope, com uma carga de farinha consignada a firma?%*.

Apesar de ndo ter um impacto significativo em termos quantitativos, grandes figuras da
provincia aparecem no quadro acima e merecem uma analise, sdo eles: Antdnio José de
Amorim, Bento José da Costa e Elias Batista da Silva. O que os unia, além da nacionalidade,
era a participacdo no trafico de escravizados.

José de Amorim participou ativamente do trafico quando ele ainda era legal. Foram trés
embarcacdes consignadas a ele entre 1825-1830, todas elas partiram de Pernambuco, duas em
direcdo a Luanda e uma a Cabinda. Entretanto, uma delas acabou desembarcando os cativos no
Maranhdo. Das trés embarcacdes por ele consignadas, ha indicios de que a carga de uma delas

foi utilizada para armar a viagem. Em 18 de outubro de 1829 a sumaca Concordia aparecia nas

290 HDBN, Diério de Pernambuco, n° 0233, 26/10/1836.

291 HDBN, Diério de Pernambuco, n° 0020, 25/01/1838.

292 HDBN, Diério de Pernambuco, n° 0365, 15/04/1834.

293 CARVALHO, Marcus J. M. de. Liberdade... op. cit., p. 121-122, dltimo paragrafo e a nota 9.
294 HDBN, Diério de Pernambuco, n® 11/08/1829.
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noticias maritimas, recém chegada de Rio Real, com farinha de mandioca a José Amorim?®®.
Quatro meses depois, chegava ao Recife, vinda de Cabinda apos 25 dias o brigue Aldina com

24 escravizados a José de Amorim?®

. Apesar de ndo haver uma confirmacgédo da data que o
brigue iniciou sua viagem, ndo seria exagero especular que foi entre fins de outubro e inicio de
novembro, utilizando a farinha chegada de Rio Real para alimentar a tripulacdo e a carga viva
que atravessava o Atlantico. Outro fator que deve ser levado em consideracdo é que José de
Amorim se envolveu com géneros alimenticios em momentos pontuais, o que reforca ainda
mais essa conexdo com o tréfico.

A Ultima de suas embarcag@es consignadas foi o brigue Novo Jupiter, que veio do Rio
de Janeiro em 18342%’. Estas transagfes comerciais foram feitas ja no fim de sua vida, pois em
1839 ele lavrava seu testamento. O seu caixeiro, Manoel do Nascimento Pereira, foi elevado a
categoria de procurador e administrador dos negdcios e seria o responsavel por liquidar as
dividas de seu patrdo ap6s seu falecimento, que ocorreu no ano seguinte em Lisboa. O cabedal
de José de Amorim pode ser medido pela quantia que pagava a seu caixeiro: 600 mil réis anuais.
Manoel se aproveitou muito bem das oportunidades dadas pelo seu patrdo. Segundo Bruno
Camara, uma década depois ele estava envolvido com o comércio de grosso trato, com um
estabelecimento na rua da Cruz e outro na do Apolo, além de ser proprietario de armazéns de
agucar®,

Bento José da Costa foi um dos comerciantes que participou diretamente nas querelas
politicas da provincia, além de se envolver em varios ramos do comércio. Marcus Carvalho
aponta que, além dos traficantes sediados no Recife, havia também os donos de engenho que
participaram diretamente deste comércio. Bento era um deles, tendo seus préprios navios, que
desembarcavam africanos nas praias proximas de seus engenhos. Mesmo apés a proibicdo do
trafico ele se mantinha ativo, principalmente anunciando compra e venda de escravizados para
fora da provincia. Na questdo politica, ele foi um dos apoiadores da Revolucédo de 1817, ao lado
de vérios plantadores-traficantes. Sua filha era casada com Domingos José Martins, um dos
lideres do movimento. Bento era bastante proximo do general Luis do Rego, tltimo Governador
portugués antes da Independéncia, além de ter participado da primeira junta de governo,

presidida por Gervasio Pires, dono de engenho e consequentemente de cativos®®®.

295 HDBN, Diério de Pernambuco, n® 0249, 18/10/1829.

29 HDBN, Diério de Pernambuco, n° 0325, 27/02/1830.

297 HDBN, Diério de Pernambuco, n° 0383, 09/05/1834.

298 CAMARA, Bruno Augusto Dornelas. O “retalho do comércio™ ... op. cit. p. 39-40.
299 CARVALHO, Marcus J. M. de. Liberdade... op. cit., p. 155.
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Foram trés embarcagfes consignadas a Bento: duas em 1827, vindas de Rio Real e
Caravelas e uma em 1829, vinda também de Caravelas®®. Bento tinha motivos de sobra para
se envolver com os géneros alimenticios, principalmente os que poderiam ser destinados a
alimentacdo de sua escravaria ou até mesmo para armar alguma embarcacdo para o trafico.
Entretanto, no caso dele, ndo foi possivel fazer esta vinculagdo, apesar das mengdes a pelo
menos 12 viagens no slave voyages.

Elias Batista da Silva, também envolvido no trafico, aparece nas noticias maritimas. O
brigue Nacional Uni&o fez duas viagens de Santa Catarina ao Recife em 1837 e 1838%" sob sua
consignacdo trazendo farinha em seus pordes. Além disso, ele também foi consignatario do
brigue Cassique, vindo do Havre com “245 volumes de diversas fazendas, 4 caixas, com drogas,
1 barril com azeite 101 sextos com vinho, 1 barril com queijo, 421 sextos com batatas e 100
barricas com farinha [de trigo]”, em 1837°%2. H4 mencdes a trés viagens a Africa entre 1821 e
1826%%, Elias figurava como um dos suplentes do Tribunal do Comércio de Pernambuco®® e
em 1840 aparece como consul dos Estados Pontificios. O curioso é que o gerente deste
consulado era Angelo Francisco Carneiro, um dos traficantes mais proeminentes da provincia
e amigo pessoal do consul portugués, ao ponto de emprestar dinheiro ao consulado®,

O cenério acima descrito demonstra a complexidade que envolvia a navegacao de
cabotagem, tendo como pano de fundo o comércio de farinha de mandioca. Além dos
produtores, espalhados pelo Império, os habitantes do Recife dependiam de uma ampla rede de
tripulacOes, embarcagdes e seus consignatarios. Esta complexidade também ¢ refletida nos
dados sobre os principais envolvidos, que estavam longe de estabelecer um monopdlio. Apesar
dos grandes comerciantes da cidade terem uma maior vantagem e se utilizarem dela, o0 comércio
era aberto também a outros personagens, que ndo necessariamente detinham o mesmo poder
econémico. Além disso, foi possivel demonstrar, a partir dos rastros, que parte desta farinha
tinha como destino o aprovisionamento de embarcacdes para o trafico. Agora, nos resta analisar
como estava o funcionamento do comércio deste produto nos bairros principais e na provincia

de um modo geral.

300 \/er as seguintes edi¢bes: HDBN, Didrio de Pernambuco, n° 0046, 01/03/1827; HDBN, Diério de Pernambuco,
n° 0062, 21/03/1827; HDBN, Diério de Pernambuco, n° 0090, 27/04/1829.
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3.4 O comércio de farinha na cidade do Recife: crises e tendéncias

O comércio do Recife, assim como o de qualquer grande cidade dos oitocentos, estava
sujeito a inUmeros acontecimentos que impactaram diretamente na oferta de alimentos. Ao
consultar o Diario de Pernambuco, as queixas em relacdo ao comércio de farinha aparecem
com frequéncia, tendo como motivacBes os mais variados cenarios. O mais classico deles era a
atuacdo de atravessadores, que criavam em alguns momentos uma escassez artificial, subindo
os pregos. Em 1827, um artigo assinado pelo curioso pseudoénimo “o bumba papa farinha”
apareceu na imprensa. Ele se queixava do escandaloso monopdlio que havia sobre a farinha de
mandioca que chegava do interior da provincia e era interceptada antes mesmo de entrar na
cidade. O anénimo afirmava que o género era escondido nas ruas de S. Rita Nova do Rangel,
de S. José, e das Cinco Pontas e posteriormente vendidas por um pre¢o maior. Além disso, 0s

pesos e medidas também eram alterados, tudo com o objetivo de lucrar ainda mais3°

. O peso
disso tudo recaia nos consumidores, principalmente os menos abastados, que ndo tinham muita
margem para escapar dos periodos de carestia. A agdo destes individuos ndo era tolerada e em
alguns casos gerava até a apreensao da carga. Foi o que aconteceu em outubro de 1831, quando
o fiscal do bairro de Santo Antdnio apreendeu 30 sacas de farinha e 7$320 réis em moeda de
cobre nas maos de um atravessador. O género foi remetido ao hospital de caridade da cidade,
seguindo a postura da Camara Municipal®®’.

A farinha que chegava ao Recife através do comércio maritimo tambeém sofria com a
atuacdo dos atravessadores. Nos anos de 1837 e 1838 as paginas do Diario de Pernambuco
foram inundadas com acusacdes sobre a atuacdo ilicita de comerciantes de farinha. A histéria
ndo era muito diferente da que vimos acima: terceiros compravam o género gque chegava nos
pordes das embarcacgdes e especulavam intensamente. O cendrio estava tdo conturbado que o
governo provincial recorreu a corte para solicitar o envio de embarcagdes com farinha de
mandioca e se encarregou de vender diretamente uma parte dela a um preco fixo. Mais adiante
retornaremos a este assunto.

As ligacGes entre o interior e a capital, j& dificeis pela distancia e ma qualidade das
estradas, ainda contava com a atuacéo de salteadores. O governo provincial tinha conhecimento

da situacdo afirmando que “além de muitas quadrilhas de salteadores, que vagam por toda a

306 HDBN, Diéario de Pernambuco, n°® 0087, 24/07/1827.
307 DBN, Diério de Pernambuco, n° 0222, 18/10/1831.
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provincia, tem se feito mais notavel pelos continuados roubos, e assassinatos, uma composta
por mais de 30 individuos”3®. Eles se concentravam na estrada do Pau Seco e Curcuranas até
a ponte dos Carvalhos, suburbios da cidade do Recife. Segundo o relato, a atuacao destes estava
causando sérios problemas, pois fazendas estavam sendo abandonadas nas estradas, causando
prejuizos aos seus donos e também ao comércio do Recife.

Foram mobilizados o Juiz de Paz de Afogados e dos distritos proximos para organizar
uma diligéncia contra a quadrilha de salteadores. Coube ao Major Francisco Antonio Pereira
dos Santos, que ja se encontrava na regiao, perseguir a quadrilha. Ao que tudo indica, a area de
atuacdo do grupo era ampla. Para dar suporte a operacdo, Antonio Carneiro Machado Rios,
inspetor da policia de paz do Bairro da Boa Vista, foi solicitado para perseguir o grupo dentro
de sua area, caso fosse necessario. O mesmo foi solicitado aos Juizes de Paz de Jaboatéo,
Muribeca, Loreto e Varzea. O Juiz de Paz de Afogados demonstrava certa preocupa¢do com a
operacdo, para ele “se faz muito preciso um guia, que tenha inteiro conhecimento destas
estradas, veredas, matas, rios &c.; assim como a certeza do lugar onde se acha a quadrilha de
salteadores, visto que sem estes quesitos se frustrara a diligéncia%. Além disso, julgava que a
acao deveria ser rapida e de surpresa, com o objetivo de pegar os salteadores desprevenidos.
Apos a perseguicdo e troca de tiros, a quadrilha conseguiu fugir. Porém, cinco pessoas foram
presas: quatro salteadores e um espido do grupo. A diligéncia foi comemorada, apesar de seu
relativo sucesso. Durante a década de 1830, a provincia de Pernambuco sofreu constantemente
com estes grupos, que colocavam em xeque a ligacéo entre o interior e os mercados urbanos.
Diante de casos como este, 0s produtores pensariam duas vezes antes de enviar suas cargas a
capital.

O Quilombo do Catuca, localizado nas imediac@es da cidade do Recife, também causou
um desconforto no transporte de mercadorias. Segundo Marcus Carvalho, “comegava nos
matagais e monos na saida das cidades irméas de Recife e Olinda para o interior, entre os agcudes
de Apicucos e Dois Irmaos, passando pelo rio Morno, até a beira do rio Beberibe®°. Era

justamente nesta regido que passavam as estradas que levavam gado e algodao dos distritos de

308 HDBN, Diério de Pernambuco, n° 0174, 18/08/1831. Fonte citada inicialmente por: JUNIOR, Ivan Soares dos
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(Mestrado em Histdria) — Programa de P6s-Graduagdo em Histdria, Universidade Federal de Pernambuco. Recife,
2020, p. 44
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Bom Jardim, Limoeiro e Nazaré para o Recife e/ou Goiana. Era uma localizacao estratégica
para os quilombolas, que poderiam se utilizar de ataques para conseguir alimentos e munices.
O Catuca ja tinha atraido atencdo das autoridades no periodo da Independéncia, mas sé foi
debelado no fim da década de 1830. Portanto, foi uma década de incertezas para 0s tropeiros
que passavam por estas estradas.

Outro fator complicado foi o recrutamento militar. A Guerra da Cisplatina, e as revoltas,
motins e insurreicdes que tomaram o Império de norte a sul no periodo regencial causaram um
incremento no recrutamento, que sempre recaia sobre a populacdo menos favorecida.
Pernambuco, pelo seu longo histdrico de contestagdo ao governo imperial, foi um dos mais
afetados. Além disso, a Guerra dos Cabanos e a repressao ao quilombo do Catucd, sem
mencionar os motins militares de 1831 e 1832, exigiram ainda mais do sistema de recrutamento.
Em 1835, o juiz de Direito Chefe de Policia do Recife, Joaquim Nunes Machado, se dirigindo
para os juizes de paz da comarca e aos “agricultores de farinha, feijao, e outros géneros de
primeira necessidade” afirmava que estes sdo isentos do recrutamento e apelava para que
trouxessem “os seus géneros ao mercado, na certeza de que se algum for preso por engano, sera
imediatamente solto”. E recomendava para aos juizes de paz que ndo recrutassem esses
agricultores®?,

Se a circulacdo destes produtos apresentava problemas, a venda também estava
dificultada pela grande quantidade de moeda de cobre falsa que passou a circular no Recife na
década de 1830. Eram justamente elas as utilizadas para os pagamentos de pequeno porte,
impactando diretamente no comércio de viveres. Um anénimo publicou uma longa queixa no
Diario de Pernambuco em 1834, afirmando que quase nenhuma moeda de cobre o servia, pois
“se mando comprar o necessario pra minha casa, isto €, o leite, o pdo, a carne, o toucinho, a
verdura, o peixe, a farinha, o azeite &c., nao falta quem ponha logo mil defeitos nas moedas”,
mesmo que ela tivesse o peso correto segundo os editais da Camara. Segundo ele, “nenhuma
agrada ao vendedor’3*2,

Uma cidade do porte do Recife, que contava com varias rotas de abastecimento — tanto
terrestres como maritimas, além dos sitios — raramente seria exposta a uma crise de
abastecimento causada por alguns destes aspectos apresentados acima de maneira isolada.
Porém, durante a década de 1830, o conturbado cenario politico, econébmico e social na

provincia de Pernambuco e mais especificamente na cidade do Recife trouxe uma confluéncia

311 4UPBN, Diario de Pernambuco, n° 0205, 21/10/1835.
312 DBN, Dirio de Pernambuco, n° 0353, 29/03/1834.
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entre acOes de atravessadores, dificuldades no meio circulante e demandas causadas pelo
abastecimento de um alto niumero de recrutas. Bruno Camara, em sua dissertacdo de mestrado,
cita pelo menos 05 situacOes que dificultavam o abastecimento da cidade entre as décadas de
1830 e 1840: 1) o recrutamento; 2) a alta no preco dos géneros de primeira necessidade; 3) a
mé qualidade das estradas ligando o Recife ao interior, causando dificuldades na chegada de
viveres do interior; 4) o monopolio praticado em alguns ramos do comércio de alimentos, como
a farinha de mandioca e a carne verde; 5) as moedas de cobre falsas no meio circulante33,
Portanto, acreditamos que esta série de problemas, juntos, foram elementos catalisadores para
0 conturbado cenario vivido no periodo.

O recrutamento se colocava como um empecilho para o trabalhador nacional. As
reclamacdes de recrutados no comércio eram muitas e 0s que caiam na malha do recrutamento
encaravam ele como uma perseguicdo aos que ndo tinham protetores influentes, capazes de
livra-los do flagelo. Sobre a questao do abastecimento nos trés bairros principais, Bruno Camara
aponta que era um antigo problema, sendo registrado desde o periodo colonial. Em 1838, por
exemplo, havia uma escassez de farinha nos mercados e logradouros publicos causado,
principalmente, por uma ma colheita. Eram nos anos que a seca assolava o interior que o
abastecimento se tornava mais dificil.

A este, se somava a precariedade das estradas. A producédo de alimentos no interior néo
chegava com facilidade ao Recife em virtude da péssima qualidade das estradas, e quando
chegavam tinham um preco elevado ndo so devido ao custo do transporte, mas também a
atuacao de atravessadores que monopolizavam o comércio de alimentos. Boa parte das estradas
utilizadas pelas rotas de abastecimento foram feitas ainda no governo do general Luiz do Rego
(1817-1821), e estavam jogadas ao acaso. No inverno, os tropeiros tinham que lidar com
atoleiros e ladeiras ingremes e escorregadias. Sobre as referéncias ao monopolio de géneros de
primeira necessidade, Bruno Camara pontua que as reclamagdes sobre os atravessadores “estdo
espalhadas por toda parte, ndo s6 na documentacdo oficial, mas também nas paginas dos jornais
e, principalmente, nas cartas e anuncios de pessoas anénimas que reclamavam da situacéo e
denunciavam os envolvidos nesse negocio escuso”®**. Traremos alguns exemplos nas proximas

paginas.

313 CAMARA, Bruno Augusto Dornelas. Trabalho livre no Brasil imperial... op. cit., pp. 72-74 e 103-112. Os
proximos paragrafos tomam como referéncia este recorte da dissertagao.
314 Ibidem, p. 107.
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Por ultimo, chama atencéo o alto nimero de moedas de cobre falsas circulando nas lojas
e tavernas da cidade. O apice deste cenario, na década de 1830, foi fruto da politica monetaria
empreendida por D. Pedro I. Passando por uma forte crise financeira, ele resolve aumentar a
emissdo de moedas de cobre para dar conta das despesas do Estado imperial. As moedas de
cobre, que dentro do sistema monetario imperial tinham como objetivo serem utilizadas em
pequenas transacdes, passaram a ser utilizadas em praticamente todas as esferas do comércio.
Outro elemento dificultador foi a falta de padronizacdo destas moedas. Mesmo nos
estabelecimentos oficiais, as moedas saiam com diferencas no peso, tamanho e até mesmo nos
brasdes, facilitando ainda mais a falsificacdo3!°. A estes fatores elencados, ainda se somava o
conturbado cenério politico da década de 1830.

As querelas politicas da turbulenta década de 1830, que, em alguns momentos,
acabavam descambando para o conflito armado, influenciaram diretamente no comércio da
cidade. Em 1831, ano que marcou a abdicagéo de Pedro I, os &nimos estavam exaltados de norte
a sul do Império. Em Pernambuco a efervescéncia comegou semanas ap0s a noticia da
abdicacéo e, por mais que houvesse uma certa tranquilidade, pairava no ar um certo clima de
inseguranga. A paz ndo durou muito. Na segunda metade do ano, a Setembrizada e a
Novembrada sacudiram o Recife e colocaram os comerciantes em alerta. Sumarizando os fatos
da Setembrizada, Marcus Carvalho aponta que “a soldadesca desenfreada” ocupou as ruas, se
misturando com os “cidaddos de cor mais levianos”. Estes se espalharam, assaltando lojas e
atacando quem se opunha a causa. Em seguida, muitos desertaram: uma parte saiu da cidade a
bordo de canoas e jangadas, ja 0s demais se juntaram no bairro portuario, onde se embebedaram.
Apb6s um dia e meio 0 governo conseguiu controlar a situagdo com uma tropa de milicianos,
reforcada por estudantes de direito, oficiais de linha e jaguncos dos senhores de engenho. A
acao foi auxiliada pela desorganizacdo e ressaca dos amotinados, que, obviamente, eram presas
faceis®®. A historiografia atribuiu, por muito tempo, os maus-tratos e a rigida disciplina como
os elementos catalisadores da Setembrizada. Porém, para Carvalho, pelo menos mais cinco
questdes contribuiram para a eclosdo do evento: 1) as questdes raciais; 2) a quebra da hierarquia

militar; 3) ainseguranca econémica e politica do Recife; 4) a desmobilizacdo da tropa que havia

315 Sobre a politica monetaria e a crise das moedas falsas, ver: CARRARA, Angelo Alves. A constituicdo do
sistema monetario do Brasil, 1822-1835. Revista Uruguaya de Historia Econémica, vol. 5, n. 1, 2015, pp. 29-
45,

316 CARVALHO, Marcus J. M. de. O encontro da “soldadesca desenfreada” com os “cidaddos de cor mais
levianos” no Recife em 1831. Clio, revista de pesquisa histérica, Recife, vol. 18, n. 1, 1998, pp. 109-137, p. 109.
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lutado na Cisplatina; 5) a criacdo de novas hierarquias justapostas as ja existentes: o corpo de
ordenancas e 0 exército3’.

A Setembrizada causou uma série de transtornos no comércio da cidade: “a soldadesca
desenfreada saqueou 9 lojas e 9 tabernas no bairro do Recife, 33 lojas e 21 tabernas em Santo
Antoénio e 3 tabernas na Boa Vista”. Além disso, “disse o cOnsul norte-americano no Recife
gue, na noite do segundo dia, muitos soldados deixaram a cidade em direcédo ao interior levando
os objetos roubados consigo”3!®, Com os animos acalmados, o Desembargador Ouvidor Geral
do Crime, Cornélio Ferreira Franca, informava ao presidente da Provincia, em oficio de 20 de
setembro, que julgou convidar por edital todas as pessoas que foram roubadas para que
comparecessem para tratar dos meios mais adequados para recuperarem Seus pertences.
Chegou, inclusive, a sugerir a criacdo de uma comissao composta pelos proprios comerciantes
que foram prejudicados para dar andamento aos trabalhos®®®.

Bruno Camara aponta que as maiores vitimas da ira da soldadesca foram os portugueses,
sobretudo os que estavam ligados ao comércio. Um deles, inclusive, chegou a ter sua loja de
fazendas incendiada, amargando um grande prejuizo. Ndo pode sequer contar com a ajuda de
seu consulado, pois ndo estava matriculado®?°. O vice-consul portugués, por sua vez, enviou ao
governo provincial um protesto, exigindo o ressarcimento de alguns comerciantes portugueses.
Na lista, constava 0 nome de nove deles, que cobravam a enorme quantia de 82:7563$896 réis.
Um deles tinha loja de cambio, outro de ferragens, quatro com loja de molhados e trés com
lojas de fazendas. Porém, o enorme nimero de estabelecimentos saqueados aponta para um
prejuizo ainda maior. Sobre os objetos e bens perdidos, Bruno Camara aponta que 0s
amotinados levaram tudo que pudesse se carregar nas maos — dinheiro, jéias, roupas e fazendas.
Nem mesmo os livros de contas e notas escaparam, o que acabava prejudicando ainda mais
estes comerciantes, pois se tornava impossivel cobrar dividas sem a prova documental®?!,

N&o é exagero afirmar que durante o0 més de setembro de 1831 o clima de inseguranca
e incerteza era latente em toda a cidade, impactando diretamente no comércio. As especulacfes
e burburinhos circulavam pelos armazéns e tabernas, deixando os comerciantes em alerta antes

mesmo de estourar o movimento. Os sagques nos trés bairros principais deixaram 0s

317 |bidem, p. 123-125.
318 |bidem, p. 126.

319 HDBN, Diario de Pernambuco, n° 0214, 08/10/1831. Este oficio foi citado por: CARVALHO, Marcus J. M.
de. O encontro da soldadesca.... op. cit., p. 126.

320 CAMARA, Bruno Augusto Dornelas. O “retalho do comércio™ ... op. cit., p. 193.
321 Ihidem, p. 288.
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comerciantes e a populacdo em alerta por um periodo significativo. Mesmo com 0 movimento
controlado, seriam necessarios alguns dias ou semanas para que tudo fosse restabelecido.

O clima era pesado ao ponto de, no més de novembro, apos a sedi¢do iniciada na
fortaleza das Cinco Pontas, a cidade parar, com receio de uma movimentagdo semelhante a
ocorrida em setembro. O comércio parou totalmente. Segundo Ivan Soares, a Novembrada teve
um diferencial em relacdo a ocorrida meses antes: havia uma estrutura organizada, liderancas
identificadas, reivindicacdes claras e apenas gente que se considerava branca entre 0s
amotinados®??. Outro contraste entre os dois movimentos foi que, enquanto a Setembrizada
tomou as ruas em acles rapidas e avassaladoras, a Novembrada ficou restrita ao bairro do
Recife, na fortaleza das Cinco Pontas. Apds uma tentativa de negociacao e dias de incerteza, as
tropas do governo atacaram e conseguiram silenciar a revolta sem maiores problemas®?3,

O conturbado ano de 1831 e a Setembrizada e Novembrada seriam apenas um prologo
de um conflito ainda maior. No ano seguinte, a provincia de Pernambuco foi sacudida pela
Guerra dos Cabanos, que se iniciou com um levante na capital, a Abrilada, e em seguida rumou
para o interior. Segundo Marcus Carvalho, a Abrilada foi um levante capitaneado por oficiais
de primeira linha e de ordenancas em resposta as reformas e demissdes promovidas pelas
autoridades provinciais apds a queda de Pedro 1324, Entre seus objetivos estavam depor o
presidente da Provincia e 0 comandante das armas. A abdicagdo do monarca foi uma verdadeira
vitdria para os liberais, que voltavam a ver seu projeto politico como algo viavel. A tensdo nos
quartéis ja& era grande e sO se acentuou apds o dia 7 de abril. Absolutistas, liberais
constitucionalistas e até republicanos dividiam a caserna diariamente, tornando a disciplina algo
cada vez mais dificil. A Setembrizada, por sua vez, fragilizou mais ainda a situagéo, pois serviu
de pretexto para a desmobilizacdo das tropas de primeira linha, entregando o policiamento
provincial a Guarda Municipal. Somava-se a isso as hierarquias justapostas: “num dado
momento da histéria imperial, funcionavam simultaneamente a Justica de Paz, a Guarda
Nacional, as Ordenangas (mesmo que & margem da lei) e as milicias pagas”3?°. A Abrilada teve
0 apoio dos proprietarios rurais abastados, de negociantes de escravizados como José Francisco

de Azevedo Lisboa, e de caixeiros portugueses e soldados dispensados apos o 7 de abril.

322 Ibidem, p. 77
323 para uma analise mais detalhada dos acontecimentos, ver: JUNIOR, lvan Soares dos Santos. op. cit., p. 77-83.

324 CARVALHO, Marcus J. M. de. Um exército de indios, quilombolas e senhores de engenho contra os
jacobinos: a Cabanada, 1832-1835. In: DANTAS, Ménica (org.) Revoltas, motins, revolucdes: homens livres
pobres e libertos no Brasil do século X1X. Sdo Paulo: Alameda, 2011, pp. 169-199, p. 170.

325 |hidem, p. 175.
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Segundo Ivan Soares, a Abrilada tomou grandes propor¢des, conseguindo a adeséo de
vilas do interior da provincia além de alguns indicios apontarem que existiam planos para obter
0 apoio de Joaquim Pinto Madeira, que liderava um conflito armado no Ceara. O evento foi
premeditado e bem planejado, rompendo em varios focos: Vitoria de Santo Antdo, Bonito,
Bezerros e Caruaru. Entretanto, no Recife, ela foi apressada, facilitando a acéo repressiva do
governo®?, Os contestadores se deslocaram para Vitdria de Santo Ant&o, onde receberam apoio
de Domingos Lourenco Torres Galindo. A partir dai a Abrilada acabara descambando para um
conflito de maiores proporcées tendo como palco principal o sul da provincia, na fronteira entre
Pernambuco e Alagoas.

Marcus Carvalho chama atencéo para o nexo entre a Abrilada e a Guerra dos Cabanos
com os beneficiados de 1817 e 1824: aos que auxiliaram no silenciamento destes movimentos,
foram indmeras as vantagens — promocdes nos quadros das milicias e ordenancas,
condecoracdes, compensacBes econdmicas, etc. Com a forte mudanca causada apds a abdicacéo
de Pedro I, a insatisfacdo destes grupos era latente. Conforme lembra o autor, ndo foi apenas a
elite beneficiada, muita gente modesta também participou da repressdo a 1824, sendo
recompensada pelos feitos. Portanto, fazia todo sentido questionar a ordem vigente apds o 7 de
abril, sobretudo por sentirem na pele a perda de parcela significativa de suas vantagens. Ainda
segundo o autor, o interior da provincia, especificamente a zona de fronteira entre Pernambuco
e Alagoas, mantinha o apoio a D. Pedro I. Os cabanos detinham muitos simpatizantes dentro
da provincia e, ao resistirem por anos, acabaram trazendo para seu lado as vozes dos
insatisfeitos, até mesmo fora de Pernambuco®?’.

Muitas paginas ja foram dedicadas a Guerra dos Cabanos — os conflitos na mata sul, o
papel dos lideres Anténio Timdteo e Vicente de Paula, o exército de papa-méis e o sentido deste
movimento. O objetivo das proximas paginas sera o de discutir 0 abastecimento das tropas que
estavam no teatro de operacdes e as dificuldades encontradas, além de ressaltar os impactos

deste conflito no comércio de farinha no Recife.

3.4.1 A Guerra dos Cabanos e o0 abastecimento de farinha as tropas

326 JUNIOR, Ivan Soares dos Santos. op. cit., p. 135. Para uma descri¢do detalhada dos acontecimentos, ver a
seguinte paginagdo: p. 132-150
327 CARVALHO, Marcus J. M. de. Um exército de indios, quilombolas... op. cit. p. 177-179.
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As medidas de reacdo aos cabanos foram rapidas e enérgicas. O capitdo Carapeba —um
dos muitos personagens que foram condenados apos o envolvimento na Confederacdo do
Equador e voltaram a ativa ap6s o 7 de Abril — ficou a cargo da repressdo ao movimento. Ele
rumou para o interior com tropas de Primeira Linha e Artilharia, Batalhdo de Cagadores e a
Guarda Municipal. Além disso, Guardas Nacionais comandadas por proprietarios de engenho
na area de conflito também foram incorporadas. No inicio do conflito, Carapeba contava com
mais de mil homens, nimero que sO crescia com o passar do tempo. Um ano depois, 0
contingente havia mais dobrado, passando da casa de 2.300. Em margo de 1834, reunidas as
tropas de Pernambuco e Alagoas, chegavam a quase cinco mil homens®?8, Portanto, abastecer
este mar de gente tornou- se uma tarefa ardua e complicada. A situacéo era tdo conturbada que
chegou a gerar atrito entre as autoridades.

O abastecimento das tropas ja era um problema crénico na provincia. Em julho de 1831,
poucos meses ap0Os assumir o comando das armas, Francisco de Paula e VVasconcelos reclamava
abertamente da alimentagéo fornecida ao 4° corpo de artilharia. Segundo ele, entre “os géneros
de que se compdem o rancho dos soldados, a farinha era negra e amargosa e o toucinho
péssimo”3%, O mesmo ordenou ao responsavel pelo abastecimento do corpo que nio recebesse
0S géneros sempre que estivessem com ma qualidade e tratou de cobrar ao presidente da
Provincia a resolucdo do problema. Este ndo foi o Unico desafio enfrentado por Vasconcelos.
Segundo Marcus Carvalho, havia indicios de fraude nas compras para manutencdo da tropa e
até mesmo na engorda dos cavalos, que voltavam mais magros do que iam. O préprio contrato
de fornecimento da tropa chegou a ser suspenso, pois 0 arrematante estava enviando menos da
metade do rancho que cabia a cada soldado®®. E é claro que todos esses problemas contavam
com a conivéncia dos oficiais, 0 que azedava as rela¢cdes dentro da caserna.

Episodios semelhantes ocorreram durante a Guerra dos Cabanos, como demonstra
Manuel Correia de Andrade. O major Joaquim José Luis de Sousa, comandante das tropas
alagoanas, escrevia ao presidente de sua provincia para que ele ndo fornecesse armas aos juizes
de paz, pois estas acabariam caindo nas méos dos cabanos. Para reforcar seu argumento, o0 major
citava casos concretos como o do Juiz de Paz de Santo Antonio Grande, que havia solicitado
armas, munigdes e alimentos para oitenta homens que seriam enviados a0 acampamento, mas

quando cobrado informou que conseguiu reunir apenas dez. Em uma época de escassez,

328 Ipidem, p. 179-180, 185 e 189.
329 HDBN, Diério de Pernambuco, n° 0169, 08/08/1831.
330 CARVALHO, Marcus J. M. de. O encontro da soldadesca... op. cit., p. 119.
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desperdicar rancho para oitenta homens, que nada fizeram, deixaria qualquer comandante
furioso. Além disso, Andrade aponta que outro problema sério foi o extravio de mercadorias
“consumidas” por presos inexistentes®:. O alto preco da farinha e da carne, comum em um
cenério de conflito, deixava o contexto ainda mais atrativo para o desvio de géneros, que se
tornava ainda mais lucrativo.

Ja nos primeiros meses de embate aparecem as primeiras reclamacdes. Em longo oficio
transcrito no Diario de Pernambuco, Carapeba informava que estava lidando com uma grande
dificuldade em obter viveres para o fornecimento de suas tropas. A situacdo era delicada, ao
ponto de alguns locais ficarem de dois a trés dias sem fornecer rancho a seus soldados. O
encarregado do fornecimento estava em Garanhuns — mais de vinte léguas distante do Quartel

de Altinho — e mesmo assim ndo encontrava farinha para comprar3

. A situacdo s6 ndo piorou
pois 0 comandante conseguiu comprar 0 género em Bonito e Caruaru. Segundo Manuel Correia
de Andrade, a dificuldade do governo em garantir o abastecimento acarretou na adogéo de uma
nova estratégia: 0s comandantes das tropas eram encorajados a adquirir os alimentos nas areas

proximas, pagando em vales que depois eram trocados no Recife3,

Entretanto, esta
modalidade ndo era bem aceita pelos produtores locais, que preferiam receber o pagamento no
ato da venda. Se deslocar para a capital em meio a um conflito destas proporgdes provavelmente
néo era visto com bons olhos pelos vendedores de farinha.

Mesmo com essa falta na vila de Garanhuns, em pelo menos dois momentos a regido
forneceu farinha para as tropas que combatiam os cabanos. No ano de 1832, o Capitdo Antonio
Lopes Viana, solicitava que o inventariante dos bens do Capitdo Manoel José Correa de Mello,
vendesse parte da farinha de mandioca disponivel em uma de suas propriedades para o
abastecimento das tropas que lutavam contra os cabanos em Panelas e Jacuipe. No ano seguinte,
0 juiz da matriz de Aguas Belas, Lourenco Bezerra Cavalcanti de Albuquerque ficou
encarregado de fornecer alguns alqueires de farinha para a sustentacdo das tropas que estavam
em Panelas. Com dificuldade de encontrar o género, recorreu a fazenda de Agua Azeda, que
estava sob tutela do testamenteiro Jodo Lourengo de Mello. O juiz explicou que na fazenda
existia cerca de 30 a 40 mil covas de mandioca que poderiam abastecer as tropas e, citando a
dificuldade em obter o género, pediu ao testamenteiro que as comercializasse. Ndo hd mencéo

a quantidade de alqueires, porém, cada um foi vendido a 5$760, preco a que era negociado na

331 ANDRADE, Manuel Correia de. A guerra dos cabanos. Recife: Editora Conquista, 1965, p. 90-91.
332 HDBN, Diario de Pernambuco, n° 0509, 29/10/1832.
333 ANDRADE, Manuel Correia de. A guerra dos cabanos... op. cit., p. 37.
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feira local da vila, com o intuito de ndo promover prejuizos ao testamenteiro, que havia agido
de boa vontade3**,

A busca por farinha para Panelas demonstrava que a situacao néo estava facil. Segundo
um anénimo, a forca acampada neste ponto estaria sem farinha ha quase dois meses e para
comer tinham que eles mesmos arrancar a mandioca a “quatro, seis, ¢ mais léguas distante do
ponto em que se acham, e depois fazerem eles mesmos a farinha”3%®, sendo este o principal
catalisador da desercao observada na regido. O mesmo ainda aproveitou a situacdo para insinuar
que o referido género era desviado para os cabanos por algum comandante simpatico a causa
das gentes da mata, sendo este 0 motivo da escassez. Talvez dois meses tenha sido um exagero
do anbénimo. Porém, faltava rancho em Panelas. Segundo Manuel Correia de Andrade, a falta
de mantimentos ja era sentida na regido no fim de 1832, onde os soldados tinham seus soldos e
ranchos atrasados constantemente®%,

A esta altura do campeonato, a procura por farinha de mandioca era grande e ainda
maior era 0 seu pre¢o. A intensa movimentacao de tropas e cabanos — que ia desde Panelas até
a fronteira com Alagoas —acabaram impactando na producéo de alimentos. S&o varios os relatos
de destruicdo de plantacbes e moradias por parte das tropas legalistas, que despertavam a ira da
populacdo local. Nem mesmo o presidente da Provincia escapou. Apds os relatos de que os
cabanos haviam roubado milho no engenho de propriedade do presidente, localizado a cerca de
trés quildmetros do acampamento, o Coronel Santiago ordenou que as tropas destruissem o
milharal, o arrozal e as rogas existentes®¥’. Se fazia isto na propriedade de seu superior, € de se
imaginar as atitudes que tinham com as rocas da populacéo local.

Todo este processo fez com que a producgéo de farinha em varios pontos do interior fosse
afetada. Além disso, a enorme tropa, que necessitava constantemente de enormes quantias de
farinha de mandioca, causou uma pressao no comeércio deste produto ao ponto de tornar-se a
carestia inevitavel. Segundo Manuel Correia de Andrade, em fevereiro de 1833 o preco da
farinha girava em torno de 9$600 o alqueire no Recife e 12$800 na zona conflagrada®®®. Precos
ainda maiores foram praticados. Na sessdo de precos do Diério de Pernambuco, em fevereiro

de 1833, o alqueire estava a 10$000 réis. Esta situacdo fragilizava ainda mais os cofres da

334 S1LVA, José Eduardo da. op. cit., p. 67-68. O inventario analisado pelo autor é do ano de 1832.
335 HDBN, Diario de Pernambuco, n° 0206, 23/09/1833.

336 ANDRADE, Manuel Correia de. A guerra dos cabanos... op. cit., p. 54.

337 Ibidem, p. 78

338 |pidem, p. 66.
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provincia, que ja estavam exauridos com 0s enormes gastos, ao mesmo tempo que dificultava
a vida dos habitantes do Recife, que viram seu poder de compra cair drasticamente.

Se 0 abastecimento de tropas situadas no Recife ja tinha seus problemas, é l6gico se
pensar que enviar ela para o interior, onde estavam as tropas, seria mais problematico ainda. A
zona de conflito cobria uma extensa area, fazendo com que varios acampamentos fossem
formados em locais estratégicos para combater os cabanos, impossibilitando a centralizacdo do
abastecimento. Nos acampamentos préximos ao litoral o governo tinha uma relativa facilidade
para enviar os mantimentos, pois se utilizava da navegacao de cabotagem, com 0s portos de
Barra Grande e Tamandaré desempenhando um papel estratégico. Apds o desembarque a
farinha seguia para os acampamentos por via terrestre. JA nos acampamentos distantes do litoral,
ndo havia outra escolha a ndo ser a via terrestre do inicio ao fim, que muitas vezes era demorada,
fazendo com que a farinha chegasse em mau estado e até mesmo estragada.

Manuel Correia de Andrade afirma que haviam duas frentes de abastecimento: Panelas
e Agua Preta. Enquanto a primeira recebia tudo pela via terrestre, a segunda recebia alimentos
e municdes pelo mar. Em seguida eram depositados em Tamandaré e Rio Formoso, de onde
seguiam por terra®*°. Porém, o abastecimento das tropas era feito de maneira fragmentada, o
que dificultava sua organizagdo. O juiz de paz de Aguas Belas comprava farinha e gado no
sertdo em virtude do preco ser menor e da facilidade de transporte. J& 0 comandante das forcas
de Garanhuns, Lourenco Bezerra Cavalcanti, solicitava o estabelecimento de um depdsito de
mantimentos em Gravata para as mercadorias que iriam para Lagoa dos Gatos*®°. Casos como
este se repetiam constantemente, assim como as reclamagées na demora da chegada de géneros.
Apenas em outubro de 1834 é que um comissariado de viveres foi criado no Recife para lidar
com a situacdo, ficando a cargo de Jodo Rodrigues de Miranda. Porém, o abastecimento nunca
foi regular e satisfatorio enquanto durou o conflito.

Em fins de 1833, a procura por farinha era grande por parte das autoridades
pernambucanas, com a tesouraria da provincia anunciando a necessidade de comprar farinha de
mandioca para a reparticio de guerra®!. No inicio do ano seguinte, a situagio ficou
insustentavel e a escassez acendeu o sinal de alerta na sessao ordinaria da Camara Municipal

do Recife. Foi lido um oficio do fiscal do Recife para que solicitassem ao vice presidente o

339 Ipidem, p. 87
340 |pidem, p. 89 e 98.
341 HDBN, Diério de Pernambuco, n° 0267, 05/12/1833
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interrompimento na exportacdo de farinha de mandioca para outras partes do Império em
virtude da ameaca de falta do produto®*.

Além de acatar o pedido, o vice-presidente tratou informar ao poder central a falta de
géneros, tendo recebido apoio imediato. Em 13 de fevereiro de 1834, Ant6nio Pinto Chichorro
da Gama, entdo Ministro e Secretario de Estado, afirmou que “manda a regéncia em nome do
Imperador participar-lhe, que ficam expedidas as necessarias ordens para se lhe remeter, tanto
desta Cidade, como de Santa Catarina, a maior quantidade de farinha de mandioca, que for
possivel” custeada pela tesouraria da corte até que o vice-presidente de Pernambuco avisasse
ndo serem mais necessarias*. Ja no més seguinte chegava a primeira embarcacio ao Recife,
vinda do Rio de Janeiro, seguida de mais quatro em abril, sendo que trés delas chegaram em

344 De Santa Catarina vieram trés embarcac6es®®, totalizando oito

um intervalo de quatro dias
embarcacdes no primeiro semestre. No segundo, mais seis entraram, totalizando quatorze no
ano. Infelizmente néo foi possivel diferir quais foram enviadas a mando da tesouraria da corte
e quais faziam parte do comércio regular. O comércio de cabotagem desempenhou um papel
essencial durante todo o periodo estudado, e também no momento de escassez.

O comércio de cabotagem tinha a seu favor um elemento que considero crucial: a
capacidade de enviar altas quantias de farinha de mandioca de maneira rapida e eficaz. Em
novembro de 1833, o presidente da Provincia de Alagoas informava ao comandante das tropas,
Joaquim José Luiz de Souza, o envio de cem alqueires de farinha e cem arrobas (15 kg) de carne
seca a bordo de um iate, além de uma lancha que conduzia mais trezentos alqueires de farinha
e cingquenta arrobas de carne seca. Esta Ultima também levara consigo cartuchos e pélvora,
elementos essenciais para as tropas. Com esta remessa, daria para suprir 0s combatentes por
dois meses, segundo as estimativas do préprio presidente34®. Pernambuco também se utilizou
do mesmo expediente: em 10 de fevereiro de 1835 era enviado para 0 acampamento em Agua

Preta 300 sacas de farinha e 400 arrobas de carne seca para suprimento das tropas. Em outubro

342 HDBN, Diéario de Pernambuco, n° 0362, 11/04/1834.
343 HDBN, Diério de Pernambuco, n° 0247, 11/04/1834.

34 \er as seguintes edi¢cdes: HDBN, Diario de Pernambuco, n° 0351, 26/03/1834; HDBN, Diario de Pernambuco,
n° 0362, 11/04/1834; HDBN, Diéario de Pernambuco, n°® 0363, 12/04/1834; HDBN, Diario de Pernambuco, n°
0365, 15/04/1834; HDBN, Diario de Pernambuco, n° 0376, 28/04/1834.

345 HDBN, Diario de Pernambuco, n° 0384, 10/05/1834; HDBN, Diario de Pernambuco, n°® 0407, 10/06/1834;
HDBN, Diario de Pernambuco, n° 0424, 01/07/1834.

346 4DBN, Didrio de Pernambuco, n° 0252, data ilegivel, 1833.
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do mesmo ano foi enviado ao acampamento de Tamandaré 100 sacas de farinha e duzentas
arrobas de carne em carater de urgéncia a bordo da fragata Caliope®*'.

Ja a via terrestre se mostrava bem problematica, sobretudo pela baixa capacidade de
carga dos animais em compara¢do a uma embarcacdo. Além disso, a péssima qualidade das
estradas, principalmente na época de chuva, fazia com que a viagem fosse ainda mais demorada.
Em alguns momentos, o abastecimento era atrapalhado pela falta de vontade de alguns
proprietarios da regido. Manuel Correia de Andrade afirma que, préximo ao acampamento de
Panelas faltava até animais para o transporte dos mantimentos aos varios pontos ocupados pelas
tropas, gerando um mal estar no comandante do acampamento, que julgava como um dos
principais flagelos da guerra a falta de ajuda da propria populacio®®. Porém, ndo é de se
estranhar estas atitudes ja que os cabanos tinham prestigio na regido e contavam, inclusive, com
0 apoio de parte destes para resistir3#°,

O ano de 1834 foi vital para o sucesso do combate aos cabanos pela unido dos governos
e das tropas de Pernambuco e Alagoas. Foi criado uma espécie de isolamento: ao norte pelos
rios Uma e Jacuipe, a leste 0 Oceano Atlantico, ao Sul o Rio Manguaba e a Oeste a estrada que
passava pelo arraial de Jacuipe®°. A estratégia era clara: dominar toda a regido costeira, que
facilitava o abastecimento, e acossar 0s cabanos no interior. Estes, por sua vez, também tinham
dimensdo da importancia que a costa tinha no conflito. Ainda em meados de 1833, circulou um
boato de que D. Pedro | regressaria a terras brasileiras para recuperar o trono. Foi o suficiente
para que 0s cabanos tentassem conquistar o porto de Barra Grande, onde seria feito o
desembarque. Entretanto, foram rechacados pelas tropas que la se encontraram e fugiram em
direco ao interior®*,

Apesar de contar com uma rede de apoiadores, vital no inicio do conflito, os cabanos
também sofreram com o abastecimento irregular. A partir de 1834 as tropas legalistas

conseguiram cortar o abastecimento dos cabanos ap6s dominar a regido costeira. Chegaram,

347 ser: HDBN, Diario de Pernambuco, n® 0014, 18/02/1835.; HDBN, Diario de Pernambuco, n° 0201,
20/10/1835.

348 ANDRADE, Manuel Correia de. A guerra dos cabanos... op. cit., p. 150.

349 Segundo Marcus Carvalho, a luta dos cabanos tinha como objetivo a manutencdo da posse da terra e a defesa
de seu modo de vida contra o brago estatal, representado na regido pelos proprietarios rurais investidos do comando
de tropas de segunda linha. Além disso, 0 autor chama atengdo para o fato de que as matas entre Pernambuco e
Alagoas eram reservadas a marinha imperial. Portanto, a Coroa dava aos habitantes alguma protecdo contra os
grandes proprietarios rurais, que viu ela se esvair apo6s a queda de Pedro I, facilitando a ocupacgéo da fronteira pela
cana-de-agUcar. Para dar mais complexidade ao contexto, havia ainda um grupo de proprietérios rurais simpéticos
amonarquia, que queriam manter seu poder politico na regido e auxiliaram diretamente os cabanos. CARVALHO,
Marcus J. M. de. Um exército de indios, quilombolas... op. cit., p. 190-193.

30 ANDRADE, Manuel Correia de. A guerra dos cabanos... op. cit., p. 123.
351 Ipidem, p. 82.
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inclusive, a descobrir o ponto onde era desembarcado os mantimentos: a praia de Piroba, em
Alagoas®?. Isolados no interior, so restava aos seguidores de Vicente de Paula abrir rogas nas
matas para produzir seus préprios mantimentos. Na documentacdo analisada por Manuel
Correia de Andrade, sdo constantes as mencdes as rocas e clareiras no meio da mata. As ordens
eram claras: elas deviam ser destruidas imediatamente. Apenas no acampamento de
Castelhanos foram incendiados “280 ranchos, casas de farinha e ro¢ados de mandioca, legumes
e arroz”**3, Casos como este se repetiram durante os anos de 1834 e 1835. Apesar de n4o agradar
a muitos, foi esta politica de terra arrasada que auxiliou a diminuir o impeto dos cabanos e
consequentemente colocou um ponto final no conflito em 1835.

A questdo do abastecimento das tropas, alvo de reclamacges constantes durante todo o
conflito, era um verdadeiro barril de polvora a espera de uma faisca. E ela veio no inicio de
1835 com um levante de cerca de 200 soldados. Instigados pelos seus superiores, marcharam
ao Recife com o objetivo de se apresentar ao presidente da Provincia. A situacdo das tropas era
desoladora. O acampamento de Lagoa dos Gatos foi atingido por um surto de variola, que
deixou inativos mais de 150 soldados. A falta de um cirurgido e de medicamentos complicou
ainda mais a situacdo. Ja nao bastasse este cenario, a tropa sofria com o isolamento em relacéo
ao litoral, onde o abastecimento era mais facil. Distante cerca de 44 Iéguas da capital, se via a
mercé do transporte terrestre, recebendo o rancho com muito atraso. A situagdo era tdo
complicada que, no inicio de janeiro de 1835, o comandante das tropas chegou a regular a
quantidade de racdo que caberia a cada um dos soldados®**. Trés dias depois, o levante havia
estourado. Estes fatos por si ja seriam mais do que justificados para o ato. Entretanto, ndo ha
como entender este movimento sem olhar a atuagéo dos irmé&os Carneiros.

Francisco e Antdnio Carneiro Machado Rios eram tenentes coroneéis dos BatalhGes da
Guarda Nacional dos bairros de Santo Anténio e Boa Vista, respectivamente. Eram
considerados importantes liderangas politicas entre os exaltados pernambucanos e herdeiros dos
ideais de 1817 e 1824. Com as mudancas causadas pelo 7 de abril, passaram a galgar espacos
na politica provincial. As tropas de Lagoa dos Gatos, que rumavam a capital no inicio de 1835,
foram lideradas, por um bom tempo, pelos irmdos Carneiros. As Carneiradas, como ficou

conhecido o movimento, tinha como pano de fundo a tensa disputa entre liberais moderados e

352 Nas palavras do proprio Manuel Correia de Andrade: “a leitura dos documentos referentes a Guerra dos
Cabanos ndo deixa duvidas de que estes rebeldes tinham muito apoio entre pessoas influentes de Alagoas”. Ibidem,
p. 84.

353 Ibidem, p. 128.
354 Ibidem, p. 161-162.
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exaltados da provincia, e seu objetivo principal era derrubar da presidéncia da provincia Manoel
de Carvalho Paes de Andrade, que apesar de ter sido um dos icones da Confederacdo do
Equador, virou persona non grata dos Carneiros por ter se mostrado bastante moderado no
controle da Provincia®® e também pelo mal-estar causado apds os desentendimentos no
comando das tropas envolvidas na guerra dos cabanos.

Apdbs a nomeacdo de Paes de Andrade, os irmdos procuraram fortalecer suas posi¢des
de comando na Guarda Nacional através de uma nomeacéo para combater os cabanos. Francisco
Carneiro recebeu a nomeacédo para comandar um dos Batalhdes de Expedicionarios, enquanto
Antbénio ficou como comandante de toda a tropa no inicio de 1834. Entretanto, a escolha foi um
tiro no pé para Paes de Andrade. O ego dos Carneiros se chocou com outros comandantes que
ja estavam na zona de conflito, causando um mal estar sem precedentes. A relacdo tensa foi se
arrastando por meses até que em outubro Antdnio Carneiro entrou em chogue com o
Comandante em Chefe das Forcas de Agua Preta. Ap6s uma troca de farpas, Paes de Andrade
interveio e ordenou que Antdnio regressasse ao Recife. A falta de apoio do presidente foi vista
com maus olhos pelos Carneiros®®.

O retorno de ambos para a capital aumentou o clima de conspiracéo e deu forca aos
Carneiros para tentarem a deposicdo do presidente se utilizando da sua influéncia sobre os
guardas nacionais do Recife. O que era boato passou para o campo da realidade com o motim
da tropa de Lagoa dos Gatos acima citada. Segundo Cavalcanti Jr, nos dias 19 e 20 de janeiro
proclamacdes foram espalhadas pela cidade e no dia seguinte estourava a sedi¢do. Portanto, se
ndo estavam em conluio com os soldados, os irmdos ao menos se aproveitaram da situacao para
agir®’. O sinal de alerta acendeu, principalmente pela dificil memdria deixada pela soldadesca
de setembro de 1831. A cidade e 0 seu comércio pararam.

Paes de Andrade e suas tropas ndo tiveram maiores dificuldades em silenciar o
movimento. Ao avistarem as tropas legalistas, que foram enviadas aos arrabaldes da cidade para
impedir a chegada ao Recife, os sediciosos fugiram em direcdo ao Pogo da Panela, onde se
dispersaram completamente. Na madrugada do dia 17 de margo reapareceram novamente oS
irmaos Carneiros no Poco da Panela, onde atacaram o Batalhdo da Guarda Nacional e em

seguida tentaram rumar ao Recife. Entretanto, as tropas legalistas novamente conseguiram

3% JUNIOR, Manoel Nunes Cavalcanti. Revisitando as Carneiradas: os irmaos Machado Rios e as disputas
politicas em Pernambuco (1834-1835). Clio, revista de pesquisa histdrica, v. 33, n. 1, 2015, pp. 45-65, p. 45-46.

3% |bidem, p. 49.
357 Ibidem, p. 51-52.
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dispersar os sediciosos, desta vez sem chances para novas reorganizagdes®®. Paes de Andrade,
por sua vez, tratou de promover mudangas para evitar novas movimentagdes>*°.

A zona de conflito teve um cenério conturbado e o abastecimento esteve longe de ser
satisfatério. E no Recife? Quais foram os impactos da guerra dos cabanos? Como estava o
comércio de farinha e o seu preco? Como ficou o cenario ap6s 1835? S&o estes 0s

guestionamentos que buscaremos responder a seguir.

3.4.2 O comércio de farinha no Recife

Se na zona de conflito o comércio de farinha estava longe de ser satisfatério, 0 mesmo
ocorria na cidade do Recife, e isso antes mesmo da Guerra dos Cabanos estourar no interior.
Conforme demonstrado acima, a acao de salteadores atacando as cargas que vinham do interior,
0 Quilombo do Catucd, situado proximo a estradas por onde passavam boa parte dos géneros e
0s problemas do meio circulante contribuiram para que o comércio de farinha tivesse seus
problemas antes mesmo de 1832. Entretanto, eles se tornaram bem maiores durante a Guerra
dos Cabanos, interferindo drasticamente no poder de compra da populacdo do Recife. A partir
de 1836 a situacdo ameniza, mas ndo deixaria de ser preocupante, pois em 1837 e 1838 o
comeércio de farinha passa por maus bocados apos a atuacdo pesada de atravessadores. Durante
a década de 1830, poucos foram os momentos onde o comércio de farinha funcionou sem
enfrentar empecilhos.

Este cenario fica claro quando analisamos os precos do género na imprensa da época.
Infelizmente, ndo foi possivel coletar dados sobre todo o periodo aqui analisado. Entre 1825-
28, poucas sao as mencdes aos pre¢os nos periddicos. A partir de 1829 é que foi possivel coletar
0s precos da farinha de mandioca. Para isso, foram utilizados os seguintes periddicos: O
cruzeiro: jornal politico, literario e mercantil e o Diario de Pernambuco. No primeiro, os dados
foram coletados na sec¢do preco dos géneros de importacao, que era publicada semanalmente,
geralmente aos sabados. Os registros vao de maio de 1829 até marco de 1831. A mesma
estratégia foi utilizada no segundo periodico, que na sessdo preco corrente dos géneros de
importacéo, publicava, também aos sabados, os precos da farinha. Os registros vao de maio de
1829 a novembro de 1829 e curiosamente param de ser incorporados nos anos seguintes,

voltando em 1834-35. A partir de 1836 a sessdo continua ininterruptamente, porém sem 0s

358 Ihidem, p. 53-54.
39 Ipidem, p. 55 em diante.
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precos da farinha de mandioca. Para complementar os dados, recorri a sessdo de vendas do
Diario de Pernambuco, onde os comerciantes anunciavam livremente seus produtos. Assim,
foi possivel diminuir consideravelmente as lacunas, ficando apenas 33 meses sem dados.

Tanto na sessdo de vendas, quanto na de precos dos géneros de importacdo, era
informado o valor do alqueire de farinha. Entretanto, é necessario fazer algumas ponderagdes.
Na sessdo dos precos de importacao, o valor informado levava em consideracdo o seu pre¢o no
atacado. Portanto, é natural que o preco no varejo fosse um pouco mais alto e variasse de
vendedor para vendedor. Isto era motivo de reclamagao dos proprios leitores, que se queixavam
de n&o encontrar a farinha pelo preco indicado. Os redatores, por sua vez, se defenderam,
afirmando que o preco seria referente aos carregamentos completos que chegavam ao porto,
n&o entrando a venda a retalho®®. Ja na sessdo de vendas o preco também tinha suas variaveis.
Em maio de 1837 um alqueire de farinha vindo do Rio de Janeiro era anunciado por 5$1203%,
No comeco do més seguinte era possivel encontrar o mesmo produto por 4$800%2. Além disso,
a qualidade e o local onde a farinha era produzida influenciava diretamente em seu preco.
Portanto, os nimeros apresentados no grafico abaixo devem ser tomados como indicativos
seguros do preco médio, mas ndo como o valor exato.

Entre 1829 e 1831, o prego se manteve estavel, sempre abaixo da casa de 2$000 réis,
atingindo seu valor mais baixo entre os meses de outubro de 1830 a janeiro de 1831, onde era
encontrado por 1$060 o alqueire. No ano seguinte o preco subiu ininterruptamente, saindo de
23000 em fevereiro para 5$200 em dezembro, reflexo da alta demanda gerada pela Guerra dos
Cabanos. O ano de 1833 representou o pior cenario observado no periodo. Em margo o alqueire
estava custando 8$000 e no més seguinte saltou para 10$000. De junho em diante houve uma
relativa melhora, baixando para a casa dos 6$500 e no fim do ano chegou a 4$813. Porém, no
inicio de 1834, a situacao estava tdo complicada que a exportacdo de farinha foi interrompida
e 0 vice-presidente da Provincia pediu auxilio a corte. O preco saltou para 7$680 em marco e
abril e 83500 em maio. De junho em diante o preco foi caindo progressivamente, atingindo
3%$200 em dezembro. Em 1835 os precos voltaram ao patamar pré Guerra dos Cabanos, ficando
abaixo dos 2$000 réis entre fevereiro e dezembro, o que ndo acontecia desde o fim de 1831.

Neste periodo, o poder de compra dos habitantes do Recife caiu drasticamente. E 0 peso

disso tudo, obviamente, caia na populacdo menos abastada, que reclamava constantemente. Em

360 4DBN, O cruzeiro: jornal politico, literario e Mercantil, n° 0018, 23/05/1829.
361 HDBN, Diéario de Pernambuco, n® 0113, 27/05/1837.
362 HDBN, Diério de Pernambuco, n° 0118, 03/06/1837.
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1833, um andnimo afirmava que era praticamente impossivel comprar farinha em pequenas
quantidades por um preco justo e acessivel®®3, Além disso, a crise monetaria desvalorizou
bastante a moeda de cobre. Os comerciantes do Recife relutavam em receber as moedas e, em
alguns momentos, impunham restri¢cdes ao seu uso. Em maio de 1832, ofertava-se farinha de
Sdo Matheus a bordo da sumaca Minerva, fundeada na praia do colégio. Os interessados
poderiam comprar o alqueire a 1$760 em moeda de prata, 23560 de cobre bom e em chanchan
grosso e bem cunhado a 4$800%%4. O mesmo esquema foi utilizado meses depois, sendo ofertada
a 3$200 a dinheiro bom e a 4$480 a dinheiro que ndo tinha peso®®. Apesar das inimeras
tentativas de regularizar a moeda e evitar o uso de chanchan, as autoridades encontraram
dificuldades em manter a boa ordem no comércio. O Juiz de Paz do Distrito do Colégio, em
1834, afirmava que um dos grandes males do periodo era “a rejeigdo da moeda de cobre,

principalmente nos mercados, onde cada um a recebe, ou enjeita segundo o seu capricho’>®°.

Gréfico 3 — preco médio mensal do alqueire de farinha de mandioca no Recife em mil réis
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Fonte: elaborado pelo autor a partir de HDBN, Diério de Pernambuco, sesséo de vendas e sessdo prego corrente
dos géneros de importacdo (1825-1840); HDBN, O cruzeiro: jornal politico, literario e mercantil (1829-1831).

363 HDBN, Diério de Pernambuco, n° 0221, 10/10/1833.
364 HDBN, Diério de Pernambuco, n° 0398, 25/05/1832.
365 HDBN, Diério de Pernambuco, n° 0454, 20/08/1832.
366 4HDBN, Diério de Pernambuco, n® 0350, 24/03/1834.
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Qual foi o real peso do aumento no pre¢o do alqueire para a populagdo do Recife?
Apesar de ser dificil afirmar com clareza, é possivel fazer algumas comparag6es. Bruno Camara
aponta que, no inicio de 1834, um anunciante com estabelecimento no patio do Carmo
procurava um caixeiro, oferecendo um ordenado de 150$000 reis por ano¢’. Com este valor,
comprar farinha suficiente para se sustentar por um ano poderia representar o equivalente a
mais de 1/3 de seu rendimento anual®®®. Ja nos anos de 1830 e 1831, onde 0 preco sempre esteve
abaixo dos 2$000, os gastos ndo chegariam a 10%. O autor ressalta que este valor estava acima
da média para a profissdo. Portanto, se para um caixeiro com rendimentos relativamente
elevados 0s precos causavam um impacto direto, a situacao era ainda pior nas parcelas menos
abastadas da sociedade.

Apesar de uma leve alta, com o preco voltando novamente a passar da casa dos 2$000
o0 alqueire, 0 ano de 1836 foi de relativa estabilidade. Nos quatro primeiros meses ficou
estacionado em 2$400, seguido de uma leve subida no inicio do segundo semestre, e finalizou
0 ano com uma alta: 5$760. J& em 1837 e 1838, os habitantes voltaram a sentir dificuldade em
comprar farinha, relembrando o periodo da Guerra dos Cabanos. Em queixa publicada no
Diario de Pernambuco, um anénimo afirmava que “vdo chegando alguns barquinhos com
farinha de mandioca, que por desgraca do pais tinha repentinamente subido a quinze e dezesseis
mil reis”. Isto em uma provincia que “ndo havia sofrido seca ou inconvenientes na
agricultura®®, De forma indireta, a culpa era creditada a monopolistas, pois 0 anénimo
cobrava que as autoridades garantissem que a farinha que chegasse ao porto do Recife fosse
redistribuida a retalho e que se evitasse a exportacdo em grandes quantidades.

As acusacOes eram dirigidas a Antonio Joaquim Perneta, dono de um armazém na
Alfandega. Seria ele o responsavel por abocanhar as cargas de farinha que chegavam ao porto
antes que ela pudesse ir para o comercio a retalho. Além do famoso método de segurar a
mercadoria com o objetivo de inflacionar seu preco, Perneta também era acusado de tirar uma
quarta de alqueire em cada saca, maximizando ainda mais seus lucros. Enquanto isso, “o pobre
consumidor do género de primeira necessidade” sofria com a carestia, pois ndo tinha “direito

nem protegdo” 3’, ja que as autoridades pouco faziam para inibir a pratica.

367 CAMARA, Bruno Augusto Dornelas. O “retalho do comércio™ ... op. cit, p. 39-40.

368 Faco esta afirmacdo levando em consideragdo o consumo de 594 gramas de farinha por dia, que segundo Bert
J. Barickman, era o consumo médio na Bahia da década de 1830. Durante um ano, esta racao didria totalizaria
9,125 alqueires. BARICKMAN, Bert J. op. cit. p. 381-382, nota 03.

369 4DBN, Diario de Pernambuco, n° 0078, 10/04/1837.
370 DBN, Dirio de Pernambuco, n° 0076, 07/04/1837.
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Na edicdo seguinte, o senhor Braguez tratou de defender Perneta, seu socio. As
acusacdes seriam infundadas, pois ambos estavam atuando apenas como intermediarios:
compravam as sacas recém chegadas e automaticamente repassavam a populacdo, ganhando
apenas uma margem aceitavel de lucro. A monopolizagdo era vista por eles como uma caridade,
pois “livrava [a populacdo] de andar aqui e ali em busca de farinha, porque todos ja sabiam que
no armazém do Perneta sdcio do Braguez tinha certo de achar farinha”. E finalizava afirmando
que “o Sr. Perneta e eu, que somos dois santinhos de bula, monopolizamos com a farinha,
circundamos as sacas, por amor ao nosso proximo, e nada mais”3’t. Porém, o fato de irem
comprar a farinha ainda a bordo demonstra que as suas aspira¢cdes iam além de pura e simples
caridade.

Esta era a visdo dos contemporaneos, que trataram de rechacar a narrativa de ambos.
Um deles chegou a atacar abertamente Perneta e Braguez, chamando-os de ambiciosos,
capadores de sacas de farinha e os comparando a uma praga do Egito: “sdo os que nos devora
com os barcos que nos chegam com farinha (...) que monopolizam com este género de primeira
necessidade”®"2. Meses depois, 0 assunto ainda estava rendendo correspondéncias na imprensa.
Ganharam a alcunha de “gedmetras da fome”, pois seriam “calculadores tao habeis de fome
que adivinham e calculam a fome de farinha ainda quando esta em probabilidade remota”. Com
um alto teor de ironia, o andnimo ressaltava a “boa conduta” de ambos, que “venderam trés
quartas e meia por um alqueire, ficando a meia quarta para dar de esmola aos pobres. Ora isto
¢ que € ser cristdo!”. Para os que estivessem necessitando de farinha e fossem pobres ou
tivessem pouco dinheiro, aconselhava que nado se afligisse: “va a rua do Colégio ponha-se a
porta, ou defronte de certo armazém, e vera sair sacas e mais sacas, como almas que saem do
purgatério” 373, Com certeza poderiam contar com ajuda dos grandes filantropos da rua do
Colégio.

No inicio de 1838 a situacdo ainda ndo dava sinais de melhora. A maior parte da farinha
do Recife continuava em poder de atravessadores que “a deixam apodrecer pelo tempo que a
guardam, e campam, no entanto, de filantropos [uma clara alusdo a Perneta e Braguez]”. Além
disso, o0 rigoroso verdo de 1837 impediu que se mantivesse os carregamentos de farinha do
interior, ¢ “a pouca que chega ¢é rapidamente atravessada e recolhida em armazéns para ser

elevada a preco exorbitante” 34, Os atravessadores enviavam seus emissarios nas imediacoes

371 HDBN, Diério de Pernambuco, n° 0077, 08/04/1837.
372 HDBN, Diério de Pernambuco, n° 0082, 14/04/1837.
373 HDBN, Diério de Pernambuco, n° 0188, 01/09/1383.
374 HDBN, Diério de Pernambuco, n° 0021, 26/01/1838.
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da cidade para comprarem os carregamentos e quando necessario iam ainda mais longe,
madrugando na povoacdo dos Afogados e no Manguinho, ndo dando qualquer chance para
outros interessados®’®.

E curioso notar que as queixas sobre a carestia de farinha acontecem justamente no ano
em que o porto do Recife recebeu 44 embarcac@es, um nimero elevado em relacdo & média da
década. Através da via maritima, Pernambuco recebeu uma quantia significativa de farinha de
mandioca, talvez suficiente até para suprir a demanda preenchida pelos carregamentos do
interior, que estavam praticamente paralisados pela seca. Levando estes aspectos em
consideracdo, fica claro que era uma carestia artificial, comandada por monopolistas situados
na rua do colégio. Mas qual era a real dimensao disto?

Fica dificil mensurar o real impacto causado no preco pela acdo dos atravessadores, mas
é possivel seguir algumas pistas. No inicio de 1838, ha a denuincia de que monopolistas estariam
lucrando entre 50 e 60% com o comércio de farinha. Narrando fatos que supostamente teria
presenciado, o anénimo relata que foram negociadas 60 sacas de farinha a 5$120 o alqueire, as
quais foram guardadas com o objetivo de envia-las ao mercado no momento certo. Apos a
“manobra infalivel”, repassou o alqueire a 83000 reis*’®. Ja em fevereiro de 1838, a farinha era
vendida a 12$000, “a mesma que ha dois meses se vendia ja com bom ganho a 6$000 e
7$000%"7, Entretanto, nenhum valor préximo disso foi encontrado na sessio de vendas. O que
podemos afirmar é que a atuacdo dos atravessadores causou enormes transtornos no comercio
de farinha da cidade do Recife, a ponto de gerar as reclamacdes que citamos acima.

Um aspecto em comum em quase todas as insatisfacGes publicadas na imprensa da
época em relacdo a carestia era 0 apelo as autoridades para evitar a atuacdo dos atravessadores.
E isto era uma prética relativamente comum no Império brasileiro. Sdo constantes as medidas
combativas em relacéo a carestia dos géneros de primeira necessidade. Uma das queixas fazia
mencdo a atuacdo do presidente da Provincia da Bahia, que proibiu sob pena de prisdo e multa
a venda de farinha fora do mercado publico. Também pode ser citado aqui a propria intervengao
da corte, enviando cargas de farinha para o Recife no periodo da Guerra dos Cabanos. Havia
entre a populacdo a nogédo de que cabia ao aparato estatal a intervencdo no comércio em épocas

de carestia. Nas proprias palavras de um deles: “sempre os mercados de géneros de primeira

375 HDBN, Diério de Pernambuco, n° 0026, 01/02/1838.
376 4DBN, Diario de Pernambuco, n° 0026, 01/02/1838.
87T HDBN, Diério de Pernambuco, n° 0046, 27/02/1838.
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necessidade foram, e sdo sujeitos a regulamentos policiais, sem que por isso seja lesada a
liberdade™®"®.

E. P. Thompson, em seu classico artigo sobre os motins contra a carestia na Inglaterra
do século XVIII, critica a visdo dos estudiosos ingleses, que levavam apenas o cenério
econdmico em sua analise. Para estes, a inquietacdo popular era fruto, pura e simplesmente, da
questdo econémica ou da propria fome. Propondo uma nova interpretacdo, Thompson
argumenta que a reivindicacao popular tinha como sustentacdo uma série de cddigos e regras
consuetudinarias que regiam suas agdes. Havia a concepcdo de que um dos papéis das
autoridades era garantir uma alimentacdo de qualidade por um preco justo®”.

E claro que ha um abismo entre a Inglaterra pré-industrial e a cidade do Recife do século
XIX. Entretanto, através da leitura dos contemporaneos, pode-se inferir que havia, nos
habitantes do Recife, a visdo de que cabia as autoridades provinciais manter o comércio de
géneros de primeira necessidade ativo. Portanto, estes ndo estavam denunciando a carestia nos
jornais apenas pelo fator econdmico ou alimentar. Era uma tentativa de pressionar as
autoridades a desempenhar o seu papel de regulador do comércio de alimentos, caracteristico
da sociedade imperial. Analisando o motim contra a carestia de 1858 na Bahia sob uma
perspectiva Thompsiana, Jodo José Reis e Méarcia Gabriela chegam & mesma conclusdo: por
tras da “fome” havia uma série de fatores politicos e sociais que influenciavam nas
reivindicacdes®.

E, neste cenario, 0 aparato estatal resolveu agir novamente. A policia se mobilizou e
conseguiu fazer com que algumas sacas de farinha aparecessem no mercado publico, reforcando
a ideia de que tudo ndo passava de especulagdo dos monopolistas®®!. No inicio de fevereiro,
Francisco do Rego Barros solicitava a Bernardo Pereira de Vasconcelos, entdo Ministro dos
Negdcios do Império, o envio de 3 navios carregados com farinha para ser vendida pelo prego
de custo, em virtude da “consideravel falta de farinha de mandioca, a qual se vende
presentemente por um preco exorbitante”. Novamente, a ajuda foi rapida. No fim de fevereiro

Vasconcelos respondeu o oficio, informando que “ja se deram as providéncias para que, quanto

378 HDBN, Diario de Pernambuco, n° 0026, 01/02/1838.

379 THOMPSON, E. P. A economia moral da multiddo inglesa no século XVIII. In: . Costumes em
comum: estudos sobre a cultura popular tradicional. Sdo Paulo: Companhia das Letras, 1998.

380 REIS, Jodo José; AGUIAR, Marcia Gabriela D. “Carne sem osso ¢ farinha sem carogo”: o motim de 1858
contra a carestia na Bahia. Revista de Histdria, Sao Paulo, n. 135, vol. 1, 1996, pp. 133-160.

381 HDBN, Diario de Pernambuco, n° 0046, 27/02/1838.
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antes, parta desta corte para esta provincia uma embarcacao carregada de farinha, e que depois
ird o resto que V. Ex. solicitara, afim de ndo fazer aqui falta no mercado”3%2,

Consultando o registro de noticias maritimas, foi possivel encontrar as embarcacfes
enviadas para o socorro da provincia de Pernambuco. No dia 15 de mar¢o, dava entrada o
patacho brasileiro Francelina, com farinha de mandioca. No inicio de abril, chegaram duas
embarcacdes no mesmo dia: o brigue nacional Olinda e o brigue inglés Livénia com o restante
da farinha prometida pelo governo imperial®®. Rapidamente fez se divulgar a noticia de que o
presidente da Provincia estaria organizando a venda de duas mil sacas de farinha. Inicialmente
seriam ofertadas 50 sacas por dia ao preco de 3$200 o alqueire medida nova, valor que apenas
cobriria os gastos com fretes e carretos. Seria comercializado “meio alqueire por cada vez,
preferindo-se as pessoas pobres e indigentes”*®*. Ela também foi utilizada para prestar socorro
a cidade vizinha de Goiana, que estava enfrentando 0 mesmo problema. Foram enviadas cem
sacas para serem vendidas a preco de custo®®,

A venda foi um tanto tumultuada, causando diversos problemas. Um deles foi a atuagéo
dos fiscais, que estavam executando castigos fisicos para organizar a venda. Pedia-se que
fossem empregados “meios decentes e proprios para conter o povo, punindo legalmente os que
perturbarem a ordem, inclusive os soldados que reincidirem no mencionado abuso”*%. Também
foi necessario lidar com os oportunistas de plantdo, que acabavam especulando mesmo com a
venda em pequenas quantidades. No bairro da Boa Vista havia denuncias de que compradores
estavam repassando a farinha comprada a um preco maior debaixo dos olhos das autoridades®®’.

Apesar dos percalcos, a estratégia funcionou e ajudou a reduzir a carestia de farinha que
a cidade enfrentava, mas ndo colocou um ponto final. No segundo semestre de 1838, o preco
médio do alqueire ficou acima dos 5$000, caindo apenas no inicio de 1839, onde se manteve
na casa dos 3%000 durante todo o primeiro semestre. Dai em diante, apesar da auséncia de
dados, foi possivel observar uma queda no prego, variando entre 1$280 em junho de 1839 e
4$000 no fim de 1840.

A década de 1830 foi extremamente conturbada para o comércio de farinha na cidade

do Recife. Durante a Guerra dos Cabanos os habitantes viram seu poder de compra cair

382 IDBN, Didrio de Pernambuco, n° 0075, 03/04/1838.

383 VER: HDBN, Diario de Pernambuco, n°® 0060, 15/03/1838; HDBN, Diario de Pernambuco, n°® 0074,
02/04/1838.

384 HDBN, Diério de Pernambuco, n° 0080, 09/04/1838.
385 HDBN, Diério de Pernambuco, n° 0130, 18/06/1838.
386 HDBN, Diério de Pernambuco, n° 0094, 28/04/1838.
387 HDBN, Diério de Pernambuco, n° 0118, 30/05/1838.
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drasticamente com a alta dos precos, que em alguns momentos chegou ao triplo do valor médio
observado antes do conflito. Além disso, a crise monetaria causada pelas moedas de cobre
falsas, amplamente utilizadas no comércio a retalho, veio no pior momento possivel. A
seletividade dos comerciantes na hora de receber as moedas e a inabilidade do governo em lidar
com a situagdo contribuiram ainda mais para o desordenamento do comeércio de farinha.
Passado 1835, as preocupac@es continuaram, mas desta vez causada por atravessadores situados
na rua do colégio. Os precos inflacionaram novamente ao ponto de chegar no mesmo patamar
dos praticados durante a Guerra dos Cabanos, requerendo a intervencdo do governo provincial
para controlar a situacdo. Os habitantes do Recife observaram seu poder de compra oscilar

constantemente durante a década, sendo raros os momentos de tranquilidade.
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4 ENTRE RIO-GRANDENSES, PLATINOS E CARIOCAS: O COMERCIO DE
CHARQUE PARA O RECIFE ATRAVES DA NAVEGACAO DE CABOTAGEM E
LONGO CURSO

Junto a farinha de mandioca, o consumo de proteina animal fazia parte do cotidiano dos
habitantes oitocentistas. No periodo, a carne de boi fresca, comumente chamada de “carne
verde” agradava o paladar, sendo bastante procurada nos acougues espalhados pelos bairros
principais. Porém, um dos principais entraves do comércio deste produto era a incapacidade em
manté-la conservada em virtude do clima quente e da falta de técnicas de conservacéo
adequadas, como a refrigeracdo. Somava-se a este fator as crises de abastecimento, a alta nos
precos e as regulamentacBes da Camara da cidade sobre o produto. A alternativa, para muitos,
poderia ser a carne conservada em sal, comumente chamada de charque ou carne seca®®. Assim
como a farinha de mandioca, este género tinha como vantagem uma alta capacidade de
conservacao, podendo ser armazenada por meses. Contribuia, também, para o seu sucesso, 0
baixo preco e a relativa presenca deste género nos armazéns e lojas a retalho, ja que eram
constantemente abastecidos através da navegacao de cabotagem e longo curso.

O consumo de proteina animal remonta ao periodo colonial e confunde-se com a prépria
construcdo do sistema de exploracdo e colonizagdo da porcdo portuguesa da América. Se a
cana-de-agucar impulsionou o dominio da regido litoranea, ficara a cargo da pecuéria a
ocupacdo dos chamados sertdes. Isto so foi possivel pela capacidade de adaptacao das reses ao
clima seco da regido interiorana e por serem capazes de suportar as longas caminhadas a que
eram submetidos. Para Caio Prado Jr, os “sertdes do Norte” — area que compreende todo o
territério do atual Nordeste, excluida a faixa litoranea, e que se estende entre o rio Parnaiba e o

389

norte de Minas Gerais — se dedicaram quase que exclusivamente*®® a criacdo de gado para o

388 Nas fontes consultadas para a realizacao desta pesquisa, era relativamente comum o uso dos termos “charque”
e “carne seca” como sinénimos. Porém, no presente capitulo, optei por utilizar o termo “carne seca” para as carnes
conservadas feitas no Ceara ao longo do século XVIII e o termo “charque” para o produto feito no Rio Grande do
Sul. O termo carne seca esta presente nas fontes sobre as oficinas de salga espalhadas nos sertdes do Norte e assim
sdo designadas pela historiografia. Ja o termo charque remete-se ao idioma quichua, mais préximo ao sul do Brasil,
e é utilizado para designar o género produzido na capitania e depois provincia do Rio Grande do Sul. J& no caso
dos comerciantes platinos — Montevidéu e Buenos Aires — serd utilizado o termo tasajo.

389 A historiografia classica, representada por Caio Prado Jr. acabou por dar muita énfase a colonizagéo dos sertfes
como um reflexo da demanda gerada pelas vilas agucareiras do litoral. Porém, os novos estudos vém relativizando
esta visdo ao apontar que a ocupacao dos sertBes foi marcada por uma dindmica propria. Além disso, a escravidéo,
antes entendida como um fendmeno restrito apenas ao litoral, é apontado como elemento essencial na povoacéo
dos sertdes. Por ultimo, é importante ressaltar que, aliado ao gado, nos sert6es a economia de subsisténcia foi
praticada em larga escala. Esta, por sua vez, era capaz de gerar excedentes, assim como a producdo voltada ao
mercado externo praticada no litoral. Para mais detalhes, ver: BRANDAO, Tanya Maria Pires. Para além dos
engenhos: a escraviddo na colonizac&o do Piaui. In: CHRISTILLINO, Cristiano Luis; BRANDAO, Tanya Maria



153

abastecimento das vilas agucareiras. A vegetacdo pouco densa da caatinga, que permite a
ocupacdo sem a necessidade de interferir na natureza, o relevo umido que se estende por largas
chapadas, e, principalmente, o alcance facil pela via fluvial que o rio Sdo Francisco
proporcionava foram fatores determinantes para o sucesso da empreitada na regi&o3%.

O processo de incursdo nos sertdes do Norte fora impulsionado, principalmente, por
Pernambuco e Bahia entre o final do seculo XVI e inicio do XVII. Capistrano de Abreu, em
seu classico estudo sobre os sertdes da América portuguesa, promove a divisdo entre “sertoes
de dentro” e “sertdes de fora”. O primeiro deles seria fruto da expansdo da pecuéria baiana,
tendo como vias de interiorizacdo e ocupacao os rios que desembocam na baia de Todos 0s
Santos e 0 Sdo Francisco. Ja os sertdes de fora seria a regido de criatorio formada pela expansao
da pecuéria orientada pelos interesses do Nordeste agucareiro, tendo a capitania de Pernambuco

0 seu principal centro de promogao e influéncia3®.

Figura 8 — Principais estradas e caminhos dos sertdes do norte 3%

_l7. 4 - Parangaba

1 - Fortaleza
2
3
4
\ 5 - Messejana
6
7
8
9

- Aquiraz
- Caucaia

Baturité
- Aracati
Russas
- Natal
10 - Jodio Pessoa
11 - Goiana
12 - Igarassu
13 - Olinda
14 - Recife
15 - Itabaiana

Oceano Atlantico

vaas 16 - Campina Grande
"""""""""" - 17 - Patos
= 18 - Pianco
\‘ 19 - Pau dos Ferros
QQ 20 - Ico
' 21 - Crato
22 - Taud
23 - Quixeramobim
24 - Qeiras
25 - Cratels
K5 s H 26 - Santa Quitéria
~~.‘.l 7 27 - Vigosa
. s g 28 - Granja
) Lo 29 - Sobral
------ /
157518 «eess - Estrada Velha
I e - Estrada Camocim - Ibiapaba
';"12 - Estrada nova das Boiadas
13 -===~ - Estrada das Boiadas
314 - Estrada da Caicara
- - Estrada Crato - Pianco
----- - Estrada Crato - Oeiras
----- - Estrada Geral do Jaguaribe
A - Vila de Brancos
A - Vila de Indios
[ ] Outras Vilas e Nucleos

a 100

e

Pires (orgs.) Nas bordas da Plantation: agricultura e pecuaria no Brasil Col6nia e Império. Recife: Editora da
UFPE, 2014, pp. 175-193.

3%0 pRADO JR, Caio., op. cit., p. 184-185.

391 ABREU, Capistrano de. Capitulos de Histéria Colonial (1500-1800). Belo Horizonte: Itatiaia; Sdo Paulo:
Publifolha, 2000. p.156.

392 legenda de nimero 10 no mapa traz o atual nome da capital da provincia da Paraiba, Jodo Pessoa. Entretanto,
é importante ressaltar que ele foi adotado apenas na década de 1930. Antes disso, a cidade teve outros trés nomes:
1) Nossa Senhora das Neves; 2) durante a ocupacdo holandesa foi chamada de Filipéia; 3) terminada a ocupacéo,
foi batizada de Paraiba
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Fonte: REIS, Ana Isabel Ribeiro Parente. O espaco a servi¢co do tempo: a estrada de ferro de Baturité e a invencéo
do Ceara. Tese (Doutorado em Historia) — Programa de Pés-Graduacao em Histdria Social, Universidade Federal
do Ceara. Fortaleza, 2015. Apud JUCA NETO, Clovis Ramiro. A Urbanizag&o do Ceara setecentista. As vilas
de Nossa Senhora da Expectacéo do Icé e de Santa Cruz do Aracati. Tese (Doutorado em Arquitetura e Urbanismo)
— Programa de Pds-graduagdo em Arquitetura e Urbanismo, Universidade Federal da Bahia. Salvador, 2007.

A ocupacgéo dos sertdes de fora foi impulsionada pelos interesses da comunidade
pernambucana apés a expulsdo dos holandeses. Entre 1650 e 1700, a zona de influéncia de
Recife e Olinda se estendeu para o Siara Grande e Rio Grande do Norte, tendo a pecuaria como
principal atividade. Se nos sertbes de dentro o S&o Francisco desempenhou um papel
fundamental, nos sertdes de fora a antiga Estrada Geral de Pernambuco — que cortava o litoral
ligando Olinda a Séo Luis — teve um importante papel. A ela, novos caminhos em direcéo ao
interior foram criados, interligando o Siard e o Rio Grande do Norte a zona de influéncia da
comunidade recifense e olindense, como pode ser visto no mapa acima.

Apos a consolidacdo da ocupacdo dos sertdes, estes caminhos interligaram vérias
capitanias e facilitaram a circulacdo de diversos géneros e produtos, através dos tropeiros e,
principalmente, do comércio de gado em pé. O mapa acima apresentado enfoca apenas as
estradas situadas ao norte de Pernambuco. Porém, quando vamos analisar o cenario da capitania
e depois da provincia de Pernambuco, € possivel perceber que havia uma série de estradas
conectando a regido a importantes centros agropecuarios, como Piaui, Bahia e Alagoas (que
pertenceu a Pernambuco até 1817). Na historiografia pernambucana, destacam-se diversos
estudos que apontam para a existéncia de atividades econémicas no interior do territorio,
destacando-se a producdo de géneros de primeira necessidade e a criagdo e comercializagao de
gado.

Além dos sertdes, outra regido que foi paulatinamente ocupada pela expansdo da
pecudria e implantacdo da escravidao foi o Agreste de Pernambuco. Segundo Eduardo Silva, o
agreste integrou sua economia ao litoral e ao sertdo apds a sua ocupacao, funcionando como
uma espécie de entreposto, uma zona de mediacdo de um significativo mercado interno. Por 1a
criava-se e passava o gado, produzia-se a farinha de mandioca e outros géneros de subsisténcia,
além de diversos produtos. Ainda no seculo XVIII, a vila de Garanhuns ja se conectava com o
Recife e a Bahia, através do comércio de gado. Em 1774, estimava-se que a regido contava com
25 fazendas de gado e muitas pessoas viviam da conducédo de boiadas para a praca do Recife e
Bahia. Consultando os inventarios de Garanhuns, o autor chama atengdo para a onipresenca do

gado entre os bens descritos, aparecendo em boa parte dos registros. Dos 239 proprietarios
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inventariados, 200 deles — 83,68% - possuiam alguma relacdo com a cria¢do de animais vacum
e cavalar®®,

Em sua tese sobre a regido dos vales do Mundau e Paraiba do Meio, Juliana Andrade
chama atencéo para a atividade econdmica baseada na criagéo bovina e no cultivo do algodao.
Desde o periodo colonial, quando ainda era anexada a Pernambuco, a localidade se destacava
pela producdo de géneros de primeira necessidade, uma espécie de canal de comunicacdo ao
longo do litoral, entre o centro econdmico de Recife e Olinda e o poder administrativo
portugués, situado na Baia de Todos os Santos. Apds a emancipacdo, em 1817, Alagoas
manteve suas conexdes com Pernambuco. Para a autora, a propria organizacdo da atividade
econbmica voltada para a subsisténcia pode ter se dado pelo dialogo com a principal vila do
agreste pernambucano, Garanhuns. Muitos produtores de algodédo e gado da regido do Vale do
Mundau negociavam seus produtos via agreste de Pernambuco — Garanhuns — em virtude dos
custos serem menores. Ja na segunda metade dos oitocentos, especificamente entre 1873 e 1875,
a economia dos vales se dinamizou, sobretudo em virtude da intensa relacdo comercial entre a
vila de Imperatriz, comarca alagoana, e as vilas de Bom Conselho e Garanhuns, fomentando a
criacdo de gado e o cultivo do algoddo®®. Eduardo Silva caminha no mesmo entendimento de
Juliana Andrade ao apontar que as relagdes com Alagoas auxiliaram no desenvolvimento
econdmico de Garanhuns.

No século XIX, essas rotas dentro e fora de Pernambuco, que articulavam as agora
provincias do Piaui, Ceara, Rio Grande do Norte, Pernambuco, Alagoas e Bahia eram
responsaveis por garantir o abastecimento de carne verde em Recife e Olinda. Estas relacdes
foram construidas ao longo do periodo colonial e permaneceram presentes nos oitocentos.
Porém, o presente capitulo tera como objetivo principal a analise da producdo e comercializacdo
das carnes conservadas em sal. Foi na regido dos sertdes do Norte, especificamente na capitania
do Ceara, que surgiu o primeiro grande centro produtor de carne salgada em larga escala, com
0 objetivo de abastecer o mercado colonial em suas varias necessidades.

O presente capitulo estd dividido em quatro partes. Em um primeiro momento,

analisaremos a construgdo das oficinas®®® de carnes distribuidas entre as capitanias do Rio

393 S1LVA, José Eduardo da. op. cit., p. 26 € p. 69.

394 ANDRADE, Juliana Alves de. Gente do Vale: experiéncias camponesas no interior da Provincia das Alagoas
(1870-1890). Tese (Doutorado em Histéria) — Programa de Pés-Graduacdo em Historia, Universidade Federal de
Pernambuco. Recife, 2014. p. 51-52, p. 81 e p. 197.

395 Utilizando dicionarios da época, Leonardo Rolim define o termo oficina como um lugar onde se trabalha ou
que se exerce um oficio ou arte mecanica. ROLIM, Leonardo Candido. “Tempo das carnes” no Siara grande:
dindmica social, producdo e comércio de carnes secas na vila de Santa Cruz do Aracati (c. 1690-c. 1802).
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Grande do Norte, Siara Grande e Sdo José do Piaui, os denominados “portos do sertdo”. Por
meio da navegacdo de cabotagem, as oficinas se conectaram aos grandes centros econémicos
da Ameérica portuguesa e tiveram um importante papel no cenario colonial. Em nossa analise,
optamos por focar na regido do Aracati por ter sido o principal expoente no quesito da producéo
de carnes salgadas ao longo do XVIII. O objetivo principal é demonstrar que, nos setecentos,
ja havia uma demanda por carnes conservadas no Recife, se estendendo ao século XIX. Até a
década de 1780, o charque consumido na capital de Pernambuco vinha dos portos do serto.
Deste periodo em diante, com o colapso das oficinas de carne nos sertdes do Norte, Pernambuco
passa a receber remessas do Rio Grande do Sul, que passa a ser o principal produtor de charque
nos oitocentos.

No segundo tépico, analisaremos os principais fornecedores de charque para a provincia
de Pernambuco entre os anos de 1825-1840, tendo como principal base as noticias maritimas.
Junto ao Rio Grande do Sul, aparecem os produtores platinos — Buenos Aires e Montevidéu —
e 0 Rio de Janeiro. Como veremos, os rio-grandenses e platinos eram reconhecidos como
grandes produtores de carnes conservadas em sal, chegando a rivalizar pelo controle do
comércio deste produto nos principais portos brasileiros. Ja o Rio de Janeiro tinha uma
caracteristica diferente: parte das carnes chegadas ao porto da cidade era remetida para outras
pracas do Império, auxiliando a suprir a demanda. Portanto, a capital do Império funcionava
como um entreposto comercial, revendendo parte das cargas de charque que recebia.

Em seguida, passaremos a analisar os principais comerciantes envolvidos no comércio
de charque. Assim como no caso da farinha de mandioca, grandes comerciantes da pracga do
Recife se envolviam na consignacdo de embarcacOes carregadas com carne conservada. Outro
fator de destaque € a ligacdo de alguns deles com comerciantes do Rio Grande do Sul, como é
0 caso de Bento José da Costa. J& Galdino Agostinho de Barros consignava o grosso de suas
embarcacOes na rota Pernambuco-Rio de Janeiro. Também neste topico, o leitor encontrara a
anélise de uma importante caracteristica do comércio de géneros do Recife: ele era dominado,
em grande parte, por comerciantes que consignavam apenas uma ou duas vezes durante o
periodo. Apenas o topo da piramide mercantil do Recife foi capaz de consignar embarcacgdes
de maneira assidua.

Por ultimo, o foco de analise sera no comércio de carnes da cidade do Recife. Apesar

do foco do presente estudo serem as carnes conservadas, também contemplaremos o comércio

Dissertacdo (Mestrado em Historia) — Programa de P6s-Graduagdo em Histdria, Universidade Federal da Paraiba.
Jodo Pessoa, 2012. p. 124,
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de carne verde. Como veremos, no inicio da década de 1830, os habitantes sofreram bastante
com o preco e a qualidade das carnes verdes vendidas nos acougues da cidade. Também sera
analisado o comercio de carnes conservadas, o preco do charque e do tasajo, e os periodos de

instabilidade e escassez, sobretudo no periodo da Guerra dos Cabanos.

4.1 A producdo e comercializacdo de carne seca nos portos do Sertdo e 0s interesses da

comunidade mercantil recifense

No altimo quartel do século XVII, o interior da capitania de Pernambuco estava quase
todo colonizado. No periodo anterior a invasdo holandesa, apenas a regido litoranea era
ocupada, se resumindo a uma estreita faixa de terra onde se plantava cana-de-agucar, criaram-
se alguns gados e se produzia um volume limitado de alimentos. A capitania de Pernambuco
era, basicamente, a bacia do Capibaribe. Foi apds a expulsdo dos holandeses que 0s sertdes
passaram a despertar o interesse da comunidade local e também da coroa portuguesa, sobretudo
pelo seu potencial econdmico.

Para Leonardo Rolim, a conquista do sertdo esteve intimamente ligada a trés vetores: 1)
a dissolucdo da pressao interna a sociedade urbana de Pernambuco no post bellum, que possuia
tropas pagas e auxiliares estacionadas em Olinda e Recife, acendendo o alerta de um possivel
conflito interno — que viria a acontecer, mas por outros fatores. 2) a necessidade de expansao
das fronteiras agrarias para o sertdo, pois era essencial reerguer a industria de exportacéo do
acucar e para isso necessitava-se de mao-de-obra, no caso indigena. 3) ocupar o interior do
territério auxiliaria na dispersao dos invasores estrangeiros, que causaram sérios problemas na
capitania de Pernambuco®®.

O processo de ocupacdo dos sertdes do Norte foi permeado por relagdes — ora de
aliancas ora de conflitos — entre a populacdo nativa e os colonizadores. A regido era habitada
por trés segmentos populacionais pertencentes a matriz tupi: Tupinamba, Caeté e Potiguara.
Entre fins dos seiscentos e meados dos setecentos, apos uma serie de conflitos com a populagéo
nativa, o dominio do territério passou para a mdo dos colonizadores. Através da politica de
distribuicdo de sesmarias, ocuparam as terras de maneira definitiva. Tomando como analise a
regido do Ceard, principal centro produtor de carnes secas no XVIII, cerca de 90% dos pedidos
de sesmaria tinham como justificativa a pecuaria, distribuida entre os rios e riachos espalhados

pela regido. Segundo Leonardo Rolim, boa parte dos solicitantes eram moradores de outras

3% ROLIM, Leonardo Candido, op. cit. p. 15.
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capitanias, entre elas Pernambuco®’. O proprio avango da pecudria e posteriormente da
producdo de carnes secas na regido foi impulsionado, em grande parte, pelos interesses da
comunidade Recifense.

Sobre a pecuéria na regido, vale ressaltar que, de inicio, correspondia a um criatorio
diminuto, essencialmente voltado ao sustento das necessidades locais. Foram nas ultimas
décadas do século XVII que os criatorios se expandiram, contribuindo para uma conexao entre
as vilas situadas no litoral e os currais dos sertdes®®. Novos caminhos foram abertos seguindo
o0s principais rios e riachos do interior do continente, conectando esses novos caminhos a estrada
velha. Nos setecentos, o gado circulava pela regido até chegar a importantes centros como
Recife e Olinda, fornecendo a tdo apreciada carne verde.

Ha um debate na historiografia sobre as motivacdes para o declinio da comercializacdo
do gado e a formacéo das oficinas de salga na regido. Geraldo da Silva Nobre argumenta que
as perspectivas para a criagdo de gado se apresentavam de maneira limitada, sobretudo pela
distancia entre as vilas consumidoras e os criadouros. O transporte das reses a lugares distantes
era antiecondémico, ja que as despesas com a viagem e a perda de peso fazia com que o lucro
caisse drasticamente. Para ele, essa foi a principal razéo para o desenvolvimento de um sistema
que fosse capaz de abater e tratar a carne para que ela superasse 0s obstaculos do fornecimento
deste género a zonas distantes®®.

Ja Leonardo Rolim caminha na mesma direcdo, ao apontar que uma das principais
motivagOes para a queda na venda de gado vivo e a disseminagdo do comercio de carnes secas
tenha sido a percepcao, por parte dos criadores de gado, que haviam desvantagens no comércio
de gado vivo nas feiras e fazendas. A falta de pastos para o gado nos periodos de seca, a
dificuldade de locomocdo durante as cheias e 0 excesso de musculos gerados pela longa
caminhada acabaram por diminuir o valor do produto. Somava-se a esse cenario a facilidade
com que a carne estragava no clima tropical. Mesmo com o abate feito de maneira rigida nos

grandes centros como Recife, Salvador e Rio de Janeiro, as queixas eram comuns: carne magra

397 1bidem, p. 41.

3% pARENTE, Gabriel Nogueira. As margens do Império: a pecuéria das carnes salgadas e 0 comércio nos
portos da porc¢do oriental da costa leste-oeste da América Portuguesa nas dinamicas de um Império em movimento
(século XVIII). Tese (Doutorado em Historia) — Programa de P6s-Graduagdo em Histéria, Universidade Federal
do Ceara. Fortaleza, 2021. p. 144-145.

399 NOBRE, Geraldo. As oficinas de carnes do Ceara: Uma solucdo local para uma Pecudria em crise. Fortaleza:
Gréfica Editorial Cearense, 1977. p. 27.
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e em mau estado, e até mesmo impropria para 0 consumo eram comercializadas nos
acougues*®.

Apesar das dificuldades elencadas pelos autores, a demanda por carne verde nas vilas
litoraneas e suas adjacéncias, que cresceram significativamente ao longo do XVIII, exigiam a
continuagdo do transporte de animais para as feiras. Como veremos adiante, a producdo de
carnes secas nos portos do sertdo demandava uma alta quantidade de reses, mas ndo substituiu
por completo o comércio de gado em pé. Dois fatores podem ser citados para sustentar este
argumento: 1) George Cabral aponta que o fornecimento de carne verde para a populagdo do
Recife era uma das principais matérias dentro do campo de atuacdo da Camara Municipal.
Garantir a chegada do género por pregos acessiveis “demandava uma constante vigilancia da
municipalidade, especialmente sobre o que se passava nos municipios de Goiana e lgarassu,
onde eram feitas muitas das transagfes com os rebanhos provenientes do interior de
Pernambuco e das capitanias vizinhas”*%!, 2) Segundo Gabriel Nogueira, havia uma certa
divisdo na comunidade mercantil da cidade em torno da venda de carnes entre as conservadas
e a fresca. Além disso, ele ressalta que o contrato dos subsidios das carnes [frescas] era um dos
mais disputados, ja que gerava um enorme lucro*®®. Em alguns momentos, o comércio de gado
em pé chegou a rivalizar com o das carnes secas, resultando em queixas direcionadas ao
governador da capitania de Pernambuco, na década de 1780, afirmando que a falta de proteina
animal nos acougues do Recife eram fruto da grande demanda das oficinas de carnes secas.
Portanto, mesmo com a producdo em larga escala das carnes conservadas, ainda havia uma
demanda por carnes frescas. Fica dificil sustentar a tese de que as dificuldades no transporte de
gado teriam sido o vetor principal para a criacdo das oficinas, ja que o comércio de gado em pé
continuava firme e forte e ndo deixava de gerar lucros.

Reduzir a formacao das oficinas de carnes salgadas a um mero problema relacionado ao
transporte de animais para as vilas litoraneas gera um problema. Este argumento, por si s6, ndo
da conta de explicar todas as huances. Gabriel Nogueira Parente defende que, para entendermos
0 contexto que levou a criacdo deste complexo de oficinas de carnes salgadas é necessario olhar
em uma perspectiva ampla, para além da zona de influéncia da capitania de Pernambuco e seus
agentes. O primeiro aspecto apresentado pelo autor é que, o processo de interioriza¢do culminou

na constituicdo de caminhos, por terra e rios, que ligavam a regido dos sertdes ao oceano. Este,

400 ROLIM, Leonardo Candido, op. cit., p. 68 e 73.
401 souza, George F. Cabral de. op. cit., p. 117.
402 pARENTE, Gabriel Nogueira. op. cit., p. 559.
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por sua vez, serviu de base para a organizacdo de um sistema de navegagdo de cabotagem,
dando acesso as principais vilas litoraneas da América portuguesa, sendo essencial para a
comercializa¢do do produto.

Para que 0 género pudesse se manter conservado, era de suma importancia o acesso ao
sal, que no periodo colonial estava monopolizado pela coroa portuguesa. Criado na época da
Unido Ibérica, no contexto de conflitos nas colbnias portuguesas, o monopdlio tinha como
objetivo angariar recursos para sustentar a defesa da col6nia. Apos a restauracao, se manteve
como uma fonte indispensavel de recursos. Ele mantinha grandes limitac6es nas exploracGes
de salinas da terra com o objetivo de fomentar o abastecimento da América Portuguesa com sal
do reino. No século XVIII, o contrato de 1700 abria algumas exce¢fes: permitia a exploracao
das salinas de Pernambuco, Paraiba, Cabo Frio e Rio Grande [do Norte] e o consumo in-loco.
Porém, ndo era possivel transportad-lo para outras capitanias. Esta medida beneficiou
enormemente a zona de influéncia da capitania de Pernambuco, onde se encontravam
excelentes salinas que poderiam ser utilizadas na industria da salga. Este cenario acabou por
beneficiar a producdo na localidade ao mesmo tempo que impediu que ela surgisse em outras
regibes. Nao é a toa que as charqueadas do Rio Grande do Sul passaram a dominar 0 mercado
de carnes conservadas justamente quando o monopdlio do sal comeca a ser quebrado*®,

Por ultimo, as carnes conservadas atendiam um nicho especifico de mercado, bem
diferente das carnes frescas. A capacidade de se manter apta para 0 consumo por meses
propiciava-lhe uma maior margem de desvinculacdo do espaco regional: Salvador, Rio de
Janeiro e até mesmo a bacia do Prata recebiam carnes produzidas nos sertdes da capitania de
Pernambuco. A dinamizacdo das conexdes promovidas nos circuitos mercantis do Império
portugués no Atlantico foi outro fator contribuinte. As embarcacdes que partiam dos grandes
centros coloniais — Recife, Salvador e Rio de Janeiro — necessitavam do género para abastecer
sua tripulacdo. Maior ainda era a demanda gerada pelo trafico. Muitos escravizados que fizeram
a travessia entre Africa e América portuguesa nos setecentos se alimentaram com carnes secas
produzidas nos sertdes do norte*%4,

Outro aspecto que levanta intensos debates € a técnica utilizada para a preparacdo das
carnes. Infelizmente, € impossivel definir com clareza, j4 que os registros se perderam no

tempo. Os primeiros estudos, realizados ainda no século XX, divergiam em relagdo as

403 sopre a relacdo entre a quebra do monopdlio do sal e o crescimento das charqueadas do Rio Grande do Sul,
ver: PARENTE, Gabriel Nogueira, op. cit., p. 454-469.
404 Ipidem, p. 282-320.
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interpretagdes. Renato Braga atribuia o inicio das oficinas a “um andnimo que teve a ideia
genial de industrializar as carnes desses rebanhos costeiros do Ceard, aproveitando a técnica do
preparo da carne seca, conhecida de todos os criadores™*®. Geraldo Nobre, por sua vez,
discordava em relagdo a ser uma técnica conhecida por todos. Segundo sua interpretacdo, a
técnica de salgar as carnes foi “uma inovacao, envolvendo um segredo ciosamente mantido por
algumas pessoas, com objetivos de monopolio do preparo e do comércio da Carne do Ceard™%.
Para ele, as primeiras oficinas de carnes secas se localizavam nas terras do comandante
holandés Joris Garstman, sendo seus descendentes os pioneiros na colonizacdo da regido
préxima a vila do Aracati — principal centro produtor.

Um aspecto que coloca em xeque este exclusivismo na técnica levantado por Nobre é o
fato de que as técnicas de conservacdo de proteina animal eram conhecidas e amplamente
utilizadas por diversos grupos ao longo da histdria, sobretudo as que envolviam o sal. Em seu
classico estudo sobre a Europa entre os séculos XV e XVIII, Fernand Braudel aponta para uma
qgueda no consumo de carne fresca na regido, enquanto o de carnes conservadas cresce
paulatinamente, sobretudo entre a populagio de menor poder aquisitivo®*®’. O comércio de peixe
salgado — dominado pelos holandeses — a carne de vaca conservada em sal — produzida na
Espanha — e carne conservada em barris com salmoura — produzidas na Irlanda — passam a
circular pelas rotas maritimas, atingindo diversos espacos do Mundo Atlantico. Portanto,
mesmo que os pormenores fossem guardados em segredo, sabia-se muito bem que o sal poderia
ser utilizado como um meio de conservacéo.

Céamara Cascudo, por sua vez, lembra o fato de que indigenas, africanos e portugueses
tinham certa familiaridade com técnicas de conservacdo de proteina animal. Os indigenas
utilizavam o fogo a uma relativa distancia para provocar uma impermeabilizacao da superficie
do alimento, conservando-o. A técnica ficou conhecida como mdquem, que provém de mocaé€,
tornar seco, enxugar, curar, tostar. Os africanos praticavam uma técnica parecida, mas com o
fogo mais préximo do alimento. J& os portugueses tinham um historico na exportacéo de peixes
salgados. Durante o dominio de Roma na regido ibérica ja se salgava o pescado, utilizando-se
das abundantes salinas presentes nas proximidades. Os menores e medios eram conservados

inteiros, e os grandes cortados em postas. Além do sal, era utilizada a exposicao intercalada ao

405 BRAGA, Renato. Um capitulo esquecido da economia pastoril do Nordeste. In: Revista Trimestral do
Instituto Histdrico do Ceara. Ano: 1947. p. 150 apud ROLIM, Leonardo Candido. Tempo das carnes.... op. Cit.
p. 69.

406 NOBRE, Geraldo. op. cit., p. 49.
407 BRAUDEL, Fernand. vol. 1... op. cit., p. 174-175.
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sol, revirando-se de horas em horas. Para Camara Cascudo seria facil entdo “ligar esse processo
com a fabricacéo da carne do sertdo, carne-seca, denunciando a técnica em denominar-se “carne
de vento” e “carne de sol”.”*%, Mesmo que n&o houvesse um conhecimento da técnica em seus
pormenores, ndo restam ddvidas de que a ideia de conservagdo de alimentos, seja através do
fogo ou sal, fazia parte das sociedades no periodo e poderia muito bem ter sido adaptada e
difundida na regido. Portanto, podemos chegar a conclusao de que a producao de carnes secas
nos portos do sertdo foi impulsionada por fatores de mercado e pela facilidade de acesso ao sal,
ndo pelo dominio de uma “técnica secreta”.

Importantes informacGes sobre o local onde o género era produzido, as etapas do
processo e a mio-de-obra empregada foram recuperadas por Leonardo Rolim*®. Nas fontes
produzidas, utilizavam-se os termos oficina de salga, oficina de carne, fabrica de carnes,
salgadeira ou simplesmente oficina. Consultando os dicionarios do periodo, o autor afirma que,
em linhas gerais, a oficina poderia ser definida de maneira ampla como o lugar onde se trabalha
ou gue se exerce um oficio ou arte mecanica. Ja o termo fabrica poderia ser caracterizado como
a casa ou oficina em que se fabricam alguns géneros, ou como forma de designar o proprio
espaco de trabalho.

Utilizando como base o Livro de Registro de Aforamentos da vila de Aracati, aberto em
marco de 1775, Leonardo Rolim descreve as oficinas. Elas poderiam ser compartimentadas em
curral e estaleiro. O primeiro deles situava-se na frente das oficinas e abrigava os responsaveis
por acolher as reses e preparar o abate. Ainda neste local as mantas eram cortadas, salgadas e
postas para secar. No estaleiro ficavam 0s responsaveis por abrigar as embarcacfes que
carregavam as carnes aos seus centros consumidores, e, em alguns casos, descarregavam sal.
Entre 1757 e 1786, haviam 13 oficinas na vila de Santa Cruz do Aracati. Sobre a dimenséo
espacial das oficinas, ndo existem muitos registros. Dentre 0s que sobreviveram ao tempo, havia
mencao de um estabelecimento com cerca de quarenta e cinco bracas de terra na frente, o que
atesta a dimenséo destas oficinas.

O transito de cabegas de gado chegando a vila era bastante vultoso, chegando a casa de
30 mil reses abatidas nos anos de maior producdo. Para levar as carnes aos mercados
consumidores, eram necessarios mais de 20 barcos para transporta-las. Para dar conta desta

producdo em larga escala, necessitava-se de um alto nimero de trabalhadores — livres e

408 CASCUDO, Luis da Camara. op. cit., p. 450-455.

409 og préximos paragrafos tém como referéncia a dissertacdo de mestrado de ROLIM, Leonardo Candido. op.
cit., p. 124-145.
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escravizados — nas oficinas. No caso do trabalho livre, os donos das oficinas se valiam da
populacdo que vivia na propria vila e em seus arredores. Também poderiam contar com
trabalhadores livres que saiam dos sertdes do Ceara e de vilas e povoados onde a pecuéria e a
producdo de alimentos fossem atividades temporarias. Ja sobre o uso de escravizados, ha
mencdes nas fontes a participagdo destes, embora ndo se tenha nimeros relativos a cada oficina.

Boa parte das reses que chegavam a vila tinha como origem o sertdo da regido,
principalmente nas terras proximas ao rio Jaguaribe e seus afluentes. Dos currais eram tangidos
para Aracati, onde se iniciava o procedimento. A partir dai, podia-se observar uma divisdo do
trabalho: 1) os responséveis por abater e extrair o couro do boi. 2) os cortadores das mantas de
carne, oficio que exigia uma especializacdo no tipo de corte. Ele poderia ser feito em posta e
tassalho: o primeiro consistia em pedacos de carne tiradas inteiras do boi, ja o tassalho, derivado
do castelhano tasajo, significa carne cortada para Ihe entrar melhor o sal. 3) os salgadores de
carne, oficio que demandava um conhecimento especifico: pouco sal levaria ao apodrecimento
e 0 oposto poderia tornar a carne extremamente salgada e hostil ao paladar. 4) empilhadores
das mantas de carne, responsaveis por muda-las constantemente de posicdo para que facilitasse
0 processo de desidratacdo, sendo penduradas na sombra em seguida para que a desidratacéo
fosse finalizada.

As carnes salgadas eram produzidas na regido dos sertdes desde as primeiras décadas
do século XVIII. Aracati, considerado um dos principais centros produtores, teve sua vila criada
em 1748, e € a partir deste periodo que se tem registros que possibilitam a analise dos circuitos
mercantis das carnes do sertdo. A propria criacdo da vila veio da demanda gerada pelo intenso
comércio na area, pois, a0 mesmo tempo que vendiam o produto das oficinas para diversas
partes da colbnia, recebiam itens diversos como secos e molhados, fazendas, panos, azeite,
vinho, aguardente e farinha, que eram redistribuidos no interior. O comércio de carnes secas foi
um fator essencial para promover a articulacdo com interesses e demandas de pracas
importantes da América portuguesa, como Recife, Salvador, Rio de Janeiro e Minas Gerais.

Como enfatizamos no comeco deste topico, 0s comerciantes de Pernambuco estavam
diretamente envolvidos com a ocupacdo da regido e o desenvolvimento da pecuaria. Podemos,
portanto, definir a produgao das carnes na regido como uma expressao econdmica do “Nordeste
recifense”, para usar as palavras de Gabriel Nogueira*'®. Além de promover a pecuéria e o
beneficiamento das carnes nas oficinas, foram 0s comerciantes da praca do Recife que

incentivaram a integracdo entre os sertOes e as principais regides que se interessavam pelo

410 pARENTE, Gabriel Nogueira. op. cit., p. 431-432.



164

género. Para Leonardo Rolim, o principal comprador era a praca do Recife, sobretudo por ser
o Ceard uma capitania anexada a Pernambuco. Utilizando o Livro de Registro de Entrada dos
Barcos no Porto da vila de Santa Cruz do Aracati, o autor analisa as entradas e saidas de
embarcagdes entre os anos de 1767-1802. De 318 embarcagdes chegadas no periodo, 184 fazem
mencdo a origem. O Recife foi o ponto de partida de 157 embarcacdes, representando mais de
85% das entradas no periodo. Nos registros de saida, apenas 100 embarcacfes tiveram seus
destinos anotados, com 88 delas seguindo para o Recife**!. Esses dados indicam a probabilidade
dos comerciantes da praca do Recife terem se estabelecido como ponte entre o centro produtor,
Aracati, e as pragas compradoras: Bahia, Rio de Janeiro e Minas Gerais.

Além de atingir mercados distantes, as carnes secas se diferenciavam por se adaptar a
variados tipos de demanda. Apds a expansdo em direcdo a Minas Gerais e 0 crescimento da
busca por alimentos, as carnes secas eram comercializadas na regido, sendo encontradas nos
registros elaborados pela burocracia colonial. Em situagdes especificas, o género chegou
também ao sul da América portuguesa no periodo das guerras por demarcacdo das fronteiras.
Em 1775, o entdo governador geral de Pernambuco José César de Meneses anunciava a ida de
uma fragata real com recrutas, farinha de feijdo e mais dez sumacas carregadas com carnes para
0 Rio de Janeiro. Alguns meses depois enviava mais uma sumaca com 0 género, desta vez
diretamente para a ilha de Santa Catarina*'.

Este produto atingiu, também, dimens@es atlanticas, ja que se tornou um importante
aspecto do trafico de escravizados organizado nas principais pracas do Impeério. Sao diversas
as evidéncias do consumo de carnes secas na Africa, especialmente ligado ao trafico e
aprovisionamento dos navios. Ao que tudo indica, parte destes carregamentos que sairam dos
sertdes em direcdo as principais pracas da Colonia foram utilizados para aprovisionar as
embarcacdes que rumavam a Africa. Ter este género a disposi¢do por um preco competitivo foi
fator essencial para as viagens, que aumentavam cada vez mais ao longo dos setecentos.

O potencial econdmico deste ramo de comércio era muito claro para os comerciantes de
Pernambuco. No ano de 1757, 13 homens de negdcio do Recife propunham a criacdo de duas
companhias: uma para 0 comeércio de carnes e couros dos portos do sertdo e outra para o
comércio da costa da Africa*'®. Os organizadores eram envolvidos diretamente com o tréafico

de escravizados e ndo se deram ao trabalho de esconder seus interesses. Enquanto a primeira

411 ROLIM, Leonardo Candido. op. cit., p. 175-176.
412 1pidem, p. 74-75 e 190-191.
413 pARENTE, Gabriel Nogueira. op. cit., p. 367-368.
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companhia era aberta, a segunda seria vedada a participacdo de qualquer interessado. Portanto,
a ideia deste grupo era controlar diretamente as viagens entre Pernambuco e a costa da Africa,
tendo acesso direto aos escravizados. Por outro lado, a companhia do comércio de carnes e
couros dos portos do Sertdo garantiria o fornecimento das carnes necessarias para aprovisionar
as embarcagOes, alem de monopolizar o comércio com as demais pragas do Império. Sequer
houve resposta a proposta de criacdo das companhias. Ao que parece, o Conselho Ultramarino
e a Coroa portuguesa tinham profundo conhecimento sobre a importancia deste comercio, ndo
tendo interesse em estabelecer um monopolio. Isto fica claro quando, poucos anos depois, na
criacdo da Companhia Geral de Comércio de Pernambuco e Paraiba (1759-1775), deixou-se
expresso que os portos do sertdo estavam de fora do monopo6lio dado a mesma*4,

E consenso historiografico que as oficinas de carnes secas nos sertdes do Norte
representaram o primeiro grande centro fornecedor de proteina animal conservada na América
portuguesa. Durante boa parte dos setecentos, Aracati e suas zonas proximas foram
responsaveis pelo fornecimento deste género, que tinha um nicho de mercado especifico e ao
mesmo tempo amplo: atendia desde a populacéo das vilas até a tripulacdo de embarcacdes e 0
trafico de escravizados. Na ultima década do XVIII, a produgdo de carnes conservadas cai
vertiginosamente, até que cessa definitivamente no ano de 1793. Para a historiografia regional,
a explicacdo para este fendbmeno vem de dois fatores principais: uma grande seca que colocou
em Xxeque a pecuaria na regido e a representacdo da Junta da Fazenda de Pernambuco em 1784,
queixando-se dos negdcios de carne no sertao.

Geraldo Nobre utiliza os dois argumentos acima citados para explicar o declinio do
comércio. Para ele, a secade 1777-1778 e principalmente a de 1790-1793 reduziram a pecuéaria
a quase nada nos sertbes do Ceard. Ao invés de persistir na tentativa de refazer o criatério,
muitos comerciantes optaram por investir em outro ramo: a cotonicultura, que tinha uma alta
demanda no Mundo Atlantico*®. Nos livros de registros consultados por Leonardo Rolim, 21
barcos carregaram carnes secas nos anos de 1791 e 1792, indicando que o gado disponivel na
regido foi suficiente para dois anos de producéo intensa. Rolim levanta a possibilidade de uma
tentativa de retomar a criagdo, mas, além da concorréncia da cotonicultura, aponta a

participacdo do charque gaticho como outro aspecto limitador®.

414 |pidem, p. 369.
415 NOBRE, Geraldo. op. cit., p. 199.
416 ROLIM, Leonardo Candido. op. cit., p. 180.
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A representacdo encaminhada pela Junta da Fazenda de Pernambuco em 1784 ao
presidente do Erario Régio, apontando o trato das carnes no sertdo como o motivo principal da
falta de carne nos acougues dos principais nucleos populacionais da capitania de Pernambuco
gerou uma série de mudangas no regime comercial dos sertdes, pelo menos na letra da lei. A
interpretacdo da junta foi que o alto nimero de reses abatidas impossibilitava o transporte de
gado em pé para as vilas do Recife, Olinda e Goiana. Para complicar a situacdo, as carnes
conservadas, que poderiam ser uma alternativa ao consumo de carne verde, ndo chegavam a
praca do Recife, ja que estavam sendo comercializadas diretamente com outras pracas do
Império. Em uma portaria datada de 11 de maio de 1788, Toméas José de Melo, entdo
Governador e Capitdo-general de Pernambuco, ordenava que, da data em diante, 18 barcos
carregados com carne seca deveriam aportar anualmente no Recife até segunda ordem. Ja o
comércio com outras pracas deveria ser autorizado por ele. Para isso, qualquer embarcacéo
saida dos sertdes teria que passar primeiro por Recife, e, caso ndo houvesse demanda no local,
poderia ser encaminhada para outras partes do Império*’. No fim do mesmo ano, decretava o
fim das atividades de producédo das carnes salgadas nos portos de Acu e Mossord, situados na
capitania do Rio Grande do Norte. Considerando a maior proximidade dos portos em relacéo
ao litoral de Pernambuco, a medida visava garantir a oferta de gado nas feiras para o
fornecimento a populagio®®,

N&o ha duvidas de que estes elementos contribuiram para o declinio da producao das
carnes secas. Entretanto, Gabriel Nogueira chama a atencdo para outros trés fatores
contribuintes, estes ligados a uma perspectiva mais ampla, descolada do cenario regional
apontado acima. O primeiro deles diz respeito a transferéncia do eixo de interesse das redes que
atuavam na promocao da pecuaria das carnes salgadas dos sertdes do norte para o Rio Grande
do Sul, aspecto que se insere no contexto do processo de mudanca do centro politico-econémico
do norte, que tinha Recife e Salvador como principais polos, para o centro-sul, tendo o Rio de
Janeiro como ponto fulcral. O deslocamento do tréfico de escravizados para o centro sul
também contribuiu, ja que as carnes salgadas dependiam deste nicho de mercado — o do
aprovisionamento de embarcag6es — para sustentar seus fluxos mercantis. O segundo fator esta
relacionado ao monopolio do sal exercido pela coroa ao longo do século XVIII. Conforme

apontamos anteriormente, o impedimento da comercializacdo do sal em regides diferentes das

417 portaria de 11 de maio de 1788 do Governador e Capitdo-general de Pernambuco dom Tomas José de Melo.
Livro do Registro de Ordens da Camara da Vila de Sobral. apud NOBRE, Geraldo, op. cit., p. 200-201.

418 pARENTE, Gabriel Nogueira. op. cit., p. 410.
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quais as salinas se localizavam impediam que o processo de salga fosse utilizado em larga
escala noutra regido. A partir de 1780, o monopdlio passava a ser fortemente questionado,
sobretudo pelos comerciantes do Rio Grande do Sul, ja que entendiam este processo como uma
vantagem das carnes secas do sertdo, além de limitar o avanco das charqueadas. O terceiro fator
liga-se diretamente ao Recife e sua zona de influéncia. Se no XVII e XVIII, atuavam em uma
ampla zona de influéncia — Ceara e Rio Grande do Norte — no final dos setecentos inicia-se 0
processo de divisdo, com as capitanias do Ceard e Paraiba tornando-se politicamente
independentes, além de adquirir o direito de estabelecer conexdes mercantis diretas com
Portugal. Foi o inicio de um processo que se estenderia por boa parte do século XIX, retraindo
a zona de influéncia de Pernambuco®®®.

Com a desmobilizacdo das oficinas de carnes salgadas nos sertbes do Norte, abria-se
um mercado que, como vimos, era extremamente amplo e lucrativo. Rapidamente, 0s
charqueadores do Rio Grande do Sul passaram a fornecer as carnes conservadas nos grandes
centros litoraneos. Parte da historiografia atribui destaque a atuacdo de José Pinto Martins na
promocdo das charqueadas no sul da América, apos sua mudanca do Aracati para Pelotas no
ultimo quartel do século XVIII. Para Geraldo Nobre, Pinto Martins teria se retirado da vila apos
a seca de 1777-1778 e sua principal contribuicdo para as charqueadas teria sido o segredo da
técnica do fabrico de carnes conservadas, que, em sua interpretacdo, havia permanecido como
um segredo familiar. Os ensinamentos foram essenciais, pois enquanto no Ceara a carne tinha
valor pelo uso da técnica capaz de conservar o maximo do produto, o charque feito no Rio
Grande dependia de técnicas rudimentares, tendo na perecibilidade um obstaculo ao
comércio*®,

E inegavel que Pinto Martins teve um papel importante nas charqueadas, porém néo da
maneira que Nobre aponta. Sua migracdo para o sul da América ndo se deu na sequéncia da
seca, mas em periodo posterior, quando as atividades de conservacao de carnes ja haviam sido
iniciadas em Pelotas. Para Jonas Moreira Vargas, a importancia deste personagem para as
charqueadas foi o processo de abertura dos mercados de Pernambuco e da Bahia ao charque, e
ndo um suposto pioneirismo na técnica. Para o autor, a importancia de Pinto Martins “nao foi
ter instalado a primeira fabrica, mas sim ter contribuido para a abertura dos mercados

nordestinos para o produto, o que fez a produgdo aumentar em extraordinaria escala”*?!.

419 pARENTE, Gabriel Nogueira. op. cit., p. 531-582.
420 NOBRE, Geraldo. op. cit., p. 180.
421 \VARGAS, Jonas Moreira. Pelas margens do atlantico... op. cit., p. 106.
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De 1780 em diante, as charqueadas estabelecidas na regido de Pelotas foram
responsaveis pelo abastecimento de parcela significativa do mercado brasileiro, sobretudo das
provincias do Norte. Utilizando-se de mé&o-de-obra escrava e técnicas de producdo em larga
escala, a quantidade de arrobas produzidas passou da casa de centenas para milhares em poucas
décadas. Nos oitocentos, 0s rio-grandenses se estabeleceram como o principal fornecedor de
carne conservada em sal para os portos do Império, dentre eles Recife. Entretanto, ndo reinaram
sozinhos, ja que tiveram que lidar com a concorréncia dos comerciantes platinos — argentinos e
uruguaios — durante todo o XIX. A partir de agora passaremos a analisar este cenario, tendo

como eixo o comércio de charque e tasajo para o Recife entre 1825-1840.

4.2 O comércio interprovincial de charque para o Recife

Conforme apontado no capitulo anterior, a navegacdo de cabotagem foi um dos
principais meios de escoamento da producado de farinha de mandioca em varias areas do litoral
brasileiro, conectando-as a cidade do Recife. A mesma regra pode ser aplicada ao comércio de
carnes. Entre 1825 e 1840, 343 embarcacgOes carregadas com charque deram entrada no porto
da cidade, 100 a mais que no comércio de farinha. Entre 1825 e 1830, foram registradas 15
embarcagdes: 11 em 1827, 02 em 1828 e 03 em 1829. Ja para 0s anos de 1825 e 1826, a escassez
de edicGes do jornal impedem uma analise aprofundada. Entre 1830 e 1840, 328 embarcacdes
foram registradas com o género em seus pordes, resultando em uma média de 32,8 entradas por
ano. Apos as 005 embarcacdes registradas no inicio da década, o comércio apresentou relativa
estabilidade, sempre acima de 20 embarca¢des por ano. Em 1839, 45 embarcagbes foram
registradas, estabelecendo o recorde em um Unico ano. Ja entre 1832-1835, periodo da Guerra
dos Cabanos, foram 128 embarcacOes registradas, o que aponta para um aumento da demanda,
sobretudo no tocante ao abastecimento das tropas que combatiam Vicente de Paula e seus

seguidores.



169

Gréfico 4 — Variacdo anual da entrada de embarcagdes carregadas com charque
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Fonte: elaborado pelo autor a partir de HDBN, Diario de Pernambuco — sessdo de noticias maritimas (1825-
1840)

A navegacdo de cabotagem foi responsavel pelo escoamento da farinha e do charque
que chegava ao Recife no periodo. Havia, entretanto, uma diferenca substancial entre ambos:
enguanto o comércio de farinha apenas utilizava rotas espalhadas pelo Império brasileiro, o
comércio de carnes também estabelecia ligacdes com portos que estavam situados na América
Hispanica, mais precisamente na Bacia do Prata. Portanto, no periodo aqui analisado, o Recife
se valeu tanto da navegacéao de cabotagem como da de longo curso para se abastecer com carnes
conservadas em sal. Apesar de haver a participacdo da navegacdo de longo curso no comércio
de charque, ela foi responsavel por apenas 16,32% das cargas chegadas a capital da provincia
de Pernambuco. Levando em consideracdo os dois produtos analisados no presente estudo, a
navegacao de cabotagem predominou em relacdo a modalidade de longo curso com uma ampla

margem.
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Gréfico 5- Fornecedores de charque para a cidade do Recife
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Fonte: elaborado pelo autor a partir de HDBN, Diario de Pernambuco — sessdo de noticias maritimas (1825-
1840)

Durante os oitocentos, os produtores situados nas regides proximas a Buenos Aires e
Montevidéu exportavam o tasajo para os mercados atlanticos, sobretudo Cuba e o Império
brasileiro. Em alguns momentos, chegaram a rivalizar diretamente com 0s comerciantes
situados no Rio Grande do Sul, que dependiam imensamente do mercado brasileiro. Somava-
se a estes trés grandes produtores o Rio de Janeiro, com seus comerciantes desempenhando o
papel de intermediarios entre os produtores e destinatarios finais. Durante 0s oitocentos a capital
do Império brasileiro recebia constantemente embarcacfes carregadas com tasajo platino e
charque rio-grandense. Além de abastecer seu mercado, parte delas era destinada a outras
provincias, dentre elas Pernambuco. Posi¢cdo semelhante exerceu a Bahia, porém, em menor
escala.

O principal fornecedor foi 0 Rio Grande do Sul, de onde vieram 38,7% das embarcagdes
registradas, seguido de perto pelo Rio de Janeiro com 31,7%. Das 133 embarcacdes vindas do
Rio Grande, 100 delas entraram até o ano de 1835. Nos cinco anos finais, apenas 33 foram
registradas. A diminuicdo coincide com o inicio da Revolucdo Farroupilha, que causou um
declinio na producdo charqueadora. Com a capital do Império o cenario se inverte: de 33

embarcacdes até 1835, o nimero salta para 75 nos anos finais. E provavel que os comerciantes
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da praca do Recife tenham recorrido aos estoques do Rio de Janeiro para garantir o
abastecimento de charque em Pernambuco. Em seguida aparece Montevidéu, com 13% do
montante total. Foram 13 embarcacdes registradas até 1835 e 35 nos anos finais, dando indicios
de que a producdo platina tenha sido importante para cobrir o déficit gerado pelos rio-
grandenses. A provincia da Bahia contribuiu com 23 embarcacdes, e Buenos Aires com apenas
8. A partir de agora, analisaremos cada um destes centros.

Conforme visto no tépico anterior, apés a decadéncia das carnes secas produzidas no
Ceara, o mercado passou para as maos dos comerciantes rio-grandenses. Entre o Gltimo quartel
do século XVIII e as duas primeiras décadas do XIX, a atividade pecudria, apesar de ser o
principal eixo econdmico, ndo era a Unica atividade exercida na regido. Helen Oso6rio chama
atencdo para o fato de que o nuimero de possuidores de terras destinadas a agricultura
predominava sobre os criadores de gado e que nos inventarios consultados havia uma alta
presenca de moinhos, atafonas — utilizadas na moagem do trigo e em alguns momentos da
mandioca — e fornos de cobre, necessarios ao preparo da farinha de mandioca. Nos mapas de
exportacao, o trigo aparecia entre os principais produtos exportados, com pouco mais de 10%.
Outro fator a ser apontado € a distribui¢do de gado vacum. Haviam grandes unidades criatorias,
concentrando, juntas, mais da metade do rebanho existente em toda a regido. Porém, junto a
estas encontrava-se uma infinidade de pequenas e médias estancias, com seus rebanhos
diminutos. Em sintese, a autora conclui que “a estancia do tltimo quartel do século XVIII e das
duas primeiras décadas do XIX ndo pode mais ser tomada como sinénimo exclusivo de
atividade pecuaria™*?2. O dominio quase que completo da pecuéria na economia do Rio Grande
do Sul em meados dos oitocentos acabou projetando esta imagem para tempos mais remotos, o
que seria um equivoco.

A industria de carnes conservadas ndo era nenhuma novidade para estes comerciantes,
ja que sabiam muito bem da existéncia das fabricas de carnes secas do Ceara. Além disso, 0s
homens de negdcio conheciam as rotas atlanticas das carnes, na qual se destacavam 0s
irlandeses com suas carnes conservadas em barris com salmoura destinadas ao abastecimento
de tripulacGes navais e das colbnias francesas nas Antilhas. Em 1720, os irlandeses produziam
entre 140 e 150 mil barris anuais. Quarenta anos depois, superaram a casa de 200 mil, média
que se manteve até 1780. Segundo Bertie Mandelblatt, as fabricas irlandesas combinavam a

especializacdo da méo-de-obra com baixos salarios e técnicas de processamento avangadas.

422 0SORIO, Helen. O Império portugués no sul da América: estancieiros, lavradores e comerciantes. Porto
Alegre: Editora da UFRGS, 2007. p. 164-165.
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Além de legar um modelo fabril e mercantil de carnes, provaram que era capaz obter lucros
alimentando escravizados e marinheiros espalhados pelo Atlantico®?. Os estancieiros sabiam
do potencial deste produto e tentaram produzir carnes conservadas em barris de salmoura. Jonas
Moreira Vargas afirma que ja existiam portugueses fabricando pequenas quantidades de carnes
em barris no proprio Rio Grande do Sul e na Ilha de Marajo. Porém, os que detinham maior
reputacéo neste ramo de negdcios eram os irlandeses e ingleses*?*. Foi muito comum a tentativa
de trazer alguns deles para tentar a producdo em larga escala no Rio Grande do Sul.

O fato é que essas tentativas passaram longe de se concretizar, jA que Sdo raros 0s
registros de irlandeses e ingleses nas estancias rio-grandenses. E provavel que os comerciantes
tenham desistido da empreitada das carnes em barris pelo fato de que estavam inseridos em
redes mercantis luso-brasileiras, sobretudo com o norte do territorio. Este mercado, além de ser
vigoroso e promissor, estava acostumado com o consumo de carne conservada em sal,
anteriormente produzida no Ceara. Portanto, a escolha mais logica seria escalar a producdo do
charque para atender este mercado consumidor. Além disso, a producdo era mais simples, ja
gue ndo necessitava da producéo de barris e o charque podia ser acondicionado nas embarcacées
com mais facilidade*®®.

Ja& nas primeiras décadas de producdo, mesmo dividindo o espa¢o com a agricultura e
pequenos estancieiros, a quantidade de charque exportada atingiu nimeros expressivos. A
primeira lista de exportacdes encontrada por Osério descreve os dados para o Rio de Janeiro
em 1787. Foram 117.221 arrobas de charque, além dos couros, graxa, cabelo de cauda e crina.
Somava-se a estes produtos derivados da atividade pecuaria alguns comestiveis como queijos,
manteiga e farinha de trigo. Na década seguinte, apenas em 1790 a exportacdo de couro
suplantou o volume de charque. A partir de 1793 as exportacdes de charque se distanciaram
dos couros e trigo, representando o principal género exportado e crescendo de maneira

sustentada até 1820, como pode ser visto na imagem abaixo.

423 sobre a industria de carnes irlandesas, ver: MANDELBLATT, Bertie. A transatlantic commodity: Irish salt
beef in the French Atlantic World. History Workshop Journal, Oxford, vol. 63, n. 1, 2007. pp. 18-47.

424 \VARGAS, Jonas Moreira. Pelas margens do atlantico... op. cit., p. 80.
425 hidem, p. 84-85.
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Figura 9 — Representacdo grafica do valor e volume das exportac6es do charque rio-grandense, 1790-1821
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Fonte: OSORIO, Helen. O Império portugués no sul da América: estancieiros, lavradores e comerciantes.
Porto Alegre: Editora da UFRGS, 2007. p. 194.

Em 1790, a produgéo anual era de 200.000 arrobas. Segundo Helen Osorio, ha indicios
de que nos primeiros anos o charque fosse remetido exclusivamente ao Rio de Janeiro. Ela
chega a essa concluséo a partir de um requerimento dos negociantes da praca do Rio Grande,
gue situa o inicio do comércio com Bahia e Pernambuco em 1789%%, Seguindo na mesma linha
de raciocinio, o crescimento sustentado das exportacdes teve uma ligacdo com a abertura do
mercado das provincias do norte. Nas primeiras décadas do XIX, a exportacdo ja alcancava a
casa de 800.000 arrobas anuais. Em 1810, 1.200.000 arrobas sairam do porto de Rio Grande,
atingindo o apice em 1814, quando 1.400.000 arrobas foram registradas. Em 1817, h& uma
queda para a casa de 800.000 arrobas, se mantendo neste patamar até 1821.

A importancia das provincias do norte, em especial Bahia e Pernambuco, fica clara
quando se analisa 0s mapas de exportacdo disponiveis entre os anos de 1802-1821. Durante
todo o periodo a Bahia importou mais arrobas de charque que o Rio de Janeiro, saltando de
pouco mais de 200.000 em 1802 para quase 600.000 em 1814. J& Pernambuco aparece em 3°
lugar, oscilando entre 200.000 e 100.000 arrobas anuais. Apesar do Rio de Janeiro ser
considerado um dos principais parceiros comerciais do Rio Grande do Sul entre fins do XVIII
e por todo o XIX, foram as provincias do norte as principais consumidoras de charque no
mercado imperial brasileiro. Jonas Moreira Vargas relembra que as exportagdes

426 OSORIO, Helen. op. cit., p. 195.
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quadruplicaram ap6s 0 acesso aos mercados do norte, uma verdadeira transformacdo sem

precedentes®?’.

Figura 10 — Representacdo gréfica da exportacao do charque rio-grandense em arrobas para o Rio de Janeiro,
Bahia e Pernambuco, 1802-1821
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Fonte: OSORIO, Helen. O Império portugués no sul da América: estancieiros, lavradores e comerciantes.
Porto Alegre: Editora da UFRGS, 2007. p. 200.

Concentrando centenas de cativos e abatendo milhdes de reses, a cidade de Pelotas se
destacou como o grande complexo charqueador do Império brasileiro. Todas elas ficavam
préximas as margens fluviais da regido, com 90% delas nas do rio S&o Gongalo e do Pelotas.
Ao longo dos oitocentos, o nimero de charqueadas ativas, ndo ao mesmo tempo, foi de 43. No
inicio da década de 1820 havia 22 charqueadas, saltando para 30 em 1850. Ja na segunda metade
do século, atingiu a marca de 35 em 1873 e 38 em 1880. As 11 charqueadas funcionais em 1900
indicam que o declinio na producdo coincidiu com o fim da escravidao e a queda da monarquia,
dois sustentaculos deste centro produtor®?®,

As charqueadas necessitavam de muitas reses para abate, mas nem todos o0s
charqueadores eram grandes criadores de gado. Com raras excec¢des, por maior que fosse seu
rebanho, o charqueador néo era capaz de suprir 5% do nimero total de reses abatidas em uma
safra. Todos dependiam totalmente do mercado de gados. Entretanto, os rebanhos da provincia

ndo eram suficientes para manter a producéo e a saida encontrada era buscar o gado no Uruguai,

421 \VARGAS, Jonas Moreira. Pelas margens do atlantico... op. cit., p. 110-111.
428 \JARGAS, Jonas Moreira. Pelas margens do atlantico... op. cit., p. 21-22.
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nem sempre de maneira amistosa. Segundo Jonas Vargas, a média de reses transportadas do

outro lado da fronteira chegava a 100 mil por safra*?®

. Os saques, contrabandos e arreadas se
tornaram frequentes na regido de fronteira e traziam altos prejuizos aos proprietarios uruguaios.
Estes aspectos foram decisivos para a série de conflitos armados que ocorreram na regido, como
veremos adiante.

O processo de producdo, desde a chegada das reses até o produto final, € descrito por
Jonas Vargas a partir de descri¢des realizadas por Nicolau Dreys (1839), Louis Couty (1880) e
Herbert Smith (1882). Apds a chegada das tropas de gado na charqueada e sua permanéncia na
mangueira, seguia-se 0 abate. Dai 0 animal era transportado para a cancha, onde a esfolacdo
(retirada do couro) e o esquartejamento era feito. Em seguida, as carnes eram retalhadas em
finas camadas (charqueamento) e em seguidas salgadas. Para auxiliar na impregnacao do sal,
as mantas de carnes eram empilhadas, sendo invertidos os lados para que secassem por igual.
Por ultimo, eram postas em varais para finalizar seu secamento e em seguida estavam aptas a
serem transportadas para o porto de Rio Grande, de onde rumavam para 0S centros
consumidores. Além da carne, os charqueadores produziam couros — secos ou salgados — graxa
— gordura mais fina — e 0 sebo — mais grosseiro*.

A utilizagdo de mao-de-obra escravizada foi uma marca destes estabelecimentos.
Analisando os inventéarios dos oitocentos, Jonas Vargas divide os escravizados em quatro
grupos: 1) os ligados diretamente a producdo do charque, trabalhando no interior dos
estabelecimentos. Aqui, hd uma forte especializacdo do trabalho, ja que o processo de cortar as
mantas de carne e impregna-las com sal requer um dominio sobre o processo: mantas muito
grossas, por exemplo, poderiam tornar o sal ineficaz. Ja este produto tinha que ser adicionado
na quantidade certa: pouco sal ndo seria suficiente para deixar a proteina conservada, ja em
excesso poderia torna-la dura e ressecada, atrapalhando o consumo. Neste grupo se destacavam
os carneadores, descarneadores, charqueadores, tripeiros, salgadores, sebeiros, chimangos,
graxeiros e serventes; 2) o segundo seria composto pelos empregados especializados em
atividades acessorias as charqueadas e externas aos estabelecimentos. Aqui se destacavam 0s
campeiros, encarregados de tratar das reses antes do abate e os marinheiros, responsaveis pelo
transporte fluvial e maritimo das charqueadas; 3) os artesdos especializados em algum oficio,

como alfaiates, sapateiros, pedreiros, tanoeiros, marceneiros, etc; 4) os do servico doméstico:

429 |bidem, p. 284-287.
430 Para uma descri¢do pormenorizada, ver: VARGAS, Jonas Moreira. “As maos e os pés do charqueador”: o

processo de fabricagdo do charque e um perfil dos trabalhadores escravos nas charqueadas de Pelotas, Rio Grande
do Sul (1830-1885). Saeculum — Revista de Histdria, Jodo Pessoa: vol. 36, n. 1, 2017. pp. 153-174.



176

mucamas, lavadeiras, cozinheiras, engomadeiras e copeiros. Os que detinham escravizados
deste grupo certamente gozavam de um maior status social*3!.

Se entre 1790 e 1820 Bahia e Pernambuco representavam o0s principais consumidores
do charque produzido no Rio Grande do Sul, o cenério se manteve nas décadas seguintes. Os
dados estatisticos de exportacdo entre 1820-1840 mantem a tendéncia de predominancia das
provincias do norte como principais compradoras*®. Portanto, mesmo com a demanda das
plantations do sudeste se intensificando, Pernambuco e Bahia, juntos, se mantinham no topo.
Desde os setecentos o charque havia se tornado um alimento essencial para os grandes centros
da regido norte, sobretudo Salvador e Recife. Era possivel abastecer a escravaria situada nas
areas rurais e a populacdo urbana, que crescia constantemente no periodo. Outro aspecto a ser
levado em consideracdo eram as oportunidades geradas por este amplo circuito mercantil. A
rota Rio Grande do Sul — Bahia — Pernambuco era estimulada pelos préprios agentes
envolvidos. As embarcacdes vindas do sul eram carregadas com agucar, fumo, aguardente,
escravizados e sal em seu retorno*3, o que acabava fornecendo maiores lucros em comparacéo
ao comércio com outras pracas do Império.

Como vimos no grafico 05 acima, o Rio Grande do Sul foi o maior fornecedor de
charque para o Recife. Entre 1825-1835, foram 100 embarcacdes registradas, compondo 55%
do total. Todas as outras localidades juntas contabilizaram apenas 79 embarcacdes, ou 45%. O
cendario na regido de fronteira, entre rio-grandenses e platinos, foi extremamente benéfico para
a industria charqueadora. A disputa pela regido da Cisplatina, entre 1817-1828, desmantelou a
producéo dos saladeros platinos e franqueou livre acesso das abundantes reses da Bacia do
Prata aos rio-grandenses. Com seus maiores competidores fora do mercado, ndo tiveram
dificuldades em dominar o comércio com as provincias do Império brasileiro. Foi somente ap6s
a independéncia e posterior formacdo do Uruguai que os saladeros lentamente voltaram a se
organizar e escalar a producéo.

Entre 1835-1840, o cenédrio se inverte e a participacdo do Rio Grande do Sul nos
registros cai drasticamente para 33 embarcagdes registradas, 20,12% do total. A Revolugéo
Farroupilha desorganizou a industria do charque. Se nos primeiros anos de conflito ainda foi
possivel manter os niveis de exportacdo, em 1837 e 1838, apenas cerca de 200.000 arrobas

foram comercializadas. Nos dois anos seguintes, a exportacdo se estabilizou préxima as

43t VARGAS, Jonas Moreira. “As méos e os pés do charqueador” ... op. cit., p. 158-162.
432 \VARGAS, Jonas Moreira. Pelas margens do atlantico... op. cit., p. 58.
433 pidem, p. 66.
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500.000 arrobas, voltando a casa de 1 milhdo apenas em 184243, Pernambuco, que contava
com um alto fluxo de importacdo do charque, foi forcado a buscar novas alternativas. Entre
1835 e 1840, Rio de Janeiro e Montevidéu corresponderam por 67,68% do total de registro de
embarcacdes carregadas com o género, suprindo a demanda deixada pelos rio-grandenses.

Chama atencdo a proeminéncia da praca do Rio de Janeiro neste comércio, ja que ndo
eram produtores. Entretanto, esta localidade se destacava na importacdo do produto. Entre 1802
e 1821, como demonstra a figura 10 acima, o Rio de Janeiro figurava entre 0s maiores
consumidores de charque, absorvendo pouco menos da metade da producdo rio-grandense.
Neste periodo, a populagéo urbana carioca havia aumentado em 160%, tornando-a um mercado
com enorme capacidade de consumo de alimentos*®. Além disso, havia um grupo de
comerciantes de grosso trato que controlava o comércio atlantico, de cabotagem e o trafico
transatlantico de escravizados, tornando possivel uma significativa acumulacdo de capital.
Parte dela veio justamente do mercado interno, onde o charque estava inserido. Estes
comerciantes sabiam da importancia deste género, que ia desde a alimentacdo dos habitantes
das zonas urbanas e rurais até o aprovisionamento de embarcacdes para o trafico. Ao longo do
século XIX, especialmente na segunda metade, argentinos e uruguaios disputaram de forma
acirrada com os rio-grandenses 0 acesso ao mercado fluminense.

Além do consumo nos nucleos urbanos e de sua importancia no trafico, considero,
também, que a reexportacao foi vista por estes comerciantes como uma oportunidade lucrativa
de negocios. Helen Osoério da pistas sobre esta revenda, apontando que em 1796 o Rio
reexportou charque em pequenas quantidades para Bahia, Pernambuco, Angola e Benguela.
Porém, ela ndo localiza dados suficientes para perceber se este movimento foi esporadico ou
continuo*®. Ja no cenario aqui analisado, ha evidéncias de sobra. As noticias maritimas
apontam, entre 1825-1840, um processo continuo de reexportacao de charque do Rio de Janeiro
para Pernambuco. Nos primeiros dez anos, foram 33 embarcacgdes registradas, o que demonstra
uma rota comercial estabelecida entre estes dois portos. Nos ultimos cinco anos, com a queda
na producéo rio-grandense, o fluxo comercial aumenta, subindo para 76 embarcagdes. E
provavel que, entre 1835-1840, boa parte do género reexportado pelo Rio de Janeiro para
Pernambuco tenha sido produzido na Bacia do Prata por uruguaios e argentinos, que

aproveitaram a queda na producdo sulista para abastecer parte do mercado brasileiro.

434 \VARGAS, Jonas Moreira. Pelas margens do atlantico... op. cit., p. 328.
435 pidem, p. 56.
436 OSORIO, Helen. op. cit., p. 197.
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Os complexos de Montevidéu e Buenos Aires se destacaram, ao lado do de Pelotas,
como os principais produtores de carnes conservadas na América do Sul. As terras da Bacia do
Prata, sobretudo a regido da Republica Oriental do Uruguai e as regides litoraneas da Argentina,
se destacaram entre fins do século XVIII e por todo 0 XIX como os centros mais dindmicos da
producdo pecuaria. Sendo o Unico acesso disponivel para os rios Parand e Uruguai, a regido
banhada pela Bacia do Prata se tornou a via de integracdo de um vasto territorio, por onde
circulavam os bens de importacdo e exportacdo que tinham como Unicos pontos de saida e
entrada os portos de Buenos Aires e Montevidéu*’. Ao longo dos oitocentos, indmeros
conflitos foram deflagrados na regido com o interesse de obter o controle sobre o caminho
destas rotas comerciais.

Segundo Nicolas Biangardi, a regido de Montevidéu se caracterizava pela utilizacdo de
varias formas de exploracdo do gado vacum. As vaquerias e a ganaderia, focadas na producgéo
de couros, diferiam entre si em varios aspectos: localizacdo geografica, utilizacdo de méo-de-
obra e organizacdo. Outra diferenca citada pelo autor é que enquanto as vaquerias se dedicavam
a varias espécies, as ganaderias se limitavam a producdo de vacum. Era possivel encontrar,
também, estabelecimentos que representavam uma espécie de intermedio entre os dois tipos. J&
nas regides proximas aos portos da regido surgiram outros dois tipos de estabelecimentos que
produziam couros e outros derivados de gado: os mataderos e saladeiros. Biangardi aponta que
os saladeros eram locais onde se efetuava a matanca de gado com o objetivo principal da
producéo de carne conservada em sal, sendo dotado de currais e locais especificos para produzir
e armazenar o tasajo. J& 0s mataderos tinham como objetivo principal a producdo de carne
fresca e derivados. Entretanto, ele ressalva que ambos estabelecimentos poderiam produzir
couros, sebos, graxa**®, demonstrando que os comerciantes poderiam se adaptar as
circunstancias do mercado local, regional e atlantico.

Apesar de haver indicios de exportacGes de tasajo realizados na Col6nia do Sacramento
em momentos de ocupacgéo portuguesa, ndo houve um movimento comercial continuo ao longo
do século XVIIIl. O comércio de tasajo de maneira ininterrupta teve como marco temporal o

periodo entre 1780 e 1810, Entretanto, durante os conturbados periodos de conflito na regio,

437 SCHMIT, Roberto; ROSAL, Miguel. politica comercial, flujos mercantiles y negocios: Buenos Aires y
Montevideo frente al comercio exterior rioplatense en el siglo XIX. Revista de Indias, Madrid, vol. 215, n. 1,
1999. pp. 91-122. p. 91-92.

438 BIANGARDI, Nicolas Alberto. Expansion territorial, produccion ganadera y relaciones de poder en la
region Rio de la Plata: Montevideo y Maldonado a fines del siglo XVI1I. Tese (Doutorado em Histdria) Faculdade
de Humanidades e Ciéncias da Educacdo, Universidade Nacional de La Plata. La Plata, 2015. p. 83-87.

439 BJANGARDI, Nicolas Alberto. Més alla del saladero. Uma mirada sobre la produccion de carne salada em el
Rio de la Plata del siglo XVII1I. Folia Historica del Nordeste, Chaco, vol, 37, n. 1, 2020. pp. 87-106. p. 95.
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que se estenderam entre 1810 e 1850, as exportacOes oscilavam consideravelmente. Foi apenas
na segunda metade do século XIX que o tasajo atingiu uma estabilidade na producédo e
exportacao, tornando a regido capaz de abastecer os mercados cubanos e concorrer com 0s rio-
grandenses pelo mercado do Rio de Janeiro.

Os saladeros estavam situados na costa norte do Rio da Prata e 0s primeiros trés
comecaram a funcionar antes de 1790, distribuidos na Coldnia do Sacramento, em Maldonado
e proximo a Montevidéu. O que estas areas tinham em comum era a proximidade aos portos,
por onde o tasajo poderia ser encaminhado para seus destinatarios sem maiores dificuldades.
Foi na ultima década dos setecentos que aconteceu o auge da fase inicial de producdo, se
estendendo até 1804. O crescimento das exportacdes foi nitido, passando de 40.000 quintais**°
anuais na década de 1790, com um pico de quase 80.000 em 1796, para 120.000 em 1802-1803.
Neste biénio, estima-se que foram abatidas pouco mais de 100.000 reses. Foi nesse momento
que se instalaram novos estabelecimentos e se abriram novos mercados como o norte do Brasil,
a costa do pacifico americano e a Africa, que se juntaram a regido caribenha**..

A politica expansionista do Império brasileiro no sul da América foi um dos principais
aspectos responsaveis pela instabilidade vivenciada na regido da Bacia do Prata. Os
charqueadores, estancieiros e comerciantes rio-grandenses reclamavam constantemente com o
governo central ao longo do século XIX, com o objetivo de garantir seus interesses na regiao
de fronteira. J& em 1801, luso-brasileiros e hispano-americanos entraram em conflito pela
conquista das missdes, mas sem colocar em xeque 0 comercio nos portos. A ocupacao da
provincia da Cisplatina (1822-1828) por sua vez, foi bem mais danosa aos interesses dos
uruguaios, pois 0s rio-grandenses passaram a se apropriar dos vastos campos além da fronteira
e também das reses, extremamente importantes para as charqueadas. Estima-se que no periodo
de ocupacdo desta regido, mais de 2 milhdes de reses foram levadas do Uruguai para o Rio
Grande do Sul**2. Para os comerciantes rio-grandenses, os conflitos eram vistos como uma
verdadeira estratégia econdmica.

Outro periodo complicado para a industria de saladeril uruguaia foi durante a guerra
civil (1838-1851). Dos 37 saladeros que existiam em 1842, somente 3 ou 4 continuaram

funcionando no inicio dos anos 1850. A falta de bovinos, decorrente da longa guerra civil, foi

440 |nfelizmente nio foi possivel encontrar uma conversdo de quintais para quilos, ja que esta unidade de medida
variava de acordo com cada local e ndo encontrei nenhuma informacéo relacionada a proporcao utilizada na Bacia
do Prata.

41 v/er: BIANGARDI, Nicolas Alberto. Expansion territorial, produccion ganadera... op. cit., p. 115 e
BIANGARDI, Nicolas Alberto. Mas alla del saladero... op. cit., p. 95-99.

442 \JARGAS, Jonas Moreira. Pelas margens do atlantico... op. cit., p. 97 e 288-299.
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um dos principais fatores para a crise uruguaia. As mais de 6 milhdes de reses existentes no
pais em 1843 cairam para pouco menos de 1.900.000, das quais 1/3 permaneciam em estado
selvagem. As vendas de charque uruguaio despencaram de 618.926 para 126.062 arrobas em
1854-55%3,

Ja Buenos Aires teve seus primeiros saladeiros na década de 1810. Um dos fatores que
podem explicar o investimento tardio na producdo de carnes é o fato de que os comerciantes
portenhos lucravam muito com as exportacdes de couro e prata, desviando-os de um maior
interesse no comércio das carnes. A independéncia do Vice-Reinado do Rio da Prata e a
consequente quebra das rotas mercantis terrestres com a Bolivia e o Peru cessaram o fluxo de
metais para a regido. Além disso, a Revolucdo de Maio de 1810 e a junta governativa
favoreceram a industria saladera com uma série de medidas. Por ultimo, hd de se destacar o
boom agucareiro em Cuba e o crescimento do mercado de carnes causado pela entrada de
milhares de escravizados na regiao.

Entre o grupo de comerciantes e estancieiros que se beneficiou do contexto de
independéncia estava Juan Manuel de Rosas, futuro governador da provincia de Buenos Aires.
Juntamente com outros socios, formou a Rosas, Terrero y Cia, que iniciou as atividades
saladeras em 1815. Se no Rio Grande a presenca de imigrantes foi diminuta, em Buenos Aires
ocorreu o oposto. Os Ingleses R. Staples e J. Mac Neil, por exemplo, investiram vultuosas
quantias de capital em sua fabrica, erguida em 1812. Possuiam 60 trabalhadores assalariados,
destacando-se 8 toneleiros, 2 carpinteiros e 4 pedes europeus. Varios comerciantes se viram
atraidos e montaram seus estabelecimentos na regido, chegando rapidamente ao nimero de 14,
estreitamente vinculados a firma de Rosas, que liderava os empreendimentos regionais. Entre
1822 e 1825, ja chegava a 20 o nimero de saladeiros ao redor de Buenos Aires**,

O crescimento da industria saladera em Buenos Aires foi impulsionado pela abertura
do mercado cubano. Na primeira metade dos oitocentos, apesar da série de conflitos na regido,
a exportacdo saiu da casa de centenas de toneladas para milhares entre 1820-1840. Apds 1850,
com uma relativa estabilidade politica na regido e um crescimento da populagdo escravizada
cubana, a quantidade de tasajo enviados a Cuba aumentava cada vez mais. Na segunda metade

do século, por sua vez, o fim da escravidao na ilha e a guerra Hispano-Americana colocaram a

443 Ibidem, p. 312.
444 |bidem, p. 83-84.
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rota comercial em cheque. Apos estes episodios, a comercializa¢do de tasajo ndo passava de
10% do total das exportacdes de géneros de primeira necessidade em Buenos Aires*®,

Segundo Schmit e Rosal, ap6s a independéncia do Uruguai em 1828, Montevidéu e
Buenos Aires passaram a pdr em pratica uma série de medidas com o objetivo de homogeneizar
0 comércio da Bacia do Prata. O controle desta area era fundamental, ja que era um ponto de
convergéncia de uma vasta rede de circuitos mercantis que, por vias terrestres e fluviais,
abarcava o Paraguai, o sul do Brasil, a costa da Banda Oriental e as provincias de Corrientes,
Entre Rios, Santa Fé e Buenos Aires. A estratégia era estreitar ao maximo os vinculos com o
comércio de cabotagem, impedindo o trato direto de seu rival com o Atlantico. Em alguns
momentos, medidas agressivas foram tomadas, como o bloqueio do porto de Buenos Aires em
pelo menos duas ocasides**.

Antes de passar a analise das quantidades de tasajo exportadas por estes locais, é
importante ressaltar que apesar deste ser um dos principais produtos da pauta de exportacao,
eram 0s couros que compunham a maior porcentagem do total. Os couros sairam de 95% do
total nas exportagdes entre 1779-1783 para 87% entre 1792-1796 e 67% na década de 1820%'.
Até 1850, os couros nunca representaram menos que 60% das exportacdes totais da regido. O
predominio dos couros ndo deve levar a interpretacdo de que o tasajo ndo tinha importancia
entre os produtores e sobretudo nos mercados atlanticos. Conforme apontamos acima, as carnes
conservadas produzidas na regido foram essenciais para mercados como Cuba ao longo de todos
0s oitocentos, Rio de Janeiro, sobretudo na segunda metade do XIX, e Recife entre os anos de
1835-1840.

Durante a década de 1830, houve uma oscilagdo entre os portos de Buenos Aires e
Montevidéu, com o primeiro deles atraindo e escoando parcela significativa da producéo de
tasajo montevideana, uma meédia de 63% nos primeiros cinco anos da década. J& nos trés anos
seguintes, o cenario se inverte com Montevidéu superando a exportacdo anual de tasajo de
Buenos Aires. A situacdo s6 comecaria a ficar dispar a partir de 1840, com Buenos Aires
assumindo a dianteira de maneira praticamente ininterrupta nos nimeros de exportacdo. Para
Schmit e Rosal, a consolidacéo foi realizada a partir de uma série de fatores que permitiam aos
comerciantes bonaerenses efetuar melhores transacdes. As opera¢fes mercantis nem sempre

eram saldadas com dinheiro, sendo de vital importancia os bens de exportacao para a liquidacéo

445 SLUYTER, Andrew. The Hispanic Atlantic’s tasajo trail. Latin American research review, Pittsburgh, vol.
45, n. 1, 2010. pp. 98-120. p. 100-101.

446 SCHMIT, Roberto; ROSAL, Miguel. op. cit., p. 93-98.
4478 ANGARDI, Nicolas Alberto. Més all4 del saladero... op. cit., p. 100.
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das dividas. Estes estavam concentrados no porto de Buenos Aires. Somava-se a isso 0 papel
moeda e as letras, que circulavam com mais facilidade entre os bonaerenses*,

O quadro abaixo, utilizando dados coletados por Schmit e Rosal, demonstram a
quantidade anual de tasajo exportado pelos portos de Montevidéu e Buenos Aires entre 0s anos
de 1822-1840. Apesar da auséncia de dados em alguns anos, a fonte se mostra confiavel para

apontar o cenario da producao na Bacia do Prata. O volume é medido em quintais.

Quadro 6 — Volume anual de tasajo exportado anualmente por Buenos Aires e Montevidéu
ANOS BUENOS AIRES MONTEVIDEU TOTAL

1822 87.663 - -
1825 130.631 - -
1829 164.818 35.732 200.550
1830 216.284 101.479 362.763
1834 180.950 -
1835 119.017 180.950 299.967
1836 150.579 306.354 456.933
1837 178.887 338.162 517.003
1838 165.304 - -
1839 6.670 - -
1840 8.630 673.362 681.992

Fonte: SCHMIT, Roberto; ROSAL, Miguel. politica comercial, flujos mercantiles y negocios: Buenos Aires y
Montevideo frente al comercio exterior rioplatense en el siglo XIX. Revista de Indias, Madrid, vol. 215, n. 1,
1999. pp. 91-122.

Os dados, apesar de incompletos, apontam para o cenario que acabamos de descrever
acima: na primeira metade da década, um dominio dos bonaerenses. Na segunda, dominio dos
montevideanos. Conforme apontado no grafico 05, listando os fornecedores de charque para o
Recife, o porto de Buenos Aires ndo teve uma participacdo significativa, com apenas 08
embarcacdes registradas. J& Montevidéu desempenhou um papel fundamental, justamente nos
anos gue o quadro acima demonstra um aumento no fluxo de exportacédo da regido em contraste
com os bonaerenses. Outro fator a ser destacado é que, em virtude da disputa entre os dois
portos pelo protagonismo da regido, fica praticamente impossivel, com os dados que temos a
disposicao, determinar se o0 tasajo chegado ao Recife foi produzido na regido bonaerense ou
montevideana. O mesmo pode ser dito para a rota estudada por Andrew Sluyter: Buenos Aires
— Cuba. Entretanto, o autor chega a apontar que, durante os oitocentos, o porto de Buenos Aires

estabelecia ligagbes constantes com os comerciantes cubanos*®. Tomando em consideragio o

448 SCHMIT, Roberto; ROSAL, Miguel. op. cit., p. 109-111.
449 \/er: SLUYTER, Andrew. op. Cit.
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que analisamos ao longo deste topico, ndo seria exagero supor que o porto de Montevidéu se
ligava com mais intensidade aos mercados brasileiros.

Entre fins do XVI1II e por todo o XIX, a regido do cone sul agregou em seu espaco trés
grandes produtores de carnes conservadas que competiram ativamente entre si nos mercados
atlanticos das carnes. Os platinos dominaram por completo o comércio com a regido caribenha,
sobretudo Cuba. Ja os rio-grandenses dependeram completamente do mercado brasileiro, onde
enfrentaram a forte concorréncia dos platinos, especialmente no comércio da Corte. Entre 1825-
1840, estes trés centros foram importantes para o abastecimento da cidade do Recife,
fornecendo proteina animal com alta capacidade de conservagdo e por um baixo prego.

4.3 Os consignatarios das embarcacgdes carregadas com charque

Como vimos no capitulo anterior, um cenério complexo emerge quando passamos a
analisar a esfera comercial. Por mais poderoso que fosse, nenhum grupo reduzido de
comerciantes de grosso trato seria capaz de dar conta da enorme quantidade de charque que a
cidade do Recife recebia através do seu porto. Novamente, observaremos um amplo grupo de
homens de negdcio envolvidos nestas transacdes, principalmente por o fluxo de embarcacGes
carregadas com charque ser maior: 343 embarcac6es. No quadro abaixo, apontamos os arranjos
mais comuns deste comércio, semelhante ao que foi feito no capitulo anterior. Novamente
catalogou-se 0s registros em cinco categorias: 1) o consignatario, responsavel pelo frete da
embarcacdo e sua tripulagdo; 2) o dono da embarcacdo, aspecto que demonstrava uma
especializacdo no comércio maritimo; 3) o mestre, que além de conduzir a embarcagéo era o
consignatario; 4) o mestre que também era dono da embarcacdo; 5) apenas mestre da

embarcacao, sem nenhuma mengéo a consignatario ou interessado no género.

Quadro 7 — Modalidades utilizadas no transporte de cargas de charque

MODALIDADE QUANTIDADE
CONSIGNATARIO 200
MESTRE E CONSIGNATARIO 66
MESTRE DA EMBARCACAO 66
DONO DA EMBARCACAO 09
MESTRE E DONO 02
TOTAL 343
Fonte: elaborado pelo autor a partir de HDBN, Diéario de Pernambuco — sessdo de noticias maritimas (1825-
1840)

A modalidade mais comum foi a de consignacao, representando pouco mais de 58% do

total, um aumento de pouco mais de 10% em relagdo ao comércio de farinha. Esta oscilacao
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pode ser explicada por dois fatores: o primeiro deles é que a amostragem para o comércio de
charque é maior que o de farinha, fazendo com que novas nuances aparecam. Entretanto, o que
realmente explica esta discrepancia é o fato de que no comércio de charque hd uma maior
predominéncia dos comerciantes de grosso trato da provincia. Conforme veremos adiante, havia
uma espécie de controle de boa parte das cargas na mao de poucos comerciantes, cenario bem
distinto em relacdo a farinha de mandioca. Entre a populacdo do Recife havia, inclusive, o
conhecimento de que este género era monopolizado pelos principais agentes mercantis da
cidade, sendo este um motivo de reclamagdes nos periodicos ao longo dos oitocentos.

Em seguida, aparece o0 grupo que, além de ser mestre da embarcacdo, era consignatario
da carga, representando pouco mais de 19% em comparacgdo aos 24,27% no comércio de farinha
de mandioca. Uma caracteristica em comum a este grupo era a participacdo de maneira
eventual, com maioria aparecendo nos registros apenas uma ou duas vezes. As Unicas exce¢des
foram José da Silva Neves com 04 registros e Joaquim Antdnio Cadré e Vicente Lopes dos
Santos com 03. José da Silva Neves esteve ativo no comércio de charque entre 0s anos de 1827
e 1838 com trés viagens para o Rio Grande do Sul e uma para o Rio de Janeiro. Em 1828, fez
uma viagem de 33 dias de duragédo a bordo da escuna Mosca. J& no ano de 1831, aparecia
novamente nos registros, vindo novamente do sul do Império, mas desta vez a bordo do patacho
Francelina. Em 1835 fez sua terceira viagem para o Rio Grande do Sul e em 1838 consignou
uma carga de farinha de mandioca e charque do Rio de Janeiro®®. Outro mestre que transportou
cargas para o Recife na categoria de consignatario em duas embarcac6es diferentes foi Joaquim
Antdnio Cadré: uma delas em 1831 e duas em 1839, todas elas vindas do Rio Grande do Sul.
A primeira a bordo da embarcagdo denominada Lebnidas e as seguintes a bordo da escuna
nacional 1zabel %!, Vicente Lopes dos Santos, por sua vez, apareceu nos trés registros como
mestre do brigue-escuna Silvana. Duas delas vieram do Rio Grande do Sul em 1828 e 1832. Ja
a terceira, em 1832, teve como local de origem o porto da capital do Império brasileiro e trazia
informacdes sobre a quantidade de charque nos pordes: 6.850 arrobas*°2.

No mesmo patamar aparecem os registros que ndo fazem mengéo ao responsavel pela

carga, impossibilitando maiores analises. Um aspecto em comum com a categoria anterior € 0

450 vser as seguintes edi¢bes: HDBN, Diério de Pernambuco, n°® 0123, 11/06/1827; HDBN, Diério de Pernambuco,
n® 0105, 18/05/1831; HDBN, Diério de Pernambuco, n® 0079, 13/05/1835; HDBN, Diério de Pernambuco, n°
0125, 09/06/1838.

L yser as seguintes edi¢des: HDBN, Diario de Pernambuco, n° 0062, 18/03/1831; HDBN, Diério de Pernambuco,
n® 0024, 29/01/1839; HDBN, Diério de Pernambuco, n® 0155; 19/07/1839.

452 \Jer as seguintes edi¢des: HDBN, Diario de Pernambuco, n° 0087, 23/04/1828; HDBN, Diério de Pernambuco,
n® 0057, 12/03/1831; HDBN, Dirio de Pernambuco, n°® 0333, 12/03/1832; HDBN, Diério de Pernambuco, n°
0334, 13/03/1832.
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fato de serem comerciantes eventuais, raramente passando de duas participa¢es no periodo.
Por ultimo, aparecem os comerciantes que tinham sua propria embarcacdo e 0s mestres que
também eram donos das embarcacgdes. Apesar de se constituir como uma amostragem pequena,
demonstra um aspecto bem comum no comércio que estamos analisando: um alto nimero de
agentes dividindo as cargas desembarcadas. Entre os listados nestas duas categorias, apenas
José Gongalves Ferreira aparece em duas ocasioes.

Passaremos agora a analisar os comerciantes envolvidos na modalidade de consignacao,
que foi responsavel por mais de 58% dos carregamentos registrados. Na série construida,
contabilizou-se 70 consignatarios. A maior parte deles participou de maneira eventual, com
uma ou duas consignacdes. 16 deles concentraram 136 registros, resultando em uma média de
8,5 embarcacdes por comerciante. Assim como no comeércio de farinha de mandioca, poucos
foram os comerciantes capazes de ultrapassar a casa de dez embarcag6es consignadas, enquanto
os restantes oscilaram entre 08 e 02 registros. Se ha muitas semelhancas entre o cenério
relacionado aos dois produtos, uma diferenca € essencial: enquanto nas consignagées das cargas
de farinha o topo era ocupado pelo comerciante que computou 19 registros, no caso do charque
0 numero sobe para 52, demonstrando que apenas um dos comerciantes conseguiu controlar

pouco mais de 15% do total de embarcacdes chegadas no porto do Recife.

Quadro 8 — Consignatarios de cargas de charque

CONSIGNATARIO QUANTIDADE DE EMBARCAGCOES
Gaudino Agostinho de Barros 52
Ferreira & Mansfield (firma) 10
Adolph Schramm 08
José Goncalves Pereira 07
Nuno Maria de Seixas 07
Amorim & Irmao (firma) 06
Manoel Alves Guerra 06
Manoel Joaquim Ramos e Silva 06
Manoel Gongalves Pereira de Lima 06
José Gongalves Cascédo 05
José Luiz Paredes 05
Manoel Gongalves Ferreira 04
José Antdnio de Oliveira 04
Antbnio Francisco dos Santos Braga 04
Antobnio José de Amorim 04
A Amorim 02
TOTAL 136
Fonte: elaborado pelo autor a partir de HDBN, Diario de Pernambuco — sessdo de noticias maritimas (1825-
1840)

Guardada as devidas proporcdes, cenarios semelhantes ao observado no presente estudo

— um Unico comerciante ou um pequeno grupo responsavel por uma parte considerdvel das
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consignacgdes — vem sendo demonstrado pela historiografia oitocentista como um aspecto
caracteristico do comércio de charque em diversas pracas do Império. Analisando as atividades
econdmicas realizadas pelos charqueadores da primeira metade do século XI1X, Jonas Moreira
Vargas afirma que dos 62 comerciantes listados, um grupo aproximado de 12 a 15
charqueadores tinha uma relagdo mais proxima com o comércio de longo curso, seja atuando
diretamente através de embarcacBes proprias ou pela exportacdo e importacdo através da
consignacao. O autor também ressalta que entre 28 charqueadores que tiveram seus inventarios
avaliados até 1850, sete deles tinham embarcac@es de longo curso, como sumacas, bergantins
e brigues, alguns em sociedade com outros comerciantes*3. Para ele, o comércio de cabotagem
nas margens do Atlantico Sul estava reservado a poucos rio-grandenses, pertencentes a elite
econdmica da regido, onde se destacavam os charqueadores.

Jodo Fragoso, em seu estudo sobre a comunidade mercantil carioca na mudanca do
XVIII para o XIX afirma que na base do mercado prevalecia o mercador ndo-especialista, 0
consignatario de ocasido, que seria responsavel por uma ou no maximo duas consignacoes.
Portanto, a base do mercado era formada por pequenos comerciantes. Para ele, poucos seriam
0S empresarios capazes de se manter em um mesmo ramo ao longo dos anos. Esta caracteristica
era vedada aos grandes homens de negdcio, que integravam o topo da hierarquia econémica no
centro-sul. Mesmo com o alto nimero de mercadores ndo-especialistas, Fragoso afirma que €
possivel observar uma concentracdo dentro de setores especificos do comércio. O exemplo por
ele utilizado é o comeércio do charque: entre 1812 e 1817, ndo mais que cinco comerciantes
controlavam 20% das consignac@es vindas do Rio Grande do Sul, principal area produtora e
parceira comercial do Rio**.

Na segunda metade dos oitocentos, 0 mesmo cenario é observado nas pracas de Salvador
e Rio de Janeiro. Entre 1858 e 1864, os trés maiores importadores de charque no Rio
concentraram 30,86% do total de carregamentos. Ja as 10 primeiras firmas reuniram 66,5% dos
carregamentos em 1858, passando para 83,5% em 1886 e atingindo o pico de 99,7% em 1900.
Graca Filho aponta que a acumulagéo originada por estas firmas no comércio de charque foi
ponto de partida para algumas das maiores riquezas da capital do Império, com seus membros
adquirindo titulos nobiliarquicos, assumindo cargos de direcdo e presidéncia de bancos e

companhias, além dos navios e a¢des que possuiam*®. No caso de Salvador, destacavam-se

453 \VARGAS, Jonas Moreira. Pelas margens do atlantico... op. cit., p. 126-129.
454 FRAGOSO, Jodo Luis Ribeiro. op. cit., p. 209-215.

455 GRACA FILHO, Afonso de Alencastro. Os convénios da carestia: crises, organizacdo e investimentos do
comércio de subsisténcia da Corte (1850-1880). Dissertacdo (Mestrado em Histdria) — Instituto de Filosofia e
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Antbnio Pedroso de Albuquerque, Anténio Ferreira Pontes e Joaquim Pereira Marinho, que foi
0 maior importador de charque da cidade. Em 1877, seus bens inventariados foram avaliados
em 392.680 libras esterlinas e seus negdcios com o charque eram tdo famosos que entre 0s
baianos era conhecido como o “carne-seca”. Em seu inventario, foram localizados 227 iméveis
apenas em Salvador®®,

O comércio aqui analisado corrobora com os estudos acima citados e se aproxima
bastante do contexto apresentado por Jodo Fragoso. Deixando de lado os comerciantes que se
envolveram com uma ou duas consignacdes — denominado pelo autor de comerciante eventual
—a praca do Recife contava com 15 comerciantes concentrando 39,06% das cargas de charque.
O topo foi ocupado por Galdino Agostinho de Barros, que, sozinho, foi responsavel por 15,16%
do total de registros entre 1825-1840. Como vimos no capitulo anterior, Galdino se envolvia
diretamente com a consignacdo de embarcacOes carregadas com farinha e foi o maior
consignatario, com 19 embarcacdes registradas. No caso do charque, suas consignacgdes foram
realizadas entre os anos de 1831 e 1840%7 resultando em uma média de 5,2 embarcagdes por
ano. Somente em 1839, foram 11 embarcacgdes consignadas por Galdino com 09 delas vindas
do porto do Rio de Janeiro.

Um aspecto que vale a pena ser mencionado € que parte de suas consignacdes envolviam
outros produtos, que dividiam os porfes das embarca¢des com o charque. Em 18 registros, o
charque aparecia ao lado de outros alimentos como farinha de mandioca, feijdo e milho. Boa
parte destas consignagdes vinham da capital do Império: em 1831, o patacho Saudade chegava
ao Recife com uma carga de charque e feijao por ele consignada. Dois anos depois, o patacho
Bom Amigo declarava um carregamento de charque e farinha de mandioca. J4 em 1836, a
sumaca nacional Beleza do Sul trazia em seus pordes uma carga de milho e carne. Por Gltimo,
em 1838, foi registrada uma embarcac&o carregada com os trés géneros em seus pordes*®, Este
cenario aponta para uma atuacao em varios segmentos, caracteristica tipica de comerciantes de

grosso trato.

Ciéncias Sociais, Universidade Federal do Rio de Janeiro. Rio de Janeiro, 1992. pp. 161-162. apud VARGAS,
Jonas Moreira. Pelas margens do atlantico... op. cit. p. 354.

456 SILVEIRA, Josiane Alves da. Rio Grande: portas abertas para as importagfes de sal no século XIX.
Monografia (Trabalho de conclusédo do curso de Histdria). Universidade Federal do Rio Grande. Rio Grande, 2006.
APUD VARGAS, Jonas Moreira. Pelas margens do atlantico... op. cit. p. 354-355.

457 Duas embarcacdes em 1831, trés em 1832, cinco em 1833, quatro em 1834, quatro em 1835, sete em 1836,
duas em 1837, oito em 1838, onze em 1839 e seis em 1840.

458 \Jer as seguintes edi¢des: HDBN, Diario de Pernambuco, n° 0162, 20/07/1831; HDBN, Diério de Pernambuco,
n° 0206, 22/09/1833; HDBN, Diario de Pernambuco, n°® 0106, 16/05/1836; HDBN, Diario de Pernambuco, n°
0168, 04/08/1838.
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Além de diversificar suas consignagdes entre varios géneros, Galdino também
aproveitava para especular em outros ramos, principalmente com o0s subprodutos das
charqueadas. Em seus registros, foram encontradas duas consignac6es onde os porfes estavam
divididos entre charque e couro e mais duas com chifres*®°, Outro dado que chama bastante
atencgdo séo os rolos de fumo que aparecem em dois registros de embarcagdes vindas do Rio de
Janeiro sob sua consignacdo em 1838 e 1839*%°. Como sabemos, o fumo era um dos principais
produtos utilizados na Africa para movimentar o comércio transatlantico de escravizados e
talvez este fosse o principal motivo para o interesse de Galdino.

Sobre as redes mercantis e 0s portos aos quais ele se conectava no comércio do charque,
encontramos quatro mencgdes: Rio Grande do Sul, Rio de Janeiro, Bahia e Montevidéu. De
longe, o porto que mais aparece nos registros € o da capital do Império, de onde vieram 36
embarcagdes, seguido pelo Rio Grande do Sul com 08, Montevidéu com 03 e Bahia com 02.
Alem de figurar como o principal porto, o Rio de Janeiro também aparece como local de escala
para trés embarcac6es: duas delas vinham do Rio Grande do Sul e uma de Montevidéu. Estes
indicios apontam para uma ligacéo entre Galdino e os comerciantes da corte, sobretudo os que
estavam diretamente envolvidos com a consignacdo de géneros de primeira necessidade no
centro-sul. Um indicio que reforca esse argumento é a viagem realizada por ele para o Rio de
Janeiro em 1840, possivelmente para tratar de negdcios. No més de setembro do referido ano,
saia do porto do Recife em direcdo ao Rio de Janeiro o brigue-escuna Niteroy. Na lista de
passageiros constava o nome de Galdino Agostinho de Barros e Luiz Gomes Ferreira*®! — outro
grande comerciante de grosso trato envolvido com a consignacdo de géneros de primeira
necessidade do qual falaremos mais adiante.

Além das consignac@es registradas para o comércio de farinha de mandioca e charque,
foi possivel localizar outras duas consignacdes por ele feita que demonstra a sua capacidade de
investir em diversos ramos do comércio, além de apontar outras rotas por ele utilizadas. Em
dezembro de 1839, chegou da Bahia o brigue nacional Sao José, carregado com areia. No
registro, informava-se que a embarcagdo seguiria viagem para o AssU, no Rio Grande do Norte.

No inicio de janeiro do ano seguinte, o brigue estava de volta ao porto do Recife com uma carga

459 vser as seguintes edi¢cdes: HDBN, Diario de Pernambuco, n° 0358, 11/04/1832; HDBN, Diario de Pernambuco,
n° 0047, 29/02/1836; HDBN, Diario de Pernambuco, n°® 0111, 27/06/1835; HDBN, Diario de Pernambuco, n°
0115, 06/11/1835.

460 \ser as seguintes edi¢des: HDBN, Diario de Pernambuco, n° 0117, 29/05/1838; HDBN, Diério de Pernambuco,
n° 0265, 04/12/1839.
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de sal*®2. Como vimos nos subtopicos anteriores, 0 comércio de sal era importante para as
charqueadas e Pernambuco e areas proximas tinham a seu favor a facilidade de acesso a este
produto. O que este breve relato demonstra é a capacidade de circulagdo de Galdino entre
diversas rotas e produtos, indo muito além da consignacao de géneros de primeira necessidade.

A diversificagdo dos investimentos, rotas e produtos consignados por parte dos
principais consignatarios aqui analisados € uma caracteristica tipica da organizacdo econdémica
das sociedades do século XIX. Fernand Braudel, ao analisar os impactos provocados pelo
avanco da economia de mercado na especializacdo do trabalho destaca que este processo exigiu
uma fragmentacéo de fungdes, afetando primeiro a base: oficios, lojistas e até mesmo mascates
se especializam. Porém, o mesmo ndo ocorre no topo da piramide, ja que 0s negociantes de
grosso trato nunca se limitam a uma Unica atividade. Braudel argumenta que o topo da classe
mercantil sempre negociava em diversos ramos. Atuavam como segurador, prestamista,
financista, banqueiro ou até mesmo empresario industrial ou agricola %%, Portanto, Galdino
tinha um comportamento semelhante ao observado pelo autor na comunidade mercantil
europeia.

Jodo Fragoso, se apoiando nos argumentos de Braudel afirma que, assim como na
Europa, o comércio carioca das primeiras décadas dos oitocentos era marcado por dois tracos
principais: o carater restrito do mercado, com poucas opgOes econémicas, e a rapidez das
mudancas conjunturais que resultaram em uma instabilidade dos ramos de negdcio. O primeiro
aspecto implicava em dificuldade para o negociante que buscasse dirigir toda sua fortuna para
um unico segmento do comercio. A falta de elasticidade do mercado e sua demanda restrita ndo
permitiam a absor¢do de toda a capacidade de investimento de um grande comerciante.
Portanto, muitos deles se viam obrigados a diversificar suas aplicacdes. Ja o segundo aspecto
faz com que o comerciante diversifique suas atividades como uma medida de precaucao, fato
que Ihe garante maior estabilidade e reduz provaveis perdas. A instabilidade do mercado pré-
industrial impedia que 0s negociantes de grosso trato investissem em um Unico ramo de
negdcios*®*. No cenario aqui analisado, os aspectos apontados por ambos autores se encaixam,

guardada as devidas proporcdes.
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Além de Galdino, outro comerciante que se encaixava no perfil acima descrito é o Luiz
Gomes Ferreira, citado no capitulo anterior. Se no comércio de farinha de mandioca ele teve
uma atuacdo modesta, com apenas duas embarcacdes registradas, 0 mesmo ndo pode ser dito
em relacdo as carnes conservadas. Entre 1829 e 1838, dez embarcag@es registradas no nome de
sua firma, Ferreira & Mansfield, desembarcaram no porto do Recife. As ligacbes com diversas
pracas mercantis, dentro e fora do Império brasileiro, era uma marca registrada em sua firma:
03 consignagdes vieram de Montevidéu e 01 de Buenos Aires*®. Ji as demais tiveram como
porto de origem locais dentro dos limites do territorio brasileiro. Além de consignar as
embarcagdes, sua firma também aparecia anunciando a venda do género em alguns momentos.
Em 1835, o anuncio oferecia charque do Rio Grande do Sul “por preco comodo”. Os
interessados deviam falar com Luiz Gomes Ferreira & Mansfield. No ano seguinte anunciavam
tasajo vindo de Montevidéu, “novo e de superior qualidade” a bordo do brigue americano
Cynosure. Quem tivesse interesse em comprar toda a carga ou apenas porcOes deveriam
negociar diretamente com ambos*®.

A atuacdo de Luiz Gomes no ramo de consignacdo ia muito além dos géneros de
primeira necessidade. Sua firma se envolvia no comercio de longo curso com diversos produtos,
destacando as rotas entre Estados Unidos e Pernambuco. Seu parceiro comercial era John T.
Mansfield, consul americano em Pernambuco®’. Segundo William Spence Robertson, logo
apos a invasao de Napoledo a Portugal e a vinda da casa de Braganca ao Rio de Janeiro, 0
governo dos Estados Unidos apontou consules para Salvador, Maranhdo, Pernambuco e Rio de
Janeiro*®®, Essas relagdes ficaram ainda mais fortes apds o reconhecimento da independéncia
do Brasil. John Mansfield chegou ao Recife em 28 de junho de 1825, sendo recepcionado pelas
autoridades pernambucanas. Sua chegada se deu em um periodo onde as relacdes entre EUA e

o Império brasileiro ainda eram extremamente recentes.

465 \ser as seguintes edi¢des: HDBN, Diario de Pernambuco, n° 0391, 26/05/1830; HDBN, Diério de Pernambuco,
n® 0067, 28/03/1831; HDBN, Dirio de Pernambuco, n® 0271, 14/12/1836; HDBN, Diério de Pernambuco, n°
0026, 01/02/1838.

466 HDBN, Diério de Pernambuco, n° 0105, 17/06/1835

467 Nas paginas do Diério de Pernambuco hd mengdes diretas ao cargo exercido por Mansfield em Pernambuco e
sua sociedade com Luiz Gomes Ferreira. Em 1836, aparecia sua assinatura como Consul dos Estados Unidos da
América em um convite para a solenidade de aniversario de um membro da familia real brasileira. Ja em outro
momento, o capitdo de uma embarcacdo americana reclamava que o Consul dos EUA [John T. Mansfield] estaria
impedindo seu retorno por problemas pessoais do mesmo com o referido e “seu socio Luiz Gomes Ferreira”. Ver,
respectivamente: HDBN, Diario de Pernambuco, n°® 0053, 07/03/1836; HDBN, Diario de Pernambuco, 0180,
23/08/1831.

468 ROBERTSON, William Spence. Documents concerning the Consular Service of the United States in Latin

America, with introductory note. The Mississippi Valley Historical Review. Vol. 2. n. 4, 1916. pp. 561-568. p.
565.
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Ao que parece, Mansfield interpretou a situagdo como uma oportunidade de estabelecer
lacos com a comunidade mercantil do Recife e se aproveitar de seu papel como agente consular
para facilitar o comércio entre Pernambuco e os EUA. Para isso, se juntou a Luiz Gomes
Ferreira que tinha reputacdo e prestigio na comunidade local. Nao foi possivel localizar o
momento que esta firma foi estabelecida. Porém, com base nos registros maritimos encontrados
no Diario de Pernambuco, a primeira embarcacdo consignada a firma data do ano de 1829:
tratava-se do brigue americano Patrich Henry que aportou no Recife com uma carga de farinha
de trigo consignada a Ferreira & Mansfield*®. A julgar por este registro, a firma iniciou suas
operagdes entre 1825, ano da chegada de Mansfield, e 1829, quando aparece pela primeira vez
nas noticias maritimas.

Se Luiz Gomes Ferreira tinha o know-how do comércio e poderia muito bem organizar
as consignacdes e demais tramites, Mansfield tinha a seu favor a ligagdo com os comerciantes
americanos. A maior parte das consignagdes da firma tinha como local de origem os principais
portos norte-americanos: Boston, Salem, Filadélfia, Nova lorque e Baltimore. Ja entre 0s
produtos se destaca principalmente a farinha de trigo, com dezenas de registros entre 0s anos
de 1829 e 1840. A demanda por este produto era alta nas padarias da cidade, além de se fazer
presente nos lares das classes mais abastadas. No periodo, Pernambuco dependia destas rotas
de longo curso para garantir o aprovisionamento. Carnes em barris — bovina e suina —, bacalhau,
manteiga, dentre outros géneros, também apareciam nos registros de consignacao da firma.

Ja ndo bastasse essa ampla gama de consignacdes envolvendo diversas rotas e produtos,
ainda ha registros da atuacdo de ambos em outros ramos. Em 1839, anunciavam a partida do
brigue americano Ganges para Montevidéu e abria a oportunidade para a conducdo e
passageiros, mais uma oportunidade para gerar lucros. No mesmo ano, anunciaram a venda de
porcdes de sal vinda de Cadiz, na Espanha*®. Foi através desta ampla e diversa atuacio
comercial ao lado de John Mansfield que Luiz Gomes Ferreira construiu sua fortuna. Foi
comendador e dono do Palédcio Mondego no sitio de mesmo nome. Ficou popularmente
conhecido como “lorde esporas” por andar com esporas de ouro pelas ruas do Recife*’.

O terceiro maior consignatario na lista, com 08 embarcacdes registradas é Adolph

Schramm. Infelizmente, ndo foi possivel encontrar informagdes sobre sua biografia. Ja sobre

469 HDBN, Diario de Pernambuco, n° 0028, 06/02/1829.

470 v/er, respectivamente: HDBN, Diario de Pernambuco, n® 0076, 06/04/1839; HDBN, Diario de Pernambuco, n°
0071, 28/03/1839.

471 Sobre o apelido de “lorde esporas” ¢ a riqueza de Luiz Gomes Ferreira, ver: a mistica do parentesco.
https://www.parentesco.com.br/index.php?apg=arvore&idp=12051&ori=pal&ver=por. Acesso em: 26/03/2022.
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sua atuacdo comercial destaca-se suas ligacbes com Montevidéu, de onde vieram cinco
consignacdes suas. Em seguida aparecem Rio de Janeiro com duas e Buenos Aires com uma.
Em pelo menos duas consignacdes o charque dividia os porGes com outros derivados das
charqueadas. Em 1834, a polaca sarda Correio, vinda de Montevidéu, chegava ao Recife
carregada com carne e sebo. Quatro anos depois, foi a vez do brigue hamburgués Emmi, vindo
com a mesma carga, mas desta vez do Rio de Janeiro*’2. Outro fator de destaque ¢ a ligacio
deste comerciante com Havana, em Cuba, para onde enviou uma carga de charque em 1840.
Na edicdo do dia 13 de janeiro de 1840, a barca espanhola Eliza, de 167 toneladas deu entrada
no porto do Recife, apenas para refrescar. A carga, consignada a Schramm seria encaminhada
para Cuba. Ja em 1831, uma embarcacdo vinda de Malaga trazia vinho, azeite, aguardente e
outros géneros para Schramm?®”3,

Um ramo, bem diverso dos alimentos, ao qual Schramm se dedicava era o de fazendas.
Em julho de 1831 anunciava no jornal o leildo, a ser realizado em sua casa, de fazendas
avariadas. Na lista constavam itens como: sedas lisas e lavradas, tecidos de seda de vérias cores,
lencos de seda para pescoco e rendas de algoddo. No més seguinte ele teve seu armazém
roubado. Além de 23$000 réis em moeda de cobre, levaram 43 pecas em lenco de seda, 07 de
lencos da India, 11 toalhas de algoddo, e diversos itens. O valor do prejuizo foi alto, ja que
oferecia a quantia de 100$000 para quem recuperasse seus pertences*’4. Schramm também fazia
viagens para Genoa e Hamburgo constantemente, se oferecendo para levar passageiros na ida.
Em 1831, uma embarcagdo vinda de Hamburgo trouxe diversas fazendas sob sua
consignacéo?’®

José Gongalves Pereira e Nuno Maria de Seixas aparecem em seguida com 0 mesmo
numero de embarcacgdes consignadas. As unicas informacdes coletadas de ambos derivam de
seus registros na sessdo de noticias maritimas. Enquanto as sete consignacdes de Pereira tiveram
como origem o Rio Grande do Sul entre 1827 e 1835, Nuno Maria de Seixas teve 05 vindas de
Montevidéu, uma do Rio de Janeiro e outra do Rio Grande do Sul entre 1832 e 1837.

Um sobrenome que aparece mais de uma vez no quadro acima é o Amorim. Os membros
desta familia foram consignatarios de 13 embarcacdes entre os anos de 1831 e 1840. Como

vimos no capitulo anterior, Anténio José de Amorim era um comerciante de prestigio na cidade

472 \fer as edicbes HDBN, Didrio de Pernambuco, n° 0362, 11/04/1834 e HDBN, Diério de Pernambuco, n° 0057,
12/03/1838.

473 \ser HDBN, Diéario de Pernambuco, n° 0009, 13/01/1840 e HDBN, Diario de Pernambuco, n°® 0260, 07/12/1831.
474 UDBN, Diério de Pernambuco, n° 0142, 06/07/1831; HDBN, Diério de Pernambuco, n° 0174, 16/08/1831.
475 HDBN, Diério de Pernambuco, n® 0257, 05/12/1831.
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do Recife e envolvido com o comércio transatlantico de escravizados. Sob sua consignacéo,
trés embarcacOes carregadas com farinha de mandioca aportaram no Recife nos anos de 1829,
1830 e 1834. A primeira delas coincide com a viagem de uma de consignacdes no trafico, o que
indica que a farinha por ele transportada seria utilizada para alimentar os escravizados que
fariam a travessia do Atlantico. Sua atua¢do no comércio de charque é tardia se comparada a
suas movimentagfes com o outro género. Foram quatro embarcacdes consignadas entre 1834 e
1837: duas delas vieram de Montevidéu, uma fazendo escala no Rio de Janeiro, uma de Buenos
Aires com escala pela Bahia e a ultima do Rio de Janeiro. Em duas destas consignagdes 0s
porbes abrigavam outros produtos. No brigue-escuna Pampeiro, vindo de Montevidéu, o
charque estava junto com os couros. J& a polaca Thetes, vinda de Buenos Aires trouxe 2.602
quintais de charque, uma maquina de descarocar algoddo e sete caixas com velas de sebo*®.

Em 1839, ap06s seu falecimento, a familia tratou de assumir os negécios de Amorim e
passaram a se envolver diretamente no ramo de consignacdo. Ao que tudo indica, deviam ter
uma certa experiéncia, ja que Joaquim José de Amorim —um de seus filhos — havia consignado
uma embarcagdo em 1830%7. S6 no biénio 1839-1840 foram seis embarcages registradas sob
a firma Amorim & Irmé&os e mais duas sob o nome “a Amorim”. Infelizmente, ndo foi possivel
identificar quais descendentes de Antonio José de Amorim estavam envolvidos com estas
consignagdes. Mas o fato de o sobrenome aparecer constantemente nos registros aponta para
uma atuacdo familiar no ramo de consignacdo de cargas de charque, seguindo os passos de
Anténio.

Se a Amorim & Irm&os comecgava a dar 0s primeiros passos no fim da década de 1830,
10 anos depois a ligacdo com este ramo da consignacdo j& era tdo grande que ela passou a ser
apontada como uma das grandes monopolistas do género. Durante boa parte do século XIX, os
jornais nativistas de Pernambuco descreviam quase sempre 0s portugueses como monopolistas
do charque. Em 1865, o periodico A Ordem afirmava que haviam mais de oitenta armazéns de
carne na rua da Praia e que apenas 04 ou 05 pertenciam a brasileiros. Ja no ano de 1852 era a
vez do O Echo Pernambucano denunciar a pratica monopolista, chegando até a mencionar 0s
principais responsaveis: as firmas portuguesas Baltar & Oliveira e Amorim Irm&os*’8.

Outro comerciante que se envolveu na consignacao de farinha e aparece novamente nos

registros é Antdnio Francisco dos Santos Braga. Entre suas consignacdes, realizadas entre 1837

476 HDBN, Diario de Pernambuco, n°® 0013, 17/02/1835 e HDBN, Diéario de Pernambuco, n°® 0093, 27/04/1837.
47T HDBN, Diério de Pernambuco, n° 0494, 07/10/1830.
478 CAMARA, Bruno Augusto Dornelas. O “retalho do comércio” ... op. cit., p. 238-239.
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e 1839, se destaca Montevidéu com 03 registros e Rio de Janeiro com 01. Ele também se
envolveu com o comércio de sal para o Rio Grande do Sul. Segundo registros coletados por
Gabriel Berute para os periodos de 1804-1815 e 1834-1851, Santos Braga aparece como
exportador de duas cargas de sal para a regido*’®, provavelmente apds 1840, ja que n&o
encontrei nenhum registro nas noticias maritimas. Conforme ja apontado no inicio deste
capitulo, o sal era um dos principais insumos necessarios para 0 bom funcionamento de uma
charqueada e tinha como fornecedores diversos locais dentro e fora do Império. Dados
coletados por Berute para o biénio 1841-1842 apontam Rio de Janeiro, Bahia e Pernambuco
como responsaveis por 83% das cargas de sal remetidas ao Rio Grande do Sul. Quanto aos
portos estrangeiros se destacam Montevidéu, Lisboa, 1lha do Sal (Cabo Verde), e Porto*e,
Assim como Santos Braga, outros comerciantes da praca de Pernambuco se aproveitavam do
facil acesso ao sal nas provincias proximas, sobretudo a do Rio Grande do Norte, para fornecer
sal as charqueadas do Rio Grande do Sul.

Além do comércio de charque e sal, outro fator que demonstrava uma certa aproximacao
entre os comerciantes do Rio Grande do Sul e Pernambuco pode ser visto a partir do
envolvimento, ainda que pequeno, de Bento José da Costa neste ramo. Analisando as
procuragOes registradas por Manuel Antonio de Magalh&es, administrador dos contratos do
quinto e dos dizimos da ainda capitania do Rio Grande do Sul, onde o comerciante se
estabeleceu na passagem dos setecentos para os oitocentos, Gabriel Berute encontra uma série
de documentos registrados entre os anos de 1816 e 1841 para cinquenta representantes legais.
Destaco as 05 procuracdes para Pernambuco, um forte indicio que Magalhdes tinha ligacdes
comerciais com a praga pernambucana. Um dos procuradores de Magalhdes em Pernambuco
foi Bento José da Costa. Segundo Berute, em 1811 ele apareceu como consignatario de 800
alqueires de sal enviados de Recife para o sul. Além disso, também se envolveu com o comércio
de escravos para a regido*®. Os indicios levam a crer que Bento tinha fortes ligagdes com os
comerciantes do Rio Grande do Sul, atuando como um verdadeiro representante legal destes na
praca de Pernambuco. Em virtude de sua atuagdo comercial ter sido mais forte nas primeiras
décadas do século XIX, ndo foi possivel encontrar informacdes robustas sobre sua participacao
no comércio de charque. O Unico registro encontrado foi a entrada do bergantim Victoria, vindo

do Rio Grande do Sul com uma carga de charque consignada a Bento em 182742,

479 BERUTE, Gabriel Santos. op. cit., p. 86.

480 pidem, p. 67.

81 |bidem, p. 251-252.

“82 HDBN, Diério de Pernambuco, n° 0130, 21/06/1827.
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As procuragdes eram um importante instrumento para a constituicao de sociedades entre
agentes mercantis. Em nome de seus representados, os procuradores ficavam autorizados a
realizarem procedimentos como a cobranca de devedores, receber pagamentos de legados e
herancas, bens maéveis, de raiz, ouro, prata e dinheiro em espécie. Podiam também atuar em
nome dos outorgantes, fazendo transacdes, compra e venda de mercadorias e escravizados,
fretamento de embarcacdes, consignacdo de mercadorias e contratacdo ou dissolucdo de
sociedades comerciais. Em sua tese de doutorado, Gabriel Berute trabalha com 774 escrituras
de procuracédo do Rio Grande e 701 de Porto Alegre, registradas entre os anos de 1808 e 1845.
Estas foram outorgadas por 714 e 363, respectivamente, independente se individualmente ou
em grupo. Pernambuco sempre estava presente entre as principais regifes das procuracoes
outorgadas. Recortando apenas os outorgantes ligados ao comércio, Berute localiza 54
procuracdes para Pernambuco, ou 3,6% do total*®®. A primeira vista, este nimero pode ser
considerado infimo, mas o fato € que ele reforca a ligacdo comercial entre estas duas pragas,
gue, como vimos, era extremamente forte no periodo de 1825-1840.

No capitulo anterior destacamos a participacdo de alguns consignatarios de cargas de
farinha de mandioca no trafico transatlantico de escravizados. No caso de alguns deles, foi
possivel até estabelecer uma ligacéo entre a consignacéo e a data de viagem & Africa, indicando
que o provavel objetivo de se envolver com este comércio fosse aprovisionar a embarcacgao para
atravessar o Atlantico. Nos registros de consignacdo de cargas de charque, nomes citados no
capitulo anterior aparecem novamente: Manoel Joaguim Ramos e Silva, Manoel Alves Guerra,
Luiz Gomes Ferreira e John T. Mansfield (firma Ferreira & Mansfield), Antdnio José de
Amorim e Bento José da Costa, para citar apenas alguns deles.

Aqui, ndo foi possivel encontrar ligacfes diretas entre a consignacao e a data de partida
das embarcaces para a Africa. Ramos e Silva iniciou suas consignacdes apenas no ano de
1839, enquanto sua participacdo no trafico, registrada no slave voyages é da década de 1820.
Manoel Alves Guerra, por sua vez, consignou duas embarcacdes carregadas com charque em
1827. No slave voyages hd mencdo a duas embarcacbes que descarregaram escravizados em
Pernambuco no mesmo ano. Porém, em virtude da lacuna em relacéo a data de inicio da viagem,
foi impossivel tentar estabelecer as ligagfes. Antonio Jose de Amorim e Bento José da Costa
também aparecem nos registros de consignacdo de embarcacGes carregadas com charque. O
primeiro aparece ligado ao trafico em trés momentos entre 1825-1830. Porém, seu

envolvimento com as consignagdes de charque sO passou a acontecer a partir de 1834. Ja Bento

483 BERUTE, Gabriel Santos. op. cit., p. 233.
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José da Costa consignou uma embarcagdo vinda do Rio Grande do Sul em 1827, enquanto sua
ligacdo com o trafico s pdde ser observada até o ano de 1826. A Unica excecdo foi 0 caso da
Ferreira & Mansfield. Como vimos no capitulo anterior, em 14 de agosto de 1829 a firma pedia
permissdo para exportar 500 barris de pdlvora para a Africa, provavelmente para utilizar como
moeda de troca na costa africana. Em 11 de agosto, o brigue Caliope chegava com uma carga
de farinha consignada a firma. Neste mesmo dia, também receberam o Brigue americano Ford,
com uma carga de charque a Ferreira & Mansfield*®. A farinha de mandioca e o charque eram
os dois produtos mais utilizados para o aprovisionamento de embarcacdes do trafico brasileiras,
reforcando mais uma vez a provavel viagem para a Africa feita tendo a Ferreira & Mansfield
como consignataria.

Apls as andlises feitas neste capitulo e no anterior, é possivel construir uma
categorizacdo para os comerciantes envolvidos com o comércio de farinha e charque,
possibilitando um maior entendimento sobre os aspectos organizacionais que envolviam a
consignacao e a navegacao de cabotagem e longo curso. Para este intento, utilizaremos como
referéncia o estudo de Jodo Fragoso sobre a comunidade mercantil do Rio de Janeiro na
passagem do setecentos para os oitocentos e um trecho da tese de doutorado de Gabriel Berute,
onde ele analisa o perfil dos comerciantes envolvidos com a navegagdo na provincia do Rio
Grande do Sul na primeira metade do XIX. Ambos os trabalhos ja foram citados no decorrer
deste topico.

Jodo Fragoso caracteriza a economia do Rio de Janeiro entre fins de setecentos e inicio
dos oitocentos como um mercado restrito, com uma fragil divisdo social do trabalho e
circulacdo precéria de mercadorias e moedas, caracteristico de economias ndo capitalistas.
Analisando especificamente o comércio maritimo de importacdo e exportacdo entre 1799 e
1822, o autor afirma que ha um dominio dos mercadores ndo-especializados: os que, durante
todo um ano, s6 realizam uma consignacao. Listando os 682 comerciantes presentes no ano de
1812, 72% destes s6 detinham uma consignacao. Estes dados ndo deixam duvidas de que o
comércio do Rio de Janeiro era dominado por este grupo. Entretanto, ao mesmo tempo em que
proporcionava uma dilatacdo em termos de comerciantes envolvidos, as caracteristicas deste
mercado propiciavam abertura para praticas monopolistas, especulativas e usuarias. Para

exemplificar, este mercado comportava uma pirdmide mercantil. Na base se localizava uma

484 LIDBN, Diério de Pernambuco, n° 0170, 11/08/1829.
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multiddo de pequenos e médios mercadores, enguanto que no topo havia a elite de negociantes,
reduzida numericamente, mas com capacidade de controlar uma maior fatia do comércio*®.

Analisando 427 comerciantes responsaveis por 478 registros de importacdo e 405 de
exportacdo, Berute afirma que a participacdo destes nas transacGes se dava de forma bastante
esparsa, com a imensa maioria sendo responsavel por apenas um ou dois carregamentos, tanto
na exportacdo quanto na importacao. Aqui, € possivel ver um cenario bem proximo do descrito
por Jodo Fragoso para o Rio de Janeiro. Recortando apenas o0s registros de importa¢do, com
298 comerciantes computados, os que foram responsdveis por até duas transacGes
representavam 86,6% do total de agentes e, dentro deste grupo, a maioria se envolveu apenas
com uma viagem. Ja entre os que realizaram cinco ou mais transacdes o numero cai para 14
comerciantes, apontando para um controle por um pequeno grupo de agentes mercantis de uma
importante parte dos negécios realizados. Analisando a exportacdo, o grupo de agentes
registrados diminui para 240 e 0s que estiveram envolvidos em até duas transacOes representam
86,3% do total. O numero de agentes envolvidos em mais de cinco transacoes foi de 09, em
comparagio aos 14 da importacio, apontando para uma concentragio ainda maiore,

Na movimentacao maritima coletada para a realizacdo desta pesquisa, encontramos 243
registros referentes ao comércio de farinha e 343 ao de charque, totalizando 586 viagens. Optei
por analisar apenas 0s registros que fazem mencdo direta ao proprietario da carga, seja ele
consignatario, dono da embarcacdo, mestre e consignatario ou mestre e dono. Por ndo ser
possivel localizar os responsaveis pelo carregamento, retirei desta analise as viagens que
mencionavam apenas 0 mestre da embarcacgdo: 46 no comércio de farinha e 66 no de charque.
Para a presente analise trabalharemos com 197 registros no comércio de farinha e 277 de
charque, 474 no total.

Tabela 3 — Consignatarios do comércio de farinha separados por quantidade de consignacoes registradas

NuUmero de % Quantidade de Total de %
comerciantes aproximada consignagfes  consignagfes aproximada
em relacéo no grupo em relacéo
ao total de ao total de
comerciantes consignacoes
93 comerciantes 75,60% 1 consignacao 93 47,20%
17 comerciantes 13,82% 2 consignacdes 34 17,25%
07 comerciantes 5,69% 3 consignacoes 21 10,65%
02 comerciantes 1,65% 4 consignacoes 08 4,11%
1 comerciante 0,81% 6 consignacoes 06 3,04%

485 ERAGOSO, Jodo Luis Ribeiro. op. cit., p. 181-213.
486 BERUTE, Gabriel Santos. op. cit., p. 77-78.
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1 comerciante 0,81% 7 consignacdes 07 3,55%
1 comerciante 0,81% 9 consignacdes 09 4,56%
1 comerciante 0,81% 19 consignacoes 19 9,64%
123 comerciantes 100% - 197 100%
Fonte: elaborada pelo autor a partir de HDBN, Diario de Pernambuco — sessdo de noticias maritimas (1825-
1840)

Na tabela 03, separamos os comerciantes envolvidos no comercio de farinha de
mandioca pela quantidade de consignacdes registradas e em seguida a porcentagem destes em
relacdo ao total de consignacdes da amostragem. Aqui, encontramos o cenario apontado por
Berute e Fragoso: um alto nimero de comerciantes envolvidos apenas de maneira pontual. Os
93 comerciantes que consignaram apenas uma embarcacdo representaram 75,60% do total de
consignatarios. Estes 93 homens de negdcio foram responsaveis por 47,20% das cargas de
farinha da amostragem aqui utilizada. H4 também um alto nimero de comerciantes que estavam
entre a participacao eventual e 0 monopolio, com destaque para 0s que consignaram entre duas
e quatro embarcag0es.

Somando estes trés grupos — duas, trés e quatro consignagdes — chegamos a 21,13% do
total de comerciantes listados. Estes, por sua vez, foram responsaveis por 31,96% das cargas de
farinha da amostragem aqui utilizada. No topo da piramide estavam os comerciantes que se
envolveram de maneira ativa no comércio, com suas consignacfes espacadas ao longo do
tempo. Os quatro, que representam 3,24% do total de comerciantes, foram responsaveis por
20,79% do total de embarcagdes consignadas usadas nesta amostragem. Destaca-se, aqui, a
atuacdo de Galdino Agostinho de Barros, que, sozinho, chegou proximo de concentrar 10% do

total de consignacoes.

Tabela 4 — Consignatarios do comércio de charque separados por quantidade de consignacdes registradas

NUmero de % Quantidade de Total de %
comerciantes aproximada consignagfes  consignagfes aproximada
em relacéo no grupo em relacéo
ao total de ao total de
comerciantes consignacoes
96 comerciantes 72,72% 1 consignacao 96 34,65%
17 comerciantes 12,87% 2 consignacoes 34 12,27%
03 comerciantes 2,27T% 3 consignacoes 09 3,24%
05 comerciantes 3,78% 4 consignacdes 20 7,22%
02 comerciantes 1,51% 05 consignacoes 10 3,61%
04 comerciantes 3,09% 06 consignacoes 24 8,70%
02 comerciantes 1,51% 07 consignacoes 14 5,05%
01 comerciante 0,75% 08 consignacoes 08 2,88%

01 comerciante 0,75% 10 consignacoes 10 3,61%
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01 comerciante 0,75% 52 consignacoes 52 18,77%
132 comerciantes 100% - 277 100%
Fonte: elaborada pelo autor a partir de HDBN, Diério de Pernambuco — sessdo de noticias maritimas (1825-
1840)

Na tabela 04, separamos os comerciantes envolvidos no comércio de charque seguindo
0s mesmos critérios: quantidade de consignacdes registradas e a porcentagem destes em relacéo
ao total de consignagdes da amostragem. De cara, ja é possivel estabelecer semelhancas e
diferencas em relagdo ao comércio de farinha. Novamente temos boa parte dos comerciantes
envolvidos com apenas uma consignacdo, 72,72% do total. Porém, este grupo controlou apenas
34,65% das embarcacdes registradas nesta amostragem, em comparacao a 47,20% no comércio
de farinha. Na zona intermediéaria, entre duas e quatro consignacgdes, temos 25 comerciantes
listados, representando 18,92% do total. Este grupo controlou 22,73% do comércio total da
amostragem, cenario bem proximo ao visto no comércio de farinha. Quando passamos a
analisar o topo da piramide, ou seja, os comerciantes que diluiram suas consignagdes ao longo
do tempo e tiveram entre cinco e cinquenta e duas consignagdes, chegamos ao nimero de 11
comerciantes, ou 8,3% do total da amostragem. Este pequeno grupo de comerciantes foi
responsavel por 42,58% do comercio total, demonstrando que havia um certo monopélio no
comeércio de charque, ja que atingiu praticamente o dobro em relagdo ao comércio de farinha.
Aqui, temos que destacar novamente a figura de Galdino Agostinho de Barros, que foi
responsavel por 18,77% dos carregamentos de charque na amostragem utilizada.

Um aspecto em comum no comércio de ambos os géneros e que ficou claro é a alta
incidéncia de comerciantes que consignavam apenas uma ou duas embarcacdes, a base da
piramide. Este fator demonstra, também, que apesar de ser um ramo dificil, a consignacéo de
embarcagdes carregadas com géneros ndo era excluida do horizonte dos comerciantes de
pequeno cabedal. Outro elemento em comum € o controle de parte deste comércio nas maos de
um pequeno grupo. Como vimos no caso da farinha de mandioca e, mais acentuadamente no
charque, o topo da pirdmide era ocupado por comerciantes que tinham mais capital disponivel,
auxiliando-os a controlar uma parcela maior dos carregamentos registrados. Portanto, o cenario
do comércio de farinha de mandioca e charque através da consignacéo de embarcacdes na praca
do Recife apresentou nuances proximas as demonstradas por Berute e Fragoso, mas também
tinha suas especificidades.

Algo que destoa em comparacdo ao cenario apontado por Jodo Fragoso diz respeito a
quantidade de comerciantes capazes de atuar no ramo da consignacdo de géneros de primeira

necessidade por um periodo consideravel. Nos 19 anos por ele analisado, apenas um mercador



200

apareceu no comércio de farinha em oito anos*’. Ja no caso do Recife, apesar de ndo se
encontrar um consignatario por um periodo de oito anos nos registros, Manoel Joaquim Ramos
e Silva aparece em seis anos ao longo da década de 1830. Ja Galdino Agostinho de Barros e
Manoel Joaquim Ramos e Silva aparecem em cinco. Sobre os comerciantes de um ano, Fragoso
aponta que eles representavam 81% do total de comerciantes e consignaram 60,4% do volume
total de farinha de mandioca, apontando, assim, para o0 dominio do comerciante conjuntural. Ja
no cenario que estamos analisando, o comerciante conjuntural representou 75,60% do total de
comerciantes. Ja sobre as cargas, 0 montante cai para 47,20% em relacdo aos 60,4% apontados
por Fragoso. No caso de Pernambuco, 0os comerciantes que se envolveram de maneira ativa
neste comércio tiveram um papel maior que 0s comerciantes eventuais, ainda que por uma
pequena margem.

Por altimo, iremos comparar 0 comércio de charque. Sobre a amostragem, Fragoso
trabalha com 580 mercadores. Destes, 434 surgem apenas em um ano, 74,8% do total. O grupo
de comerciantes eventuais negociou cerca de 1/3 do produto nos mercados cariocas. Ja o topo
da piramide mercantil — seis empresarios que estiveram presentes em mais de treze anos — foram
responsaveis por negociar 27% do charque. A média de arrobas negociada anualmente pelos
principais comerciantes era trés vezes maior que a do mercador anual*®. No caso do Recife, os
comerciantes eventuais foram responsaveis por 34,65% das consignacdes registradas na
amostragem, 0 que aponta para uma certa paridade com o cenario carioca. Ja 0s comerciantes
que diluiram suas consignacdes ao longo dos anos, onze concentraram 42,58% das cargas de
charque, quase 10% a mais do que o registrado por Fragoso. O que unia 0 mercado carioca e
Recifense de charque era o fato de que, ainda que prevalecesse uma multiddo de comerciantes
com apenas um contrato e que eles fossem responsaveis por uma fatia significativa do comércio
maritimo, havia também uma concentracdo no topo da piramide mercantil, com um pequeno
grupo de comerciantes negociando altas quantidades de géneros, algumas vezes maior até do
gue o movimentado pelos comerciantes eventuais.

Como carater conclusivo ao que foi exposto acima, € importante ressaltar que as
comparacbes aqui feitas tém como objetivo apresentar ao leitor um breve perfil dos
comerciantes envolvidos com a consignacdo de géneros de primeira necessidade e suas
aproximacdes e semelhancas com outros grupos mercantis dos oitocentos. Apesar de se

constituirem como bons referenciais, os estudos de Fragoso e Berute tratam de pracas mercantis

487 FRAGOSO, Jodo Luis Ribeiro. op. cit., p. 214
488 pidem, p. 213.
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— Rio de Janeiro e Rio Grande do Sul — que tinham dinamicas diferentes da do Recife, além de
recortes temporais distintos do que estamos analisando. Mesmo com essas diferencas espaciais,
temporais e organizacionais, os trés centros analisados tinham aspectos em comum: 1) enquanto
a base da piramide mercantil era marcada por um alto nimero de comerciantes eventuais, o
topo era ocupado por um pequeno grupo de comerciantes que tinha a capacidade de concentrar
boa parte das consignacdes; 2) ao mesmo tempo em que prevalecia uma multiddo de
comerciantes responsaveis por uma fatia do comércio maritimo, notava-se, também, uma

concentracdo no mercado.

4.4 O comércio de charque na cidade do Recife: crises e tendéncias

O comércio de carnes na cidade do Recife, assim como o de farinha, estava sujeito a
uma série de acontecimentos — locais e regionais — que impactavam diretamente na oferta de
alimentos. A busca pela proteina animal — seja ela conservada ou in natura — era constante.
Além dos inimeros anuncios de venda de charque espalhados pelas paginas dos jornais, que
tinham como alvo principal os consumidores do varejo e era vendido por varios armazéns
situados na rua do Colégio, no bairro de Santo Antonio, este género era procurado pelo governo
para fornecimento a seus funcionéarios. Nas edi¢des do Diario de Pernambuco, era muito
comum encontrar a publicacdo de editais com o objetivo de fornecer alimentos para o Arsenal
de Marinha e para a administracdo fiscal das Obras Publicas. No caso do primeiro, o
fornecimento poderia ser feito para todo um ano financeiro ou apenas em quantias especificas.
Em maio de 1837, Antdnio Pedro de Carvalho, Inspetor do Arsenal, anunciava que a busca por
interessados para fornecer, no ano financeiro de 1837-1838, “carne verde, pao, bolacha e
medicamentos necessarios para as guarni¢cbes dos navios armados em guerra, paquetes e
transportes que se estacionarem [no porto do Recife]”*®. Ja o charque era comprado em
momentos especificos, dependendo da demanda. Em outubro de 1837, o Inspetor buscava
bacalhau, toucinho, farinha e charque para o fornecimento das embarcagdes. Em outra edicao,
a demanda era por pélvora e carne seca*®. Como o fluxo de embarcacdes carregadas com

charque era intenso e praticamente ininterrupto, fazia mais sentido comprar de acordo com a

489 HDBN, Diério de Pernambuco, n° 0116, 31/05/1837.
490 HDBN, Diario de Pernambuco, n® 0225, 18/10/1837; HDBN, Diario de Pernambuco, n° 0226, 19/10/1837.
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demanda ao invés de estabelecer contratos anuais. Ja no caso da administracdo fiscal das Obras
Publicas, buscavam comprar carne fresca diariamente, em pesos de quatro libras*?.

Apesar do presente estudo focar no comércio de carnes conservadas — especificamente
no charque — considero que olhar para o mercado de carnes frescas da cidade traz importantes
contribuicBes, ja que esta era apreciada e vista como a primeira op¢do para muitos dos
habitantes do Recife. Quando este ramo estava passando por periodos de carestia e escassez, €
provavel que parcela dos consumidores passassem a consumir charque como alternativa. Nas
paginas do Diario de Pernambuco, durante a década de 1830, as queixas em relacdo a
comercializacdo das carnes frescas sdo bem maiores que no caso do charque. No periodo da
Guerra dos Cabanos, por exemplo, onde havia a dificuldade de fornecimento de carne verde, o
charque foi utilizado em larga escala para suprir a auséncia da carne in natura.

O principal problema em relagdo ao consumo de carne fresca tinha relagéo direta com a
sua conservagdo. Apds o boi ser matado e esquartejado, a venda tinha que ser feita de maneira
rapida, j& que o clima quente e a falta de técnicas avancadas de conservacdo, como a
refrigeracdo, ainda ndo estava disponivel. A Camara do Recife e os fiscais das Freguesias se
esforcaram para manter o bom funcionamento dos agougues publicos e particulares, mas nem
sempre conseguiam. E o que deixa a entender a série de relatos publicados no ano de 1833. Em
junho, Manoel da Fonseca Silva, fiscal da Freguesia de Sdo Frei Pedro Gongalves do Recife,
publicava um edital informando aos marchantes e donos de agougues particulares que eles
estavam proibidos de vender carnes na cidade sem licenca da Camara Municipal, sob pena de
serem multados*®. Com este documento, a Camara poderia ter total controle sobre os
responsaveis pela venda na cidade e, talvez, fiscalizar de maneira mais eficaz 0s
estabelecimentos, pelo menos na letra da lei.

Ja em agosto do mesmo ano, a Camara, em sua 22° sessdo ordindria, discutia o problema
da qualidade das carnes fornecidas em um agougue situado nas Cinco Pontas. O fiscal da
freguesia onde estava o estabelecimento havia notado a venda de carne em mal estado de
conservagéo e também a morte de trés bois que estavam aguardando abate*®®. Na 23° sessio,
realizada na semana seguinte, a medida tomada para tentar evitar a venda de carne oriunda de

animais doentes foi entregar as chaves dos currais de Santo Antonio e da Boa Vista aos

491 iDBN, Diério de Pernambuco, n° 0140, 02/07/1836.
492 UDBN, Diério de Pernambuco, n° 0135, 22/06/1833.
493 LDBN, Diério de Pernambuco, n° 0248, 13/10/1833.
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respectivos fiscais de cada localidade para que mantivessem as reses sob sua supervisao,
evitando a ma fé dos marchantes e agougueiros*®*,

Ja sobre o estado de conservacdo das carnes comercializadas, a medida so viria ser
tomada na 26° sessdo, realizada em 04 de setembro. A proposta votada foi a proibigéo de talhar
carnes verdes apds as 14h e multa para os agougueiros que descumprissem a ordem. O
argumento utilizado foi de que “a intensidade do calor e a grande umidade” faziam com que as
carnes se corrompessem facilmente, “muitas vezes antes de 24 horas depois da morte das rezes,
o que ¢ de gravissimo prejuizo para a satde dos povos”. O habito de talhar carne durante todo
0 dia e parte da noite fazia com que uma parte da populacdo comprasse a carne em estado
inadequado de conservacdo. Ap6s discutida, a proposta foi aprovada®®.

Em outubro, o 8 3° do titulo 4 das Posturas da Cémara do Recife foi substituido,
passando a ser redigido da seguinte forma: “§ 3° A matanga das rezes para 0 consumo nos
acougues, somente se fara no verdo das 6 horas da manha até as 2h, e das 4h da tarde até as 6h,
e no inverno das 7h horas da manha até as 10h, e das 3h da tarde até as 5h”. Além disso, 0S
donos dos gados que descumprissem as regras receberiam uma multa de 1$000 reis por cada
cabeca. Em caso de reincidéncia, o valor da multa era dobrado. Ja os carniceiros sofreriam a
pena de dois dias de prisdo e o dobro nas reincidéncias*®.

No fim da década, o comércio de carnes frescas da cidade volta a sofrer, desta vez com
os altos precos praticados. A alta também atingiu o comércio de farinha, como vimos no
capitulo anterior. Para se ter uma ideia do tamanho do impacto causado, podemos tomar como
base o calculo das racdes das tropas da cidade do Recife para o ano de 1838. Em janeiro, se
calculava o prec¢o do alqueire de farinha de mandioca em 1$800 reis e da arroba de carne verde
em 2$880 reis. Entretanto, no més seguinte, o valor era de 5$500 e 4$160, respectivamente*®’.
Neste periodo, o poder de compra da populagéo caiu drasticamente, afetando a alimentacéo de
boa parte dos habitantes da cidade.

Durante todo o primeiro semestre de 1838, os precos estavam em alta e sem sinais de
melhora, gerando queixas constantes nas paginas do Diario de Pernambuco. Um habitante da
cidade, assinando seu artigo sob o pseudonimo de “Sr. Queixoso”, atribuia o cenario de carestia

a atuacdo de meia duzia de monopolistas que “aproveitando-se da calamidade de seus

494 LIDBN, Diério de Pernambuco, n° 0249, 14/10//1833.

495 HDBN, Diario de Pernambuco, n° 0253/1833. A data do documento esta ilegivel em virtude de seu estado de
conservacao.

496 HDBN, Diéario de Pernambuco, n® 0257, 23/11/1833.
497 U DBN, Diério de Pernambuco, n° 0034, 12/02/1838.
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concidadaos decidem da sorte do maior nimero de habitantes da cidade”. Segundo ele, os
marchantes, atuando em sociedade, sustentavam a carestia da carne enquanto havia gado em
abundancia. O principal culpado seria a liberdade dada aos negociantes que, por meio de um so
comprador, impunham o pre¢o que queriam as reses chegadas para comercializagdo, além de
dominarem todos os talhos da cidade, levando-os “a ganharem somas avultadas, embora padega
o publico”. O “Sr. Queixoso” apelava para que o governo intervisse neste cenario, regulando o
comércio de carnes da cidade para combater “essas sanguessugas famintas, e insaciaveis de
sangue humano™*®. Fica clara a visdo de que, para ele, o governo provincial tinha o papel de
atuar para minimizar os impactos da carestia.

Uma das medidas tomadas para aliviar o preco foi feita pelo arrematante do contrato do
gado, que ficava encarregado de coletar o valor de 2$200 por cabeca. Em julho de 1838, o
arrematante aceitou cessar a cobranga do imposto em virtude do alto prego praticado na venda
de carne a retalho, “com grave sacrificio do publico e prejuizo do dito contrato, pela escassez
do gado que se mata, de onde nasce esta carestia”. Ele se comprometia a comercializar a carne
ao preco de custo, sendo deduzidas apenas as despesas. No comeco de cada semana seria fixado
o valor da carne por arroba e os locais onde ela seria comercializada*®®.

Algumas edigdes depois, 0 arrematante anunciava que 0 preco da carne na semana de
22 a 28 de julho seria de 1$920 réis por arroba. O género poderia ser encontrado por este valor
nos seguintes agougues: “rua da Senzala Velha, a sair do Arco do Bom Jesus; Beco do Vigario;
dita das Aguas Verdes; na matanca das 5 Pontas, e da Ribeira, ou mercado publico da Boa
Vista”®, De inicio a medida ndo teve o resultado esperado, ja que nos agougues da rua do
Rangel e da Ribeira vendiam a carne magra e péssima a 1$920 a arroba, enquanto as de melhor
qualidade entre 2$560 e 3$200%°%. Na edicéo seguinte, outro leitor do jornal escreveu algumas
linhas. Nelas, dizia que j& aparecia carne a 1$920 por arroba, aliviando um pouco o cendrio na
cidade do Recife. Porém, em Olinda, ainda continuava acima dos 3$000°%2. Nas semanas
seguintes, entre os dias 13 de agosto e 06 de outubro, o preco da carne fixado néo variou muito,

se mantendo entre 1$920 e 2$240 por arroba®®,

498 HDBN, Diério de Pernambuco, n° 0155, 19/07/1838.
499 HDBN, Diério de Pernambuco, n° 0154, 18/07/1838.
500 4HDBN, Didrio de Pernambuco, n® 0158, 23/07/1838.
501 HDBN, Diério de Pernambuco, n® 0161, 27/07/1838.
502 HDBN, Didrio de Pernambuco, n® 0162, 28/07/1838.
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Apos um certo periodo de calmaria, estimulado pelo controle dos pregos por parte do
arrematante do contrato e da Camara do Recife, o assunto voltaria a tona novamente em fins de
1840. O cenario ndo diferia muito do que ja foi descrito aqui: a atuacdo de monopolistas que
forcaram a matanca de uma quantia seleta de reses, elevando os pre¢os. Porém, para combater
0S pregos abusivos, segundo o anénimo que escreveu o artigo, estava surgindo uma nova
companhia de negociadores de gados, que pretendiam abrir agougues por conta propria para
aumentar a quantidade de reses e baratear a carne, entrando em concorréncia com os ditos
monopolistas®®. As acusacdes levantadas pelo “Guarda do Povo”, pseuddnimo que assinava 0
artigo, gerou uma resposta na edi¢ao seguinte. O nimero de reses abatidas era sim determinado,
mas de acordo com o consumo diadrio a fim de evitar-se prejuizos em virtude do rapido
apodrecimento das carnes. Ja sobre o preco, nada determinavam. Em relacdo a carestia, era
causada pelo alto preco do gado, e ndo pelos caprichos de um grupo de monopolistas. Aqui,
quem aparecia como os vildes da historia eram os atravessadores, “que em Pedras de Fogo, e
outros lugares tem arrogado para si 0 exclusivo direito de comprarem todo o gado, fazendo
disto um escandaloso monop6lio”®.

Enquanto o comércio de farinha — analisado no capitulo anterior — e o de carnes verdes,
tiveram seus momentos de instabilidade, o de charque também ndo escapou a esta regra. Para
se ter uma ideia do tamanho da carestia, o valor chegou a casa de 4$000 réis por arroba em
alguns momentos da década de 1830. Apesar disso, a demanda por charque na cidade do Recife
e no interior, sobretudo pelas tropas que estavam combatendo Vicente de Paula e seus
seguidores, se manteve forte. A falta de carne verde nos acampamentos fez com que o0s
encarregados pelo abastecimento das tropas aumentassem a procura pelo charque para fornecer
a racdo, mesmo que os soldados preferissem a carne fresca em relagdo a conservada em sal.
Nas proximas paginas, analisaremos de maneira mais detalhada dois aspectos: 1) o
abastecimento de carne — conservada e in natura — para as tropas envolvidas na Guerra dos
Cabanos. 2) o comércio de charque na cidade do Recife e os precos do charque rio-grandense
e do tasajo da regido platina. Como veremos, o tasajo foi, em muitos momentos, taxado, como

uma tentativa de tornar o preco do charque mais competitivo no cenario nacional.

4.4.1 A Guerra dos Cabanos e 0 abastecimento de carne as tropas

504 HDBN, Diéario de Pernambuco, n® 0225, 15/10/1840.
505 4DBN, Diério de Pernambuco, n° 0227, 17/10/1840.
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Durante o conflito na mata sul de Pernambuco, a demanda por carne — seja ela fresca
ou conservada — aumentou consideravelmente. Como abordado no capitulo anterior, a
quantidade de tropas combatendo Vicente de Paula e seus seguidores era enorme. Fornecer
racdo a uma tropa desta magnitude, situada distante da cidade do Recife, se tornou uma tarefa
desafiadora. Entretanto, havia uma relativa vantagem no fornecimento de carnes em relacéo ao
de farinha de mandioca: as dificuldades de transporte poderiam ser contornadas no caso da
carne verde, ja que as reses poderiam ser tangidas de diversas partes da provincia em direcao
aos acampamentos das tropas. A prépria mercadoria se transportava para os locais de
necessidade sem maiores problemas.

Assim como os habitantes do Recife, a preferéncia das tropas era pela carne verde. Em
junho de 1833, ainda nos primeiros anos de conflito, Manoel Zeferino dos Santos, entéo
presidente da Provincia, tornava publico o edital para fornecimento de carne verde ao
acampamento de Agua Preta®®. Durante o ano de 1833, as tropas sofreram bastante com
problemas no fornecimento de proteina animal. Em oficio publicado no Diéario de Pernambuco,
0 comandante das armas se queixava que parte das tropas estava sem receber suas racdes por
dois dias seguidos em virtude da falta de carne verde e charque. O comandante cobrou
publicamente o comissario dos viveres, solicitando agilidade na solucéo, ja que se a falta
continuasse por mais alguns dias traria consequéncias para o animo das tropas, que ja
enfrentavam diversas dificuldades®’. N&o custa lembrar que no mesmo momento o comércio
de carnes verdes da cidade do Recife sofria com altos precos e dificuldade no fornecimento. Se
ja estava complicado na capital, € de se imaginar a situacdo no interior, em um cenario de
conflito.

Com as complicacbes no fornecimento de carne verde, a op¢do adotada pelos
responsaveis pelo abastecimento foi o charque. Em marco de 1834, por exemplo, a tesouraria
da provincia, através de edital, anunciava a busca por mil arrobas de carne seca para 0
fornecimento as tropas®®. No més seguinte aparecia novo edital buscando fornecedores de
charque para as tropas, mas sem fazer mencéo a quantidade®®®. Ao que tudo indica, a demanda
era extremamente alta e o charque passou a substituir a carne verde na racdo de boa parte das
tropas. E o que deixa a entender o novo edital, desta vez publicado em junho do mesmo ano. A

tesouraria da provincia anunciava estar necessitando de mil arrobas de charque para o
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508 HDBN, Diério de Pernambuco, n® 0333, 03/03/1834.
509 HDBN, Diério de Pernambuco, n° 0356, 04/04/1834.
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fornecimento da tropa dos acampamentos de Agua Preta e Lagoa dos Gatos®™. Se ela era menos
preterida em relacdo a carne fresca, tinha suas vantagens do ponto de vista logistico. O
abastecimento pela via maritima era mais rapido e eficaz que o transporte terrestre. As extensas
caminhadas que o gado fazia poderia causar emagrecimento e aumento dos musculos, o que
desvalorizava o produto. Além do transporte, ainda era necessario organizar o abate e retalho
das carnes. Ja o charque chegava com estas etapas finalizadas, sendo necessario apenas o0 seu
preparo.

Por ultimo, outro fator merece ser destacado: a capacidade de conservacdo do charque
em relacdo a carne verde. Em virtude do clima quente, as reses abatidas teriam que ser
consumidas quase que imediatamente para evitar desperdicios. O célculo tinha que ser
meticuloso para evitar perdas. J& no caso do charque, havia uma maior margem de manobra, ja
que sua conservacao ndo era um empecilho tdo grande. Mas, em um cenério de conflito, nem
sempre era possivel manter o género em locais adequados. Em alguns momentos, as tropas do
governo sofreram avarias nos alimentos antes mesmo deles chegarem aos acampamentos: em
1835, 0 comandante das tropas se queixava em relacdo ao transporte dos géneros, que
constantemente chegavam corrompidos e danificados. No oficio, fazia mengdo a manteiga
enviada para o hospital da direita e a uma carga de charque enviada para Porto de Pedras. Até
mesmo o0s mantimentos do boticario estavam sendo recebidos em péssimo estado, gerando
despesas excessivas por parte da fazenda e atrapalhando a ja dificil vida das tropas®*.

Durante os anos de conflito, o fluxo de embarcag6es carregadas com charque aportando
em Recife foi enorme, fazendo com que a oferta do género ndo fosse um problema. Das 343
embarcagdes registradas no periodo entre 1825-1840, 128 delas foram descarregadas no
periodo da Guerra dos Cabanos (1832-1835), representando 37,31% do total. Analisando o
cenario de maneira ampla, pode-se conjecturar que, para além do comércio nos bairros do
Recife, a demanda pelo charque aumentou consideravelmente apés o inicio do conflito, que
contava com um alto nimero de tropas do governo. Além da capacidade de conservagédo, o
preco do género também contribuiu para sua adogdo, ja que em 1834 o comércio de carnes
verdes sofria com problemas, como acabamos de ver.

Enquanto o valor do alqueire de farinha de mandioca oscilou bastante nos anos de
conflito, causando sérios problemas no abastecimento da cidade do Recife e das tropas, o

mesmo ndo ocorreu com o charque. As 128 embarcacdes registradas deram conta de manter a

510 4PBN, Diario de Pernambuco, n° 0423, 30/06/1834.
511 LDBN, Diéario de Pernambuco, n° 0071, 04/4/1835.
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oferta dos habitantes do Recife e das tropas no interior. Em 1832 o valor da arroba variou entre
23000 e 2$800. Ja no ano seguinte, o maior valor registrado foi de 2$240 e em dezembro, era
possivel encontrar o género por 1$920. Nos dois ultimos anos de conflito, apenas em outubro
de 1834 o valor chegou a 2$800 a arroba. No segundo semestre de 1835, o prego caiu
consideravelmente, variando entre 1$700 e 1$800.

4.4.2 O comércio de charque no Recife

O comércio de carnes na cidade do Recife, seja ela fresca ou conservada, estava longe
de ser estavel, seja por fatores internos ou externos. No caso da carne fresca, 0s problemas iam
desde o monopdlio e a dificuldade em encontrar reses até a qualidade do produto, que se
deteriorava em um curto espago de tempo. Tudo isso acabava por inflar o prego deste género
de primeira necessidade, atrapalhando as classes menos abastadas. J& no caso do comércio de
carnes conservadas podemos afirmar que, apesar de ndo haver criticas abertas na imprensa da
época, houveram periodos de instabilidade. Se a oferta se manteve relativamente estavel durante
a década de 1830, 0 mesmo nao pode ser dito em relagdo aos pregos, que flutuaram bastante e
tiveram como principais motivadores questdes externas a provincia, como veremos a partir de
agora.

Anteriormente, neste capitulo, investigamos os principais locais de origem do charque
comercializado no Recife entre 1825-1840. Até 1835, predominava o Rio Grande do Sul — 100
embarcacdes —, seguido pelo Rio de Janeiro — 33 embarcacOes — Bahia — 15 embarcacgdes — e
Montevidéu — 13 embarcagdes. Entre 1836 e 1840, o cenario mudou completamente, com o Rio
de Janeiro aparecendo como o principal fornecedor — 76 embarcac6es — sequido de Montevidéu
— 35 embarcagdes — e Rio Grande do Sul — 33 embarcacbes. Apesar de haver uma certa
diversificacdo de fornecedores, é necessario fazer a ressalva de que Rio de Janeiro e Bahia
desempenharam o papel de centros de reexportagdo do charque para Pernambuco, seja ela
oriunda das charqueadas rio-grandenses ou platinas.

Segundo Jonas Moreira Vargas, os complexos fabris platinos e pelotenses rivalizaram,
entre si, durante todo o século XIX, para ter o controle sobre 0 mercado atlantico das carnes
conservadas em sal. Trés fatores principais contribuem para isto: 1) a auséncia de grandes
concorrentes no Atlantico Sul para além deles proprios; 2) o facil acesso a terras, gado e méo-

de-obra; 3) os mercados consumidores de charque e tasajo eram seguros e tinham possibilidade
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clara de ampliacdo®'?. No caso do charque pelotense, o mercado brasileiro. Ja entre os platinos
predominava o mercado cubano e anglo-francés e a tentativa de expandir suas opera¢Ges com
0s portos do Imperio brasileiro.

O extenso periodo de convivéncia em uma fronteira ndo muito definida colocava luso-
brasileiros e hispano-americanos em uma relacdo conflituosa: além da disputa territorial e de
acesso ao gado, havia também interesses econémicos ligados diretamente ao comércio das
carnes. Ainda na década de 1810, a politica expansionista na regido do Prata, colocada em
pratica por D. Jodo VI, ja era apoiada pelos comerciantes rio-grandenses. A ocupacdo da
provincia da Cisplatina (1822-1828), por exemplo, foi extremamente importante para a
consolidacdo das charqueadas rio-grandenses. A partir deste periodo e até meados dos
oitocentos, o norte da Cisplatina foi gradualmente povoado por luso-brasileiros em estancias de
criacdo de gado. Somente no periodo de ocupacdo da regido, estima-se que mais de 2 milhdes
de reses foram levadas do Uruguai para o Rio Grande do Sul®®®. Além de beneficiar os rio-
grandenses, este cenario representou um duro golpe para a industria saladeril oriental. Se 0s
rio-grandenses ja reinavam no mercado nacional, apds o desmonte temporario da industria
platina o contexto seria ainda mais favoravel, sendo este um dos principais fatores para o
dominio do Rio Grande do Sul no comércio com Pernambuco.

A competigdo entre platinos e rio-grandenses também pode ser visualizada através dos
precos publicados semanalmente na imprensa de Pernambuco. Assim como no caso da farinha
de mandioca, ha uma série de lacunas. Entre 1825 e 1828, ndo existem registros sobre 0s precos
praticados. Portanto, o grafico abaixo tenta dar ao leitor uma ideia do preco praticado no Recife
entre os anos de 1829-1840. Entre maio de 1829 e mar¢o de 1831 foram utilizados os dados
publicados na secdo de preco corrente dos géneros de importacdo do jornal O cruzeiro. De
junho de 1834 até o fim de 1840, foram coletados os dados na mesma sessdo, mas desta vez no
Diario de Pernambuco, onde estavam disponiveis 0s precos durante todos os meses. Na
tentativa de sanar algumas auséncias, ainda foi consultada a se¢do de vendas do Diario de
Pernambuco, mas sem muito sucesso, ja que o numero de anuncios de venda de charque e
tasajo eram pequenas. O grafico 06 apresenta o preco médio mensal do charque rio-grandense
e do tasajo escoado por Montevidéu. Para este Ultimo, temos registros apenas a partir do ano

de 1834. A linha em azul representa os pre¢os do charque e a laranja o prec¢o do tasajo.

%12 \VARGAS, Jonas Moreira. Pelas margens do atlantico... op. cit., p. 89-90.
513 Ihidem, p. 96-97 e 288-289.
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Até 0 ano de 1834, apesar da auséncia de dados em varios periodos, é possivel perceber
gue o0 preco manteve uma relativa estabilidade, oscilando entre 23000 e 3$000 réis por arroba.
Outro fator que merece ser destacado é a cobrancga de $160 réis de imposto por cada arroba de
charque entrada no porto do Recife entre os anos de 1829 e 1831. Por mais baixo que fosse, ja
que o tasajo da regido platina pagava 16% de taxa, este valor impactava no preco do produto,
ainda que de maneira minima. De 1834 em diante, porém, os $160 réis deixam de ser cobrados,
como discutiremos mais adiante. Outro fator que merece ser destacado é que, enquanto no
periodo da Guerra dos Cabanos o preco da farinha de mandioca sobe bastante, 0 mesmo nédo
ocorre com o charque e o0 tasajo. Apesar de termos a série de precos completa a partir do ano
de 1834, foi possivel observar que neste ano e no seguinte, a arroba nao passou dos 3$000 réis.
Enquanto o charque oscilou entre 1$400 e 2$467, o tasajo oscilou entre 1$950 e 3$050 por
arroba. Apesar desta oscilacdo na casa de 1$000 reis ser bem menor ao observado no comércio
de farinha, isto ndo exclui a dificuldade representada pelo aumento de prego. Além disso, foi
neste mesmo periodo que os pre¢os da carne verde estavam em alta, diminuindo ainda mais as
alternativas e o poder de compra da populacdo do Recife.

Se a primeira metade da decada de 1830 foi de dominio do charque produzido no Rio
Grande do Sul, a segunda metade viu o crescimento de Montevidéu e Rio de Janeiro no total
de exportacdes. Estas mudangas tinham ligacOes diretas com o cenério enfrentado no cone sul
da América, especificamente nas duas principais regides produtoras de carnes conservadas.
Enquanto os saladeros de Montevidéu davam sinais de recuperacao apos o desmonte do periodo
da Guerra da Cisplatina, os rio-grandenses tiveram que lidar com a Revolucdo Farroupilha
(1835-1845) que, apesar de ndo desmobilizar a producdo de charque, impds sérios problemas
organizacionais, sobretudo em relacdo a navegacao.

Para Gabriel Berute, apesar de discutivel no tocante as motivacbes, a Revolucao
Farroupilha estava relacionada a problemas econémicos enfrentados pelos estancieiros e
charqueadores, como 0s baixos precos do charque, as altas taxas de impostos sobre insumos
utilizados no fabrico do charque e a concorréncia dos platinos. J& no plano politico havia o
descontentamento com a centralizacéo politica do Império e a falta de autonomia da provincia,
relacionando-se diretamente com a definicdo do projeto de Estado Nacional®'*. A eclosdo do
conflito deu inicio a um periodo de dificuldade e recessao, sobretudo pelos problemas ligados
areducdo da moeda em circulacdo e a presenca de grande volume de moedas falsas. Além disso,

0s quatro periodos de cerco imposto a Porto Alegre entre junho de 1836 e dezembro de 1840,

514 BERUTE, Gabriel Santos. op. cit., p. 20.
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as tentativas de ocupacdo e conflitos militares foram extremamente prejudiciais para as
transagcOes mercantis da capital. O comércio teve que ser deslocado para o Rio Grande, que se
tornou o principal entreposto comercial. A longa década de conflitos marcou um periodo de
queda na producéo de charque, fazendo com que a regido platina preenchesse a demanda nas

pracas do Império brasileiro.

Grafico 6 — Preco médio mensal da arroba de charque e tasajo no Recife em mil reis
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Fonte: elaborado pelo autor a partir de HDBN, Diario de Pernambuco, sessdo de vendas e sessdo preco corrente
dos géneros de importacao (1825-1840); HDBN, O cruzeiro: jornal politico, literario e mercantil (1829-1831).

Apos a recuperacao do desmonte provocado pela Guerra da Cisplatina, os saladeros de
Montevidéu gozaram de poucos anos de estabilidade. Em 1838, eclodia a Guerra Civil
Uruguaia, fruto de uma série de desavengas entre os partidos blanco e colorado. O conflito se
estenderia por mais de uma década e impactara diretamente a producéo dos saladeros. Durante
1838, sobretudo nos primeiros meses de conflito, o Diario de Pernambuco publicava algumas
noticias sobre o cenario na regido platina, ficando visivel a preocupacdo com a exportacao de
tasajo. Em agosto, Montevidéu foi dominado pelas tropas, impossibilitando a comercializacdo
de carne, que ja estava a 5 pesos por arroba®’®. Meses depois, se destacava a escassez de

mantimentos e o preco da carne, que havia baixado para trés pesos. Porém, continuava

515 LIDBN, Diario de Pernambuco, n° 0205, 22/09/1838.
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novamente o problema da exportacdo, ja que o governo a havia proibido com o objetivo de
priorizar a demanda interna®:.

Mesmo com estas dificuldades, os saladeros de Montevidéu foram capazes de manter
as exportacdes para os principais portos do Império brasileiro, preenchendo parte da lacuna
deixada pela queda de producdo dos rio-grandenses. Aliado a este cendrio, temos o crescimento
da quantidade de registros do Rio de Janeiro que, junto com os platinos, foram responsaveis
por 111 das 164 embarcacGes entradas no porto do Recife entre 1836-1840, representando
66,68% do total. Como ja afirmamos, o Rio de Janeiro atuava exportando parte das cargas que
recebia da regido platina — Montevidéu e Buenos Aires — e do Rio Grande do Sul. Isto fica claro
ao observar o relatorio sobre o comércio da capital do Império no ano financeiro de 1836-1837,
onde sdo tratadas questdes referentes a importacdo de produtos e alimentos. Sobre o comércio
de charque, destaca-se a entrada de um nimero maior de embarcacdes em relacdo aos anos
anteriores. A explicagao para isso seria um aumento no consumo do género na propria provincia
e a reexportacao para outros portos do Império e Havana. O relatorio apontava também que,
“enquanto a provincia do Rio Grande ndo tornar ao estado florescente em que se achava antes
das desgracadas desordens politicas que ha dois anos a agitam, dependeremos de suprimentos
do exterior para metade do consumo que fazemos deste importantissimo mantimento”>'’. N&o
resta divida de que parte destes carregamentos — sejam eles oriundos da regido platina ou rio-
grandense — foram enviados para Pernambuco ao longo do periodo que estamos analisando.

Voltando ao gréafico acima, é perceptivel as oscilagBes no preco do charque entre 1836
e 1840. Entre o inicio e o fim de 1836, o preco salta de 3$000 para 4$200 por arroba. No ano
seguinte, o preco baixou para a casa dos 2$000, oscilando entre 2$134 e 2$928. Em 1839 e
1840, a mesma tendéncia de oscilacdo é observada e, nos ultimos meses de 1840, o valor da
arroba sobe, passando dos 3$500 réis. Ja o pre¢o do tasajo de Montevidéu se manteve no mesmo
patamar do charque até o inicio de 1837. Deste momento em diante, apenas em junho de 1839
o valor da arroba de tasajo esteve abaixo dos 3$000 por arroba. Como o grafico visualmente
sugere, os dois produtos partilharam parte significativa dos momentos de oscilacdo, mas com o
agravante do tasajo atingir precos bem maiores que o do charque. Como explicar este
fendmeno?

As disputas entre platinos e rio-grandenses se estenderam por todo o século XI1X. Além

da politica expansionista do Brasil, levando a Guerra da Cisplatina (1825-1828) e até mesmo a

516 LIDBN, Diario de Pernambuco, n° 0224, 16/10/1838.
517 DBN, Diario de Pernambuco, n° 0061, 16/03/1838.
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Guerra do Paraguai (1864-1870), uma série de pequenos conflitos entre estancieiros e
charqueadores, pelo controle de terras e gado, e de autoridades militares e policiais de ambos
os lados da fronteira faziam parte da vida na regido. Como afirma Jonas Moreira Vargas, a livre
concorréncia estava longe de servir como suporte exclusivo na disputa entre estes dois centros
produtores de carnes conservadas. A guerra, a diplomacia e a acdo parlamentar eram
mecanismos fundamentais para garantir o desenvolvimento econémico das charqueadas rio-
grandenses. Para o autor, “politica, guerra, mercado de gados e terras e comércio de charque
estavam tdo intimamente ligados que é dificil definir onde um influenciava o outro®®”,

Uma das ferramentas de mais impacto no preco do charque e do tasajo era a taxagao
alfandegaria. Em 1829, todos os géneros importados pagavam 16%, ja o charque rio-grandense
pagava comodos 160$ por arroba®®. No ano de 1834, mudancas foram empreendidas, talvez
com o objetivo de manter o preco do charque competitivo ante o tasajo. De julho do referido
ano em diante, o charque rio-grandense ndo pagava mais direito algum de exportacdo, mas
continuava-se a cobrar, desta vez, 16% sobre as carnes vindas de paises estrangeiros®2°. No ano
seguinte, houve uma proposta na Camara dos Deputados para subir as taxas alfandegarias do
cha e das carnes secas estrangeiras para 30%. Apds a votacdo, foi aprovada a medida apenas
para o cha, sendo mantido os 16% cobrados até entdo. Entre 1834 e 1836, 0 imposto estava na
casa de 600$ por arroba. J4 em janeiro de 1837, subiu para 1$200 e em agosto de 1839 passou
para 1$600. Nao foi possivel encontrar referéncias sobre a Camara dos Deputados discutindo
este aumento, exceto por um aditivo na lei do orcamento para 0 ano de 1838-1839 que passaria
a cobrar mais 15%, além dos valores que ja estavam estabelecidos para carnes importadas das
nacOes com quem o Brasil ndo tem tratados de comércio®?.

Apesar de ndo ser possivel identificar com clareza as motivacGes para 0 aumento
progressivo no imposto sobre o tasajo de Montevidéu, ndo ha como negar que os valores
impostos impactaram diretamente no valor do produto, fazendo com que tivesse uma
desvantagem em relacdo ao charque rio-grandense. No grafico 07, compara-se novamente 0
valor dos dois produtos, mas desta vez sem adicionar ao valor da arroba as taxas alfandegarias
cobradas.

E possivel perceber que, entre 1834 e 1840, o preco do tasajo estaria abaixo do charque

em quase todo o periodo, exceto no ano de 1840, onde ficam equiparados por todo o ano. O

518 \/ARGAS, Jonas Moreira. Pelas margens do atlantico... op. cit., p. 288.
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valor do tasajo oscilou entre 1$400 e 3$680 enquanto o charque oscilou entre 1$440 e 4$200.
Portanto, os dados aqui apresentados indicam que, no periodo, ambos tinham um valor
semelhante, com uma ligeira vantagem para o tasajo. As taxas alfandegarias influenciaram
diretamente no cendrio, dando uma vantagem competitiva ao charque rio-grandense.
Infelizmente, ndo temos maiores informacOes a respeito das discussdes que levaram a este
aumento progressivo das taxas sobre o tasajo. O que podemos afirmar com tranquilidade é que
0s comerciantes rio-grandenses foram os maiores beneficiados destas medidas. Com as
dificuldades impostas pela Revolugdo Farroupilha, seria praticamente impossivel competir de
igual para igual com os platinos, mesmo em seu principal mercado, o brasileiro. O fato é que o

livre comércio estava longe de dar as caras neste cenario.

Gréfico 7 — Prego médio mensal da arroba de charque e tasajo no Recife em mil réis sem taxas alfandegarias
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Fonte: elaborado pelo autor a partir de HDBN, Diério de Pernambuco, sessdo de vendas e sessdo prego corrente
dos géneros de importacdo (1825-1840); HDBN, O cruzeiro: jornal politico, literario e mercantil (1829-1831).

A Revolucdo Farroupilha teve como estopim uma série de eventos e fatos, como a perda
da Provincia da Cisplatina, por exemplo. Outro aspecto comumente apontado seria a
insatisfacdo dos charqueadores com relagdo a taxacdo alfandegéria sobre o charque. Pegando
como exemplo a capital do Império brasileiro, os rio-grandenses pagavam 25% de imposto

sobre a sua producdo enviada ao sudeste, enquanto o tasajo uruguaio era tributado em apenas
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4%°2?, Neste cenario, ficava praticamente impossivel a concorréncia com os platinos. E, como
foi visto ao longo desta dissertacdo, o Rio de Janeiro era o principal comprador do charque rio-
grandense. Portanto, o argumento de que os charqueadores rio-grandenses estavam insatisfeitos
com a politica alfandegéria praticada pelo Império brasileiro é valido.

Entretanto, quando analisamos o cendrio das taxac¢des alfandegarias na cidade do Recife,
a situacdo se inverte. Em 1829, o tasajo platino pagava 16% de imposto, enquanto o charque
rio-grandense pagava 160$ por arroba. Somando isso ao alto fluxo de embarcacGes carregadas
com charque rio-grandense, a balanga comercial com Pernambuco era extremamente favoravel
aos charqueadores. Em 1834, quando as insatisfagdes cresciam e estavam prestes a culminar no
inicio da Revolucdo, mudancas na taxacdo alfandegaria foram empreendidas e tiveram como
principal caracteristica uma certa protecdo aos charqueadores: enquanto a taxa foi zerada para
o0 charque, o tasajo continuou pagando 0s 16%, representando uma adi¢éo de 600$ no valor de
cada arroba comercializada. J& em janeiro de 1837, subiu para 1$200 e em agosto de 1839
passou para 1$600. Nos graficos acima foi possivel perceber que, apos a eclosdo da Revolugédo
Farroupilha, o charque rio-grandense apenas conseguiu ser competitivo com o tasajo mediante
a adocéo de taxas alfandegérias cada vez maiores.

Com isto em mente, acredito que é necessario relativizar, em certo grau, as insatisfagcdes
em relacdo a taxagdo sobre o charque como um possivel elemento catalisador da Revolugédo
Farroupilha. N&o se trata de recusar o argumento de que o Rio de Janeiro praticava uma politica
alfandegaria maléfica aos charqueadores, mas sim de apontar que em Pernambuco, um dos
principais compradores do charque rio-grandense, o cendrio era totalmente diferente. Durante
esta dissertacdo, observamos que o Rio Grande do Sul foi o principal fornecedor de charque
para a cidade do Recife e teve um papel importante no abastecimento da cidade. Ja no quesito
de taxacdo alfandegaria, a politica adotada beneficiou enormemente os charqueadores rio-
grandenses durante todo o periodo que o presente estudo contempla.

Também abordamos ao longo de algumas paginas deste quarto capitulo a importancia
gue Pernambuco e Bahia tinham na compra do charque oriundo do Rio Grande do Sul. Entre
1790 e 1820, Bahia e Pernambuco se colocavam como os principais consumidores do charque

produzido no Rio Grande do Sul, tendéncia esta que se manteve até 1840. Portanto, mesmo

522 CHRISTILLINO, Cristiano Luis. Litigios ao sul do Império: a Lei de Terras e a consolidagdo politica da
Coroa no Rio Grande do Sul (1850-1880). Tese (Doutorado em Historia) — Programa de P6s-Graduagdo em
Histéria, Universidade Federal Fluminense. Niteroi, 2010. apud GUAZZELLI, César Augusto. O horizonte da
Provincia: a republica Rio-grandense e os caudilhos do Rio da Prata (1835-1845). Tese (Doutorado em Historia)
— Programa de P6s-Graduagdo em Histéria, Universidade Federal do Rio de Janeiro. Rio de Janeiro, 1998.
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com uma forte demanda do Rio de Janeiro, Pernambuco e Bahia, juntos, ainda se mantinham
no topo. Repito que a ideia ndo € discordar que os charqueadores estavam insatisfeitos com a
politica alfandegaria na corte, mas sim que, para definir a questdo econémica como um
elemento desencadeador da Farroupilha, temos que ampliar os horizontes e analisar o cenario
como um todo. E o que o cendrio de Pernambuco demonstra é que a situagcdo estava
extremamente favoravel aos charqueadores sulistas até 1834, e, deste ano em diante, a taxacao
sobre 0 tasajo cresceu progressivamente, mantendo o charque competitivo até 1840.

Na década de 1830, a populacdo do Recife enfrentou diversos problemas com o
comércio de carnes na cidade, seja ela in natura ou conservada. A Camara da cidade teve que
lidar com os diversos desafios impostos: buscar uma regulamentagdo no horario da venda com
0 objetivo de impedir a venda de carnes em mal estado, impedir a atuacdo de marchantes que
estavam abatendo reses doentes e lidar com a carestia do produto. Neste Gltimo ponto,
destacam-se dois aspectos: a acusacdo da atuacdo de monopolistas e a dificuldade no
abastecimento. J& 0 comércio de carnes conservadas também enfrentou percalcos, sobretudo
pelo cenario de conflitos enfrentados pelos dois centros produtores de carnes conservadas na
Ameérica: os platinos e os rio-grandenses. Além dos conflitos entre si, a Guerra Civil Uruguaia
e a Revolucéo Farroupilha estabeleceram desafios a serem superados, impactando diretamente
no comércio destes géneros. Durante os anos, foram varios periodos de inflagdo, principalmente
apos o aumento das taxas alfandegarias cobradas ao tasajo. Ja no periodo da Guerra dos
Cabanos, o preco ndo oscilou tanto como o da farinha de mandioca. Porém, dificuldades no
abastecimento das tropas foram ressaltadas. Para finalizar é importante ressaltar que, apesar de
ndo haver oscilagdes tdo grandes como as observadas no comércio de farinha, os impactos ndo
podem ser minimizados. N&o resta davidas de que, durante a década de 1830, a populacédo do
Recife enfrentou momentos de dificuldade na compra dos géneros basicos: farinha, charque e

carne verde.
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5 CONSIDERACOES FINAIS

Na primeira metade do século XIX, a cidade do Recife tinha a sua disposi¢do uma ampla
rede de transporte maritimo para estabelecer ligagdes dentro e fora da provincia. Foi através
dela que o Recife ampliou sua zona de influéncia dentro do que Evaldo Cabral de Mello chama
de “Nordeste recifense”. Além da desenvoltura comercial, a capital da provincia de Pernambuco
contava com uma ajuda da natureza para se estabelecer como entreposto: a cadeia de arrecifes
que estende do Cabo de S&o Roque até o litoral sul da Bahia tem em Pernambuco uma
interrupgdo parcial, constituindo assim um ancoradouro natural. Outro fator de destaque era a
posicdo geografica, encontrando-se no meio dos caminhos América do Norte, das Antilhas e
do Rio da Prata, e também no comércio de cabotagem, entre o norte e o sul do Império.
Entretanto, também havia percalgos, sobretudo em relacdo ao porto, que nos oitocentos
apresentava dificuldades para abrigar grandes embarcacGes, sendo necessaria a atuagdo de
embarcacdes de pequeno porte para fazer a baldeacéo das cargas.

Isto ndo impediu que a atividade portudria fosse intensa no periodo aqui analisado.
Tomando como amostragem o comércio de géneros de primeira necessidade, foram 243
embarcagdes registradas com carregamentos de farinha de mandioca e 343 com charque,
totalizando 586 embarcacdes. Embarcacdes de grande porte como sumacas, brigues, patachos
e escunas circulavam entre os principais portos do Império e até mesmo fora deles —no caso do
comércio de charque com a regido platina —, conectando os centros produtores ao mercado
consumidor do Recife. O protagonismo do comércio de cabotagem foi impulsionado pela
péssima qualidade das estradas que ligavam o interior da provincia ao Recife, sobretudo no
periodo do inverno, onde ladeiras ingremes e lamacentas tinham que ser transpostas. Somava-
se a isso a alta capacidade de carga das embarcacdes em relagéo a tracdo animal. Era comum
ver embarcacfes com capacidade superior a 100 toneladas entrarem no porto do Recife
carregando géneros de primeira necessidade. O abastecimento através da navegacdo de
cabotagem e longo curso foi essencial para o abastecimento de farinha de mandioca e charque
na cidade do Recife entre 1825-1840.

Domesticada pelos indigenas e posteriormente adotada por portugueses e colonos, a
farinha de mandioca se estabeleceu como o principal alimento da populacdo da América
portuguesa. Pelo menos trés aspectos contribuiram para sua adogdo: 1) o alto rendimento da
farinha de mandioca em comparagéo a outras culturas alimenticias. 2) a facilidade na produgéo,

ja que ndo exigia um grande contingente de trabalhadores nas rocgas. 3) a capacidade de
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conservacao, pois apos ser seca ao fogo poderia ficar adequada para o consumo por um
significativo periodo de tempo. Da Ameérica portuguesa, este produto se espalhou pelo Atlantico
portugués, tanto na malatolagem das embarcagGes que cruzavam 0s 0ceanos entre as possessoes
portuguesas quanto no trajeto para a Africa. A propria mandioca e suas técnicas de producio
também foram transplantadas, sendo registrado o consumo de sua farinha na Africa e Asia.

Ao longo dos séculos, a farinha de mandioca se tornou “a rainha do Brasil”, para usar
as palavras de Camara Cascudo. Ela era o alimento base, a fundacdo da alimentacéo brasileira.
Diferente do que pensava Braudel, a farinha de mandioca foi um dos principais alimentos de
diversas populagdes no periodo moderno, se estendendo desde a América do Sul até a Asia e
Africa. Cinco séculos depois, a mandioca e seus derivados ainda mantém seu prestigio na
sociedade brasileira.

Por ser produzida de norte a sul do territério, o Império brasileiro contava com uma
série de produtores localizados em zonas proximas ao litoral, por onde a farinha de mandioca
poderia ser escoada e levada a mercados distantes através da navegacao de cabotagem. A cidade
do Recife se utilizou amplamente destas rotas. Destacam-se o0 Rio de Janeiro, com sua producéo
de farinha localizada no Reconcavo da Guanabara, a vila de Sdo Matheus, situada no Espirito
Santo, a provincia de Santa Catarina, que escoava a farinha através do porto de Desterro —
capital — além de Salvador, Caravelas e Alcobaca, situadas na Bahia. Juntas elas foram
responsaveis por 76,54% das embarcaces chegadas ao porto do Recife entre 1825-1840. A
capilaridade desta rede mercantil € o que chama atengdo. Alem dos citados acima, Paraiba, Sdo
Francisco do Sul, Rio Real, Porto de Pedras, Goiana, Santos, Rio Grande do Norte e Aracati
também contribuiram para o abastecimento da cidade do Recife, mesmo que numa escala
menor.

Quando passamos a analise dos comerciantes envolvidos com o comércio de farinha
através da cabotagem, um complexo cenario emerge. Através das noticias maritimas, foram
catalogadas cinco categorias: consignatario, mestre e consignatario, apenas mestre da
embarcacdo, dono da embarcacdo e mestre e dono. A principal categoria foi a dos
consignatarios, representando 48,55% do total de registros. As diferentes categorias apontam
para uma diversificagdo nos responsaveis pela carga, uma caracteristica marcante tanto no
comeércio de farinha como no de charque, ja que a maior parte deles aparecem nos registros
apenas uma ou duas vezes. A consignagdo de maneira assidua ficava restrita aos comerciantes
de maior cabedal, alguns deles bem conhecidos na provincia, como Gaudino Agostinho de

Barros, Manoel Joaquim Ramos e Silva e Luiz Gomes Ferreira.
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O que unia uma parte destes era a participacdo no tréfico de escravizados. Como vimos,
algumas consignacdes chegaram ao Recife dias antes da partida de algumas embarcacdes para
a Africa com o objetivo de transportar escravizados. Apesar de ndo haver referéncias explicitas,
os indicios levam a crer que a farinha desembarcada foi utilizada para sustentar a tripulacéo e
0s escravizados que iriam atravessar o Atlantico em dire¢do a Pernambuco. Além disso, aponta
também para outra caracteristica intrinseca a qualquer grupo mercantil de grosso trato em
sociedades pré-industriais: a diversidade nos investimentos.

Na cidade do Recife, o comércio de farinha sofreu com diversos acontecimentos que
impactaram diretamente no preco do alqueire. O recrutamento, a mé qualidade das estradas que
ligavam a capital ao interior, 0 monopdlio no comércio de farinha, as moedas de cobre falsas
no meio circulante e os conflitos da década de 1830 tiveram impactos significativos. Na Guerra
dos Cabanos (1832-1835), por exemplo, os habitantes do Recife viram seu poder de compra
cair rapidamente em virtude da alta dos pre¢os, que em alguns momentos chegou a triplicar. Ja
no interior, as tropas que combatiam Vicente de Paula e seus seguidores sofriam com os
constantes atrasos no fornecimento de farinha. Apds 1835, as preocupacdes ndo cessaram, mas
desta vez o problema era causado por atravessadores situados na rua do Colegio. A inflacdo dos
precos foi tamanha que eles chegaram ao mesmo patamar observado no periodo da Guerra dos
Cabanos, requerendo a intervencdo do governo provincial para controlar a situagdo. Durante
toda a década de 1830, os habitantes do Recife observaram seu poder de compra oscilar
constantemente, sendo raros 0s momentos de estabilidade.

O consumo de proteina animal, por sua vez, acompanhou o processo de interiorizacao
da colonizagdo da Ameérica Portuguesa. O gado teve um papel essencial neste processo por ser
capaz de suportar o clima e as longas caminhadas a que era submetido. A carne verde,
consumida em larga escala nas vilas coloniais, passou a ser um dos alimentos mais importantes
da dieta. Pernambuco, por sua vez, teve uma intensa ligacdo com a pecuéria em sua zona de
influéncia, que ia desde o atual estado de Alagoas até Piaui, Ceara e Rio Grande do Norte. Foi
neste local, especificamente na vila de Aracati, que surgiu o primeiro centro produtor de carnes
conservadas em sal. Diferente da carne verde, que se tornava impropria para 0 Consumo em um
curto espaco de tempo, as carnes secas tinham uma vantagem enorme, ja que se mantinham
aptas para o consumo por um periodo consideravel de tempo. Além disso, ela conseguia
desempenhar um papel muito mais amplo que a carne verde: enquanto este género era
direcionado para as vilas coloniais, a carne seca tinha como trunfo principal a capacidade de

atender outros nichos de mercado. Nos setecentos, as carnes produzidas na vila do Aracati
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foram comercializadas para as principais pracas da coldnia — Pernambuco, Bahia, Rio de
Janeiro e Minas Gerais — além de fornecer alimentos para as tripulac@es e 0s escravizados que
cruzavam o Atlantico nos setecentos. No Ultimo quartel do século, com o colapso das oficinas
de carne na regido, os comerciantes do Rio Grande do Sul escalaram a produgéo e se tornaram
os principais fornecedores de charque dentro da América portuguesa, mantendo este status
durante boa parte do século XIX.

No periodo aqui analisado, a sociedade recifense ja estava amplamente adaptada ao
consumo do produto, aparecendo nas mesas de parcela significativa da populacdo, independente
do seu poder aquisitivo. Entre 1825-1840, a cidade do Recife recebeu, através de seu porto, 343
embarcacdes carregadas com o charque, demonstrando o potencial econdmico desta atividade.
Além dos charqueadores do Rio Grande do Sul, os produtores da Bacia do Prata — uruguaios e
bonaerenses — enviavam parte de suas remessas para Pernambuco. O Rio de Janeiro, por sua
vez, atuava como um intermediario, reexportando parte do charque que chegava a seu porto. Se
entre 1825-1835 observamos um predominio dos rio-grandenses, 0s cinco Ultimos anos que o
estudo contempla apontam para um maior protagonismo dos cariocas e platinos, sendo um
reflexo direto da Revolucdo Farroupilha, que desmantelou parte da producéo rio-grandense e
abriu espaco no mercado brasileiro de carnes conservadas.

Assim como no comércio de farinha de mandioca, o de charque contava com a
participacao de comerciantes de grosso trato da provincia de Pernambuco. O mais proeminente
foi Galdino Agostinho de Barros, que consignou 52 embarcacdes entre 0s anos de 1831 e 1840.
Ele mantinha ligagdes comerciais com o Rio Grande do Sul, Rio de Janeiro, Bahia e
Montevidéu, destacando-se a capital do Império brasileiro com 36 registros. Outro destaque
fica a cargo do comerciante Luiz Gomes Ferreira e seu parceiro John Mansfield — consul
americano em Pernambuco. A firma Ferreira & Mansfield teve 10 consignacdes registradas no
periodo, destacando-se Montevidéu, com trés registros. Se no comércio de farinha encontramos
fortes indicios da consignacdo do produto para o aprovisionamento para o trafico de
escravizados, no caso do charque ndo houveram fortes evidéncias. Uma forte caracteristica
deste grupo residia no fato de diversificarem suas atividades mercantis: além da atuacdo nas
consignacdes de charque, também investiam em diversos ramos, como 0s subprodutos das
charqueadas — couros, chifres, graxa e sebo —, outros géneros de primeira necessidade — feijao
e milho —, e até mesmo segmentos de mercado bem distintos, como: importacdo de farinha de

trigo, sal e fazendas.
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Apesar de ter especificidades, alguns aspectos uniam o comércio dos dois produtos
analisados nesta dissertacdo. A consignacdo de embarcacdes carregadas com géneros de
primeira necessidade envolvia um alto nUmero de comerciantes nao especializados, 0s que se
envolviam em apenas uma ou duas consignacdes. Ja o topo da pirdmide era ocupado pelos
comerciantes de grosso trato, capazes de consignar cinco ou mais embarcac¢des durante um
periodo espacado de tempo. Esta caracteristica é semelhante a observada em outras pracas,
como Rio de Janeiro e Rio Grande do Sul. O mercado aqui analisado apresentava um cenario a
primeira vista paradoxal: a0 mesmo tempo em que possibilitava a atuacdo de comerciantes
eventuais — que acabavam por dominar mais da metade das consignaces, ele também permitia
gue o topo da piramide mercantil praticasse um monopdlio de parte deste comércio. No caso da
farinha de mandioca 3,24% do total de comerciantes foram responsaveis por 20,79% do total
de embarcacdes consignadas. J& nas consignacGes de charque, 8,33% dos comerciantes
concentraram 42,58% das cargas.

Quando observamos o comércio de carnes da cidade do Recife — carne verde e charque
—fica claro as dificuldades enfrentadas. Ainda no inicio da década de 1830, o comércio de carne
verde nos acougues sofria com os altos precos praticados e a venda de carne improépria para o
consumo, levando a Camara Municipal da cidade a reagir através da tentativa de
regulamentacdo do horario de venda e de controle do preco do produto. J& 0 comércio de
charque passou por periodos de instabilidade, principalmente em virtude dos conflitos
enfrentados pelos rio-grandenses e platinos: a Guerra Civil Uruguaia e a Revolucdo
Farroupilha, por exemplo, impactaram diretamente na oferta destes produtos durante a segunda
metade da década de 1830. J& em relacdo ao abastecimento das tropas na Guerra dos Cabanos,
destaca-se a dificuldade em fornecer carne verde as tropas e 0 aumento da demanda por charque,
ja que ela tinha a seu favor a capacidade de se manter em bom estado por um periodo maior de
tempo e a facilidade no transporte, que poderia ser realizado através da via maritima. Os precos
do charque rio-grandense e do tasajo platino, apesar de ndo terem oscilado tanto quanto o da
farinha de mandioca, também impactaram no poder aquisitivo da populacdo da cidade. Ja a
taxacdo alfandegéria praticada pelo Império brasileiro, com o objetivo de manter o charque
sulista competitivo ante o tasajo platino, acabou por inflar o preco deste género nos mercados
da cidade.

A venda destes dois géneros — charque e farinha — estava espalhada nos trés bairros
principais. Enquanto Santo Antonio e da Boa Vista apresentavam espagos a serem preenchidos,

o0 Recife, que era praticamente uma ilha e sustentava seu papel secular de centro econdémico, se
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via sem espaco para crescimento. A historiografia aponta para uma concentracdo das transacoes
comerciais no bairro do Recife, sobretudo pela localizacao do porto. Santo Antonio se destacava
na comercializacdo de alimentos, ja que contava com um alto numero de estabelecimentos de
secos e molhados. Boa Vista, situado no continente, tinha uma vocacgao residencial, com casas
extensas e quintais espagosos. Apesar desta divisdo, foi possivel perceber que os habitantes do
Recife tinham a disposicao diversos locais de venda, independente do bairro em que estavam
localizados.

No bairro do Recife, os principais pontos de venda de farinha de mandioca estavam
localizados na rua da Cadeia, na do Vigario e na rua da Cruz. Ja o comércio de charque era
timido. A ponte de Recife, que fazia a ligacdo entre o bairro homénimo e Santo Antbnio, tinha
em suas proximidades dois monumentos: o Arco da Conceicdo no lado do Recife e o de Santo
Anténio no outro. Ambos eram ladeados por pequenas lojas que vendiam miudezas e alimentos.
Nos anuncios de venda de farinha de mandioca, é constante a mencgéo a este espa¢o como local
de venda e também ponto de referéncia. H4 também os registros da venda direta nas
embarcacdes ancoradas proximas a Alfandega Velha e o Arsenal de Marinha, fazendo com que
elas funcionassem como uma venda flutuante. Apesar de ser caracterizado como uma area
estritamente comercial, o bairro do Recife contava com armazens e lojas que vendiam géneros
alimenticios, mesmo que em pequena escala.

O bairro de Santo Antbnio, por sua vez, era predominantemente comercial, com forte
presenca de vendas a retalho, onde se encontravam produtos nacionais e importados. Era la que
estava situado o mercado da Ribeira do Peixe, que gozava de uma localizacdo privilegiada,
praticamente de frente para as aguas e préximo ao cais do Colégio, sendo um ponto interessante
para a venda de peixe e frutos do mar. Neste bairro, a area que dominava a venda dos géneros
de primeira necessidade era a rua, o cais e o largo do Colégio, contando com diversos armazens
especializados na venda de charque. O que facilitava a vida destes estabelecimentos era a
proximidade ao cais do Colégio. Além de auxiliar na baldeacdo dos alimentos, a prépria
embarcacgdo poderia ficar proxima a terra firme, de onde comercializava com os interessados.
Os armazéns de charque e farinha, as embarcacdes ancoradas no cais do colégio e 0 mercado
da Ribeira do Peixe, um quarteirdo abaixo, figuravam como 0s pontos ideais da cidade para
guem necessitava comprar alimentos.

Ja a Boa Vista se destacava pelas casas com grandes quintais e areas verdes em suas
proximidades. Algumas delas podiam até ser consideradas verdadeiros sitios as margens do

Capibaribe. Em comparacdo a Santo Antdnio e Boa Vista, foi observada uma pequena
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quantidade de anuncios no Diario de Pernambuco. O destaque ficava para o Mercado da Boa
Vista, inaugurado em 1822. Nele, os habitantes podiam comprar 0s géneros necessarios, sem
precisar se deslocar para Santo Ant6nio. A Boa Vista representava uma jungédo entre o mundo
urbano e rural. Era nesta &rea que comecavam a aparecer 0s sitios, verdadeiras unidades
produtivas. Nelas, frutas, verduras, legumes e hortalicas eram produzidos e posteriormente
comercializados nos mercados da cidade, complementando o abastecimento feito pela via da
navegacao de cabotagem e longo curso.

A formacéo destes sitios se deu em decorréncia do loteamento de varios engenhos, em
virtude da conjuntura desfavoravel do agucar no cenério internacional. Além de serem espacos
de fruicdo e lazer para a elite da cidade, também tinham um enorme potencial econémico.
Situados em importantes povoacdes como Afogados, Uchéa, Remédios e Madalena, as
propriedades contavam com uma série de benfeitorias: arvores frutiferas, hortas, plantacGes de
capim, criacdo de gado e plantacdes de mandioca. A proximidade destes sitios com as vias
fluviais tornava-os ainda mais atraentes, ja que facilitava a ligacdo com os bairros principais e
estimulava a pesca para o fornecimento de peixe, outro alimento que fazia parte da dieta dos
habitantes.

Além da producdo voltada ao abastecimento, estas propriedades também poderiam
render excedentes a seus donos em outros ramos do comércio: a venda de capim, que rumava
dos arrabaldes para a cidade através das canoas; as olarias, que abasteciam a crescente demanda
de construcdes no Recife imperial, e as matas de alguns sitios, que forneciam a lenha necessaria
para 0 uso nas cozinhas das casas e padarias da cidade. Utilizando-se de mado-de-obra
especializada — escravizados, livres e feitores — estes sitios foram essenciais para 0
abastecimento da cidade do Recife no periodo analisado, complementando o abastecimento
feito pela navegacdo de cabotagem e longo curso. Como bem apontou Marcus Carvalho, estes
sitios se tornaram verdadeiros celeiros da cidade do Recife.

A navegacdo de cabotagem e longo curso foi essencial para o abastecimento da cidade
do Recife entre os anos de 1825-1840, juntamente com 0s sitios, proximos aos trés bairros
principais. Espero que a presente dissertacdo tenha contribuido para um maior entendimento
sobre 0s aspectos que permeavam 0 abastecimento de géneros de primeira necessidade na
cidade do Recife na primeira metade do século XIX. Estamos longe, entretanto, de esgotar as
analises sobre o tema. Acredito que ainda ha muito a ser estudado e esclarecido: como a crise
das moedas de cobre falsas impactou o comércio de géneros na cidade do Recife? Como

funcionava o abastecimento pelas vias terrestres que ligavam o interior a capital da provincia
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de Pernambuco? E o comércio de carne verde? Qual era o papel da Camara Municipal do Recife
na regulamentacéo e fiscalizacdo do comércio de géneros de primeira necessidade? Espero que
este estudo seja um ponto de partida para novas pesquisas, com o objetivo de responder estas e

muitas outras questdes.
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