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RESUMO

Um desafio atribuido aos gestores politico-administrativos de uma regido é a tomada de
decisédo acerca da quantificacdo dos recursos necessarios e como aloca-los de maneira eficiente,
tendo em vista o cenario de limitacdes orcamentarias para o desenvolvimento das demandas.
Nesse contexto, a implantagdo de um Sistema de Geréncia de Pavimentos Urbanos (SGPU)
para &rea sob a jurisdicdo dos governantes pode se tornar uma importante ferramenta no auxilio
as escolhas de locais prioritarios para receber as intervencdes a serem realizadas, de modo a
proporcionar maior seguranca para 0s Usuarios e a otimizagdo do fluxo na rede. E pertinente
salientar que quanto maior o nimero de informagdes compiladas em um Unico sistema e quanto
mais consistentes forem esses dados, mais produtivas e efetivas tendem a ser as anélises. Por
esse motivo, esse trabalho buscou estruturar e analisar o banco de dados para o bairro de Casa
Forte, no Recife, e hierarquizar as suas vias de maneira a estabelecer uma relacdo de prioridade
entre elas. Outrossim, procurou-se atualizar a avaliagdo funcional para o trecho da via Estrada
do Encanamento pertencente ao bairro, por meio dos indices PCI (Pavement Condition Index)
e IGG (indice de Gravidade Global). Os primeiros resultados obtidos foram a compilacéo de
dados cedidos por autarquia da prefeitura ou obtidos por levantamentos de informacGes em
portais publicos (como o inventario da rede, caracteristicas das vias, historico de intervencoes
e avaliagOes, trafego e clima). Apos esse levantamento, foram comparados os resultados obtidos
entre o0 PCl e 0 IGG para o trecho levantado, em que o PCI se mostrou mais eficiente para a
analise em questao. Por fim, a hierarquia proposta indicou as vias com prioridade de intervencéo
em Casa Forte. Nesse ambito, a Av. Dezessete de Agosto e a Estrada do Encanamento foram

as vias apontadas como de maior importancia para o recebimento dos investimentos publicos.

Palavras-Chave: Sistema de Geréncia de Pavimentos Urbanos; SGPU; Banco de dados;

Avaliacdo funcional.



ABSTRACT

A challenge attributed to the political-administrative managers of a region is the decision
making about the quantification of the necessary resources and how to allocate them efficiently,
considering the scenario of budget restrictions for the development of the demands. In this
context, the implementation of an Urban Pavement Management System (UPMS) for the area
under the jurisdiction of the rulers can become an important tool in helping to choose priority
locations to receive the interventions to be carried out, in order to provide greater security for
users and optimization of network flow. It is pertinent to point out that the greater the amount
of information compiled in a single system and the more consistent these data, the more
productive and effective the analyzes tend to be. For this reason, this work aimed at structuring
and analyzing the urban road database for Casa Forte, Recife, and ranking them to establish a
priority to spending resources. In addition, the functional evaluation was carried out for a street
segment of Estrada do Encanamento, using PCI (pavement condition) and IGG (road global
severity) indexes. The first results obtained were the compilation of data provided by the
municipal authority or obtained by surveying information on public portals (such as the network
inventory, road characteristics, history of interventions and evaluations, traffic and climate).
After this research, the results obtained between the PCI and the IGG for the section surveyed
were compared, in which the PCI proved to be more efficient for the analysis in question.
Finally, the proposed hierarchy indicated the routes with priority for intervention in Casa Forte.
In this context, Av. Dezestete de Agosto and Estrada do Encanamento were the most important

routes for receiving public investments.

Keywords: Urban Pavement Management System; UPMS; database; Functional assessment.
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1. INTRODUCAO

O primeiro Sistema de Geréncia de Pavimentos (SGP) foi impulsionado pela necessidade
de conservacdo da malha rodoviaria existente dos Estados Unidos da América, em 1970
(NHI,1988). Em seguida, a American Association of State Highway and Transportation
Officials (AASHTO) publicou o primeiro manual acerca da geréncia de pavimentos, Guidelines
on Pavement Management (AASHTO, 1985). Ap6s esse ocorrido, por influéncia também de
aspectos como o investimento de institui¢ces financeiras para o aprimoramento de métodos e
procedimentos racionais, o Federal Highway Administration (FHWA) passou a exigir dos
estados norte-americanos a implantacdo de um SGP como condigdo indispensavel ao repasse
do capital a ser utilizado nas rodovias federais (ALBUQUERQUE, 2007).

Desde entdo, o SGP ganhou énfase e foi difundido pelos paises, pois possibilita o
cumprimento dos propdsitos da gestdo publica ou privada para grandes desafios pertinentes a
manutencdo da qualidade das rodovias federais e estaduais. Atualmente, a ferramenta vem
sendo aplicada também pelos gestores urbanos, para potencializar o uso dos recursos
disponiveis nesse ambito. Dentre as oportunidades de melhorias na logistica fomentadas pelo
SGP, estdo politicas publicas de restricdo de gastos, previsao estatistica do comportamento das
vias ao longo dos anos e conhecimento atualizado devido a continua avaliacdo das condicdes
de rolamento (BARRA, 2017).

Ainda, o padrdo de qualidade da malha viaria apresenta relevancia quanto ao carater
ambiental. Segundo pesquisa da Confederacdo Nacional de Transito (CNT) de 2021, a
diminuicdo de desempenho das vias que apresentam defeitos como fissuras, ondulagdes e
panelas chegam a acrescer em aproximadamente 5,0% a quantidade de combustivel consumido
pelos veiculos. Ndo obstante a necessidade do uso de tecnologias sustentaveis para os veiculos,
as intervencdes que melhoram a condicdo de rolamento da malha sdo fundamentais. Entre
outras ocasides, esse fato pdde ser observado em 2020, quando 0 meio de transporte rodoviario
sozinho foi responsavel pelo consumo de 94,6% das fontes energéticas (6leo diesel, gasolina,
entre outras) destinadas a atividade de todos os modos de transporte (CNT, 2021). Com isso,
percebe-se a importancia de estradas conservadas, em prol da diminuicdo da emissdo de gases
que corroboram com o efeito estufa, como o didxido de carbono.

Outrossim, quantifica-se que, em 2020, 955,99 milhdes de litros de diesel foram
utilizados sem necessidade e, devido a isso, houve um aumento de R$ 4,21 bilhdes nos custos
dos transportadores nacionais (CNT, 2021). A pesquisa ainda aponta que a extensdo

pavimentada no Brasil esta abaixo do ideal (apenas 12,4% correspondem a vias pavimentadas,
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isto €, 213.500 quildmetros) e a qualidade da malha néo é satisfatoria (no que diz respeito ao
pavimento, 52,2% da extensdo analisada estd deteriorada, com os trechos classificados como
regulares, ruins ou péssimos — respectivamente, 30,6%, 15,8% e 5,8%). Por fim, frisa-se que
pavimentos com baixa funcionalidade limitam a durabilidade de elementos como freios, pneus
e suspensao, além de elevar a vibracao veicular (CNT, 2021).

Esses fatores demonstram, portanto, que a manutencdo da condicdo adequada de
rolamento realmente € significativa para o uso racional de combustiveis e insumos. Nas Figuras
1 e 2 é possivel observar o0 aumento do custo operacional do transporte rodoviario de cargas de
acordo com o estado do pavimento. Nas rodovias publicas do Nordeste, é possivel perceber um
aumento de 31,1% nos custos operacionais devido a baixa na funcionalidade do pavimento, e
que, em geral, rodovias em péssimo estado podem aumentar o custo operacional do transporte
em mais de 90%. Apesar dos dados serem comumente apresentados para rodovias federais e
estaduais, essa questdo também possui relevancia para segmentos urbanos, uma vez que neles
transitam transportes coletivos, cargas e passageiros, para quem se deve efetivar a seguranca e

qualidade do trafego.

Figura 1— Acréscimo, em porcentagem, do custo operacional da movimentacao de cargas em rodovias,
por regido brasileira e modalidade de gestéo, devido a condi¢Bes de rolamento.
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Fonte: CNT (2021).

Figura 2 - Acréscimo, em porcentagem, do custo operacional no transporte de cargas em rodovias
segundo a condigdo de rolamento observada em contexto nacional.
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Por conseguinte, dentro das cidades, as experiéncias de implantacdo do SGP no ambito
urbano também se comprovam como uma ferramenta essencial para escolher as intervencoes
prioritarias em épocas apropriadas. Nesse sentido, Hansen (2008) produziu um levantamento
de dados para zona da cidade de Maringa — PR, por meio da avaliacdo da extensao e severidade
dos defeitos pelo método do indice de Estado da Superficie (IES). Além disso, produziu a
hierarquizacéo dos trechos de acordo com o indice de prioridade, estabelecido por fatores como
a funcionalidade diagnosticada, o tipo de via (arterial, coletora ou local) e a importancia para o
transporte urbano representado pelo logradouro. Como resultado, a avaliagdo demonstrou
segmentos com variados estados de conservacdo da superficie e, com isso, puderam ser
exploradas as solucdes pertinentes para cada situacéo.

Ademais, foi observado no trabalho que a proposta de unir os dados pertinentes ao SGP
Urbanos com bases cartogréaficas, com o auxilio do Sistema de Informac6es Geograficas (SIG),
facilitou a visualizagdo dos componentes (HANSEN, 2008), a partir do macro entendimento
espacial. Depois disso, Oliveira (2013), ao implantar o SGP para a cidade de médio porte
Anapolis — GO, destacou vantagens do sistema, como a ajuda a0 municipio na tentativa de
conseguir recursos financeiros com o Governo Federal. Outro ponto de relevancia é o impulso
que a geréncia adequada traz para a abertura de licitacfes, pelos administradores publicos, de
intervencgdes preventivas quando oportuno, em vez da continua aplicacdo apenas de “tapa-
buracos” e recapeamentos.

Cabe ressaltar que, em ambas as experiéncias citadas anteriormente, os autores frisaram
a importancia da implantacdo ndo sé para a geréncia de pavimentos, mas pela possiblidade da
gestdo da infraestrutura urbana que esse tipo de estudo traz. Isto é, fomenta-se uma iniciativa
para projetos integrados na cidade, com capacidade para adaptacdo do planejamento de
intervencdes, compatibilizando as acGes de infraestruturas que dependem do sistema viario,
como redes subterrdneas de gas, agua, esgoto, rede elétrica e de telefonia, arborizacgéo,
iluminag&o publica, calgadas, entre outros.

Além das informacdes supracitadas, outro ponto de extrema importancia para o0 aumento
da credibilidade da estruturacdo de um SGPU ¢é a escolha entre os indices de avaliacdo de
pavimentos. E fundamental que seja escolhido um indice representativo em prol de conferir
precisao e relevancia as andlises realizadas, de modo que as decisdes adequadas sejam tomadas
a partir dos resultados obtidos. Isso porque os resultados advindos do método utilizado, seja ele
manual ou automatizado, objetivo ou subjetivo, sdo a base das decisdes acerca das atividades a
serem desenvolvidas (APS, 2000).
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1.1 Justificativa e motivagao

Diante da necessidade de uma gestdo otimizada das vias ja existentes, e de um contexto
de restricdo orcamentaria para a conservacgao e restauracdo das estradas brasileiras, a Geréncia
de Pavimentos tem se constituido como uma importante ferramenta administrativa, uma vez
que orienta a elaboracdo de planos estratégicos. Dessa forma, permite alocar 0s recursos
disponiveis de acordo com uma relacdo de custo-beneficio, a qual atenda as necessidades
prioritarias do usuario (DNIT, 2011).

No estado de Pernambuco, o esforco para implantar um Sistema de Geréncia de
Pavimentos é uma pauta atual do governo. Dos 13.010,87 km de rodovias sob jurisdigdo do
Departamento de Estradas de Rodagem (DER), foram inspecionados, em 2021, 6.456,37 km,
como apresenta Cruz (2022). A autora explica que o objetivo desse levantamento consistiu na
avaliacdo da funcionalidade das rodovias revestidas por Tratamento Superficial Duplo (TSD),
Concreto Betuminoso Usinado a Quente (CBUQ) e Concreto de Cimento Portland (CCP), que
correspondem a 86,24% dos tipos de superficie presentes nas rodovias estaduais levantadas.

No ambito urbano, pode-se evidenciar a significativa tentativa de implantacdo de um
SGP para toda a capital do estado, Recife, iniciada em 2013, atraves de iniciativa da Empresa
de Manutencéo e Limpeza Urbana (EMLURB). Segundo a prefeitura da cidade, o investimento
para custear a implantacdo do sistema era cerca de R$ 4 milhGes, e dentre os beneficios
esperados, destacavam-se a implantacdo de um SIG, o diagnéstico da condicdo de rolamento,
avaliacdo do trafego e hierarquizacao da rede (PREFEITURA DO RECIFE, 2013).

Nesse sentido, é possivel perceber que existem esforcos recentes para implantar um SGP
para a malha pernambucana, tanto no contexto urbano quanto rodoviario estadual. Assim,
entende-se que a relevancia do tema € reconhecida entre as entidades publicas da regido, para
que os recursos da prefeitura e do estado destinados a malha viaria sejam potencializados. Dessa
maneira, o0 estudo proposto nesse trabalho tende a contribuir com a acdo dos gestores publicos
da prefeitura, uma vez que estrutura e analisa 0 banco de dados existente, atualizando
caracteristicas fisicas e funcionais das vias urbanas para o bairro de Casa Forte. Ademais, com
a acuracia no processo de determinacdo das prioridades para a manutencdo das condicdes de
rolamento, viabiliza-se por consequéncia maior seguranca a quem esta no veiculo e se fomenta

um fundamental critério para a eficiéncia do trafego.
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1.2 Objetivos gerais e especificos

O presente trabalho tem como objetivo estruturar a base de dados do sistema de geréncia
de pavimentos urbanos em Casa Forte, bairro pertencente a cidade do Recife, com analise de
diferentes indices de avaliacdo funcional dos pavimentos urbanos.

Dentre os objetivos especificos, pode-se listar:

e Organizar o banco de dados do local de estudo, a partir do levantamento do histérico
das caracteristicas da via, do trafego, das intervences realizadas e do meio ambiente
relacionados ao bairro de interesse.

e Propor um método de hierarquizacdo das ruas e avenidas dispostas em Casa Forte, de
acordo com o grau de prioridade existente na manutencao das vias.

e Auvaliar trechos de pavimentos asfalticos na Estrada do Encanamento pertencente a Casa
Forte, realizando uma analise comparativa entre dois métodos distintos de avaliacdo de
pavimentos flexiveis, o Indice de Gravidade Global (IGG) e o Pavement Condition
Index (PCI).

2. REFERENCIAL TEORICO

2.1  Sistema de geréncia de pavimentos e o sistema de geréncia de pavimentos

urbanos

O SGP é um montante coordenado de tarefas conjuntas relacionadas a gestdo da malha
viaria, de maneira a orientar atividades como o planejamento de reconstrugcdes e manutencdes
das vias (ALBUQUERQUE, 2007). A partir disso, é possivel organizar e integrar tanto as acoes
a serem seguidas quanto os responsaveis por administrar setores.

Por conseguinte, a implantacdo do sistema busca possibilitar uma visualizagdo mais clara
das necessidades da malha viaria e das melhores estratégias a serem seguidas, assim como as
prioritarias a serem adotadas. Dessarte, em prol de evitar retrabalho e otimizar recursos
publicos, 0 SGP se configura como uma ferramenta especialmente importante pelo contexto de
restricGes orcamentarias as quais as realizacdes de intervencdes normalmente estdo submetidas.

Dessa forma, 0 SGP consiste na sistematizacdo de atividades de gestdo do pavimento no
intuito de obter parametros confiaveis e conhecimento acerca da situacao das vias. Assim, para
garantir a estruturacgdo de um banco de dados de qualidade, uma das etapas mais importantes se
refere a analisar em intervalos de tempo as condic¢Ges vigentes da rede. Nesse sentido, trés
vertentes, relacionadas ao desempenho do pavimento, devem ser avaliadas pelos gestores para
escolher as vias que serdo submetidas a intervencdes. Essas sdo: analise funcional, estrutural e

operacional, com énfase a seguranca do usuario (DNIT, 2011).
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O primeiro fator remete a serventia do pavimento, isto é, se esse estd em conformidade
com a qualidade de rolamento esperada. Ja o segundo pardmetro busca compreender a
capacidade e condigdes da via de suportar o carregamento ocasionado pelos veiculos que o
solicitam. Por fim, as avaliacGes operacionais (ou de seguranca) por parte dos administradores
devem englobar questdes como a garantia do atrito entre os pneus e o0 pavimento, a reducéo do
risco de hidroplanagem que um segmento apresenta, e 0 que mais possa impactar no conforto
e seguranca dos motoristas e passageiros ao trafegar.

A partir dessas analises, um Sistema de Geréncia de Pavimentos (SGP) retne ferramentas
e estratégias para manter os parametros desejados de um conjunto de trechos a ser administrado.
Com isso, é possivel propor modelos de provisdes a curto, médio e longo prazo os quais sejam
capazes de definir as melhores acGes a serem tomadas em rodovias e 0 momento ideal para
realizar a intervencao, uma vez que restricdes orcamentarias fazem com que o planejamento
seja necessario para identificar as vias prioritarias (FERNANDES, 2017).

A vista disso, Martins et al. (2021) destacou as vantagens de se utilizar um SGP:

e Possibilidade de implantacdo de rede georreferenciada, a qual permite acesso a
informacgdes geométricas e locacionais.

e Oportunidade de criacdo de banco de um banco de dados unificado, em que se
estruturam informacdes acerca do pavimento, como a classificagcdo funcional e
intervencdes realizadas ao longo dos anos e as planejadas para o futuro.

e E configurado um espaco para imputacdo dos dados de avaliacio do pavimento,
as quais podem ser repetidas em intervalos convenientes ao gestor, de forma a se
manter o histérico de quantidade e tipos de defeitos presentes nos trechos
analisados.

e Possibilidade de previsdo da condi¢do do pavimento ao longo dos anos, a partir
da reunido de grupos de vias com caracteristicas semelhantes, em que se leva em
consideracdo fatores como trafego e clima ao qual estdo submetidas.

e Espaco para a implementacdo e atualizacdo de tabelas orcamentarias que
descrevam os valores das diferentes intervencdes de Manutencdo e Restauracdo
(M&R) previstas para diferentes areas de projeto (isto é, considera-se que
diferentes locais, como a regido metropolitana e o interior, podem ter oscilagdes
Nos precos dos iNsSumos e Servigos).

e Oportunidade de previsdo de custos em diferentes cenarios e contextos de
restricdo orgcamentaria, assim como de acordo com a serventia limite que se espera

para o pavimento.
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Fomenta perspectivas de estabelecimento automatico de vias prioritérias diante de
contextos de restricdes orcamentarias. A ado¢do de método de classificacdo das
vias permite que os locais em que serdo realizadas intervencGes estejam menos
propensas a questdes politicas, por exemplo.

Possibilidade de comparar diferentes solugcdes e métodos executivos para escolher
a intervencdo que mais favorecerd a via em questdo, inclusive em fatores
econdmicos.

Permite estabelecer base que correlaciona diferentes tipologias de servigo, como
os de pavimentacdo e drenagem, de forma que se possibilita a integracdo do
planejamento de diferentes Orgdos e autarquias, o que pode facilitar o
gerenciamento e evitar custos relacionados a falta de planejamento de atividades

de setores distintos.

Desse modo, 0 esquema apresentado na Figura 3 representa a macro logistica de um SGP.
Nota-se que existem fatores externos, como as questdes politicas e orcamento previsto para a
realizacdo das atividades do 6rgdo competente. J& os fatores internos voltados para o melhor
desenvolvimento das atividades envolvem pesquisa para alinhamento do planejamento e dos
projetos, em prol da configuracio de um banco de dados rico em informacdes. E a organizacéo
dessa estrutura que tende a garantir a realizacdo de construcfes, manutencoes, restauracoes e

reconstrugdes integradas as prioridades do sistema.

Figura 3 — Configuragdo das atividades gerais de um SGP.
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Fonte: FERNANDES JR et al (1999).

Por conseguinte, a principal diferenca entre um SGP e um SGPU se da pelo Sistema de
Geréncia de Pavimentos Urbanos, subcategoria do SGP, ser realizado dentro de contextos

municipais. Com isso, a implantacdo de SGPU visa prover a experiéncia do gestor auxilios para
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tomadas de decisao as quais permitam a posterior analise da eficiéncia das estratégias e técnicas
adotadas (MARTINS et al., 2021).

Ademais, as distin¢cdes entre o gerenciamento de rodovias e a administracdo de vias
urbanas engloba fatores como: o limite de velocidade permitido; composicdes do trafego; o
comprimento e largura de vias; a quantidade de frenagens e aceleracdes realizadas; 0 nimero
de cruzamentos por quilémetro pelas quais um veiculo passa para chegar ao seu destino; a
quantidade ou mesmo presenca de semaforos; o transitar de pedestres leve ou intenso; a
coexisténcia de outros servigos prestados no entorno, como redes de energia elétrica,
comunicagdo, gas, abastecimento de &gua e coleta de esgoto; a possibilidade de vegetacGes
arbdreas as quais possam vir a danificar o pavimento devido a suas raizes, entre outros
(DANIELESKI, 2004).

Outrossim, Ferreira e Sobral (2015) destacam ainda que a infraestrutura viaria ocupa
cerca de 25% do parcelamento urbano, e que as intervencdes realizadas no ambito municipal
demandam altos investimentos de desapropriacdo e de obras por quilémetro. Além disso, 0s
servicos e intervencgdes relacionados com estradas e transportes podem chegar a custar mais da
metade do valor total para a urbanizacio (MASCARO, 1987). Dessa forma, evidencia-se a
importancia do planejamento e alocacdo correta de recursos, visto que a malha prové a
populacéo, entre outros, o deslocamento necessario para a realizacao das atividades econdmicas
da cidade.

E possivel perceber que existem diferentes etapas e subdivisbes referentes ao
desenvolvimento das atividades no gerenciamento viario. Dois niveis de geréncia podem ser
destacados dentro do contexto de um SGP. Séo elas 0 SGP a nivel de rede e 0 SGP a nivel de

projeto, a serem abordados a seguir.
2.1.1 SGP anivel de rede

O nivel de rede representa uma etapa do gerenciamento de pavimentos com viés mais
amplo, em que se busca reunir e organizar informacBes acerca de uma rede viaria. Essa
compilacdo de informagbes acontece quando € instituido inventario (de preferéncia
georreferenciado), quando se coleta dados, realiza-se analise funcional do pavimento em prol
de entender melhor a condigdo de rolamento a qual os usuarios estdo submetidos, cria-se
modelos de previsdo do desempenho do pavimento e se obtém noc¢des orcamentarias das
possiveis solugdes a serem adotadas (FERNANDES, 2017). DNIT (2011) aponta que embora

a etapa de coleta de dados represente para os administradores a maior parcela de custo desse
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nivel, essa obtengdo também consiste no embasamento para as analises e na confiabilidade das
condigdes observadas.

Fernandes Jr. (2001) enfatiza que um SGP a nivel de rede deve buscar diagnosticar as
possiveis necessidades da malha viaria em diferentes prazos (curto, médio, longo), e aliar essa
avaliacdo a elencar prioridades, tendo em consideragdo tanto critérios caracteristicos da via,
como tréfego, quanto a deterioragdo ao qual o pavimento esta submetido.

Destarte, Fernandes (2017) analisa que essa etapa deve ser capaz de responder perguntas
como:

1. “O que? ”: Quais devem ser as propostas de solugéo?

2. “Onde? ”: Quais sdo as prioridades de recebimento de intervencdes tendo em vista

um contexto de or¢camento limitado?

3. “Quando? ”: Considerando um intervalo de tempo definido, qual o melhor momento

para realizar determinada intervengdo em uma via?

H4, ainda, a necessidade de se definir a atividade mais conveniente em termos de custo e
beneficio para cada caso, isto ¢, optar por “como” fazer a intervencdo. Frisa-se, pois, que a
tarefa a nivel de rede consiste em se determinar o que, onde, quando e como fazer as
intervengdes necessarias ao pavimento. Deste modo, assemelha-se a um problema de
otimizag&do, em que 0 objetivo consiste em maximizar a condi¢do média da rede, a partir de um
horizonte de projeto estabelecido (DNIT, 2011).

Por conseguinte, nota-se que essa etapa corresponde a identificacdo dos problemas e
defeitos encontrados, assim como as possiveis alternativas a serem adotadas para retomar as
condicGes satisfatdrias das vias. Desse modo, os produtos dessa etapa sao:

e Banco de dados da malha viaria.

e Inventério.

e Conhecimento acerca da condi¢éo de rolamento dos trechos.

e Curvas de desempenho para prever a condi¢ao dos pavimentos ao longo dos anos.
e ldentificacdo das solucdes indicadas para diferentes casos.

¢ ldentificacdo da ordem de grandeza dos custos das atividades.

e Perspectivas de otimizacdo e beneficios da implantagdo do SGP.
2.1.2 SGP anivel de projeto

E durante a etapa de projeto que devem ser realizados testes e conhecidos mais
profundamente as condi¢des do pavimento. Dessa maneira, deverdo ser identificadas as causas

da manifestacdo de diferentes tipos de defeitos e repercussédo causada pela exposicdo do
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pavimento ao trafego e clima ao longo dos anos. A partir disso, sera possivel levantar a
quantidade de servigos a serem executados e 0S seus respectivos pregos, de maneira mais
precisa (DRESCH, 2014). Ademais, podem ser avaliados parametros de projeto, a exemplo da
confiabilidade do periodo estimado para a degradacdo, por meio de comparacdo entre a vida
util de projeto e a real.

Percebe-se, entdo, que o ambito das consideracgdes a serem feitas no nivel de projeto sdo
de carater técnico e especifico para a realizacdo das intervengdes. Dentre as atividades do nivel
de projeto destacadas por Oda (2014), estdo a escolha detalhada das intervencdes de M&R, a
adocdo e atualizacdo de critérios o nimero “N” (quantidade de passagem de eixo padrdo em
determinado segmento) que solicitara a via, a analise critica acerca da resisténcia das camadas
do solo (subleito, sub-base, base, no caso de pavimentos asfalticos, por exemplo), assim como
estratégias de recuperagdo caso necessario.

Feito isso, é possivel realizar novo dimensionamento das camadas com o intuito de
caracterizar parametros como espessura, afundamento de trilha de roda, previsdo de area
trincada para periodo de atendimento, além de orcamento detalhado das composicdes adotadas.
Por conseguinte, apds a realizacdo das atividades deve-se atualizar o banco de dados com as
novas caracteristicas dos materiais, métodos executivos, condi¢do funcional, etc.

Percebe-se, pois, que se 0 SGP se trata de um processo ciclico, em que em intervalos de
tempo devem ser feitas novas avaliacGes funcionais do pavimento para identificar o progresso
obtido. Além disso, é plausivel observar que a relacdo entre os dois niveis do SGP consiste na
complementariedade entre eles, uma vez que em nivel de projeto os estudos sdo direcionados
para os trechos priorizados a nivel de rede (DNIT, 2011).

Nesse sentido, 0 SGP a nivel de rede antecede o SGP a nivel de projeto, e tem o seu banco
de dados atualizado em ambas as fases, em um processo continuo de elaboracdo de estratégias
e de avaliacdo das alternativas por parte dos gestores. Assim, a Figura 4 explora a interrelacédo
entre nivel de rede e de projeto. E importante frisar a importancia da definicio de planos de
projeto para diferentes anos, que podem ser estimados a partir das prioridades elencadas a nivel

de rede, por meio de cenérios de investimento.
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Figura 4 — Fluxo da sistemética do SGP a nivel de rede e de projeto.
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2.2 Coleta e banco de dados de um SGPU

De acordo com o exposto nos topicos anteriores, é possivel perceber que a confiabilidade
dos dados coletados é primordial para a obtencdo de um SGPU eficaz, com desdobramentos
evidentes ao longo dos anos. Para a obtencdo desses dados, podem ser feitos levantamentos
documentais e/ou presenciais, continuos (em toda a extensdo da malha) ou em localidades
especificas (SILVA, 2018).

Uma vez que a perda parcial ou total do histoérico de atividades nos segmentos pode
representar dificuldades de analise da eficacia das estratégias de gestdo adotadas anteriormente,
a adocdo de um sistema integrado e acessivel aos gestores se torna um instrumento de
confiabilidade das medidas cabiveis (DNIT, 2011). Entretanto, um problema comum a ser
enfrentado ao se implantar o SGPU é a falta de controle adequado das informacdes por parte
dos 6rgdos publicos, que solicitam a ferramenta de gerenciamento justamente para que esses
dados passem a ser centralizados. Oliveira et al. (2012) descreve as principais dificuldades
diagnosticadas na implantacdo do SGPU em Anapolis — GO as quais afetam a fase de coleta de
dados, frequentemente enfrentadas em outras localidades brasileiras:

e Desmotivagdo da equipe técnica e falta de qualificagdo profissional satisfatoria

para o desempenho de funcdes.
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e Quantidade de atividades a serem realizadas incompativel com a quantidade de
profissionais disponiveis para exercer as necessidades identificadas.

e Projetos bésicos, executivos e registros de acompanhamento dos métodos
executivos inexistentes ou incompletos.

e AlteragOes de cronograma nédo cadastradas acerca do que havia sido idealizado
nos planos anuais, modificados no intuito de atender solicitagBes politicas e de
imprensa.

¢ Dificuldades da equipe de gestdo na identificacao de prioridades e frequéncia no
prolongamento de prazos pre-estabelecidos.

e Auséncia de informacbes acerca das dosagens dos insumos e dos controles
tecnoldgicos durante a fabricacdo e execucdo dos materiais implementados.

e Falta de cadastro de informacdes basicas da malha viaria, a exemplo do
comprimento e largura das vias, tipos de revestimento empregados e quantitativo
de vias ndo pavimentadas.

e Auséncia de informacdes acerca de obras de restauracdo realizadas (menos
realizacbes do que deveriam ter sido feitas por conta de restricbes orcamentarias
e, mesmo quando realizadas, muitas vezes ndo acompanham informacdes acerca
de estudos estruturais e de redimensionamento dos segmentos).

e Poucos ou nenhum registro de realizacdo de manutencao preventiva ao longo dos
anos e falta de insercéo dessas atividades em planos plurianuais.

Nesse sentido, uma das fun¢des do SGPU € também implementar uma organizacao capaz
de prover constante evolucdo e atualizacio das informacBes levantadas. E fundamental
catalogar os dados geométricos, de locacdo e condicdo da rede de drenagem, da data de
construcdo, tipo de via (arterial, coletora, local), e 0 que mais for julgado conveniente para
direcionar as tomadas de decisdo (FERREIRA e SOBRAL, 2015). Essa etapa corresponde,
portanto, ao cadastro das vias no sistema e funciona como a criacdo de uma identidade para 0s
trechos.

Da mesma maneira, o sistema precisa ser atual. Por exemplo, ao realizar uma intervengéo
a nivel de projeto em uma via urbana com necessidade identificada inicialmente em avaliacdo
funcional, é imprescindivel que se atualize o banco de dados com as informacGes acerca das
camadas do pavimento, nova condi¢do de rolamento, data da intervencdo, método executivo,
entre outros. A criacdo de um historico de servigos aos quais uma via foi submetida permite
gue os administradores se fundamentem em experiéncias de erros e acertos anteriores em prol

do planejamento de melhores alternativas (SILVA, 2018).
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Ao espaco responsdvel por agregar as informacbes de identificagdo, de avaliacbes
funcionais realizadas e do historico de atividades implementadas no intuito de compor o banco
de dados € dado o nome de inventario. Esse pode ser compilado em tabelas e planilhas, mas
também aliado a alternativas vetoriais, facilitadoras de visualiza¢do, como bases de SIG.

Destarte, a partir dessa configuracdo do sistema é possivel obter modelos de previsdo
mais precisos, atualizados, e dados cada vez mais confiaveis, de forma a embasar as estratégias
de alocacéo dos recursos (DNIT, 2011). A Figura 5 apresenta um fluxograma em que é possivel

perceber que o banco de dados fundamenta as tomadas de decisfes ao longo das fases do SGP.

Figura 5 — Utilizacdo do banco de dados do sistema ao longo das etapas de um SGP.
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Fonte: Albuquerque (2007).

Apos a insercdo dos dados cadastrais, € chegada a etapa de levantamento dos defeitos e
realizacdo de avaliacdo funcional da malha viaria. Esse processo deve se repetir em intervalos
de tempo, para que possam ser realizados novos diagndsticos e elaborados novos planos de
trabalho. Assim, a secdo 2.2.1 aborda os diferentes métodos de avaliacdo funcional dos

pavimentos, enquanto a se¢éo 2.2.1.1.5 descreve o adotado no presente trabalho.
2.2.1 A avaliagéo funcional dos pavimentos

A quantidade de defeitos presentes no pavimento indica o quanto a condic¢do de rolamento
foi prejudicada. Dentre os diferentes métodos para obter o diagnéstico funcional de um

pavimento, o presente topico visa, pois, abordar algumas das possibilidades de transformacao
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das avaliacdes funcionais em parametros de intervalos definidos os quais possam auxiliar os
gestores na tomada de decisGes estratégicas.

Para obter os parametros, alguns desses métodos se configuram no levantamento dos
tipos de defeito, graus de severidade e frequéncias de apari¢do destes nos trechos de interesse.
Outros, como sera explicitado, consideram a percepcdo de conforto do usuario por meio da
inspecdo de avaliadores. H& exemplos, ainda, de indices como a Irregularidade Longitudinal,
descrita na secdo 2.2.1.1.4, que busca considerar a quantidade de desvios no pavimento em prol
de configurar parametros para medir a qualidade do rolamento.

Segundo Hansen (2008), os tipos de defeitos sdo identificados por meio de caracteristicas
visuais semelhantes, e tendo conhecimento acerca do dano em questdo, € possivel compreender
as causas que 0s ocasionam. Ja o grau de severidade sdo indicadores que avaliam a intensidade
e a gravidade (estdgio de evolucdo) do problema identificado. Por fim, a frequéncia esta
relacionada com a distribuicdo da aparicdo em um mesmo trecho, normalmente expressa em
porcentagem de &rea, mas podendo também apresentar medidas lineares ou contagem simples,
a depender do tipo.

Uma observacao relevante feita por Marcon, Cardoso e Aps (1995) é que caso seja
viavel, ou seja, caso 0s responsaveis por avaliar 0 pavimento possuam veiculos, auxilio de
maquindrios e recursos or¢amentarios, o pavimento deve preferencialmente ser avaliado em sua
integridade. Caso isso ndo ocorra, é importante que se garantam amostras as quais possuam
areas satisfatorias para que ndo sejam gerados equivocos na interpretacdo causados por dados
pouco confiaveis (HANSEN, 2008).

A realizagdo do levantamento gera uma série de dados a serem convertidos em
parametros importantes para analise por parte dos administradores da rede. No Brasil, as
principais normativas do Departamento Nacional de Infraestrutura de Transportes (DNIT) as
quais preconizam indices a serem utilizados sdo: 006/2003 — PRO, 008/2003 — PRO, 009/2003
—PRO e 062/2004 — PRO. As quatro primeiras diretrizes sdo voltadas para pavimentos flexiveis
e semirrigidos, encontrados em larga escala nos pavimentos nacionais, e a Ultima é voltada para
a avaliacdo de pavimentos rigidos. Os principais indices propostos pelas normativas nacionais
estdo descritas na secdo 2.2.1.1. Outrossim, sdo também destacados na secdo o Indice de
Irregularidade Longitudinal (IRI) e o PCI, atualmente utilizado para avaliar a condi¢do
superficial das rodovias estaduais pernambucanas e a malha viaria da capital do estado, Recife
- PE.
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2.2.1.1 Principais indices utilizados na avaliacao funcional
2.2.1.1.1 indice de Gravidade Global

O indice de Gravidade Global (IGG) é responsavel por avaliar objetivamente pavimentos
flexiveis e semirrigidos. Esse é o método utilizado pela norma DNIT 006/2003 — PRO:
Avaliacdo objetiva da superficie de pavimentos flexiveis e semirrigidos — Procedimento. Trata-
se de um somatorio do Indice de Gravidades Individuais (IGI), obtidas por meio da
multiplicacdo entre a frequéncia relativa (fr) de cada tipo de dano e os fatores de ponderacéo
correspondentes (fp) aos tipos de defeitos encontrados (Almeida et al., 2019). Esses defeitos
séo categorizados e analisados por meio de oito tipos de ocorréncias, como evidencia a Figura
6.

Figura 6 — Tipos de ocorréncia dos defeitos e fatores de ponderacdo correspondentes.

Tipo de ocorréncia Tipo de defeito fo
1 Fissuras e trincas isoladas 0,2
2 Trincas Jacaré e em bloco 0,5
3 Trincas Jacaré e bloco com erosio de borda 0,8
4 Afundamentos 0,9
5 Escorregamento, Ondulacio e Panelas 1,0
6 Exsudagio 0,5
7 Desgaste 0,3
8 Remendo 0,6

Fonte: DNIT (2003a).

Afora a contagem dos tipos de ocorréncia pelo método acima, a principal aparelhagem
utilizada nesse método consiste em uma trelica de aluminio, a qual demarca medidas de
afundamentos de trilhas de roda externas e internas, conforme ilustra a Figura 7. Outro destaque
é que esse levantamento ndo envolve 100% do solo a ser analisado, e sim segmentos alternados
a cada 20m em relacdo ao eixo da estrada no caso de pistas simples, e a cada 20m na faixa mais

solicitada pelo trafego quando tratado de pistas duplas (DNIT, 2003a).
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Figura 7 — Aparelhagem para obtencdo do IGG: Trelica de aluminio.
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Fonte: DNIT (2003a).
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Por conseguinte, os resultados obtidos a partir da utilizacdo do método variam de acordo
com faixas numéricas que retratam a condi¢do do pavimento. Uma vez que o IGG é a soma dos
IGI, conforme supracitado, um pavimento em Otimas condi¢des ndo registrara ocorréncia de
defeitos e, portanto, ndo pontuara. Ja o pavimento em péssimas condi¢des é aquele que obtém
um somatério do produto entre os fatores de ponderacgéo e de frequéncia relativa acima de 160,

como mostra a Tabela 1.

Tabela 1 — Faixas de conceitos de condi¢io do pavimento em relagéo a faixas de valores de indice de
Gravidade Global na norma DNIT 006/2003 — PRO.

Conceitos Limites
Otimo 0<IGG=20
Bom 20<1GG <40
Regular 40<1GG <80
Ruim 80 < 1GG = 160
Péssimo IGG > 160

Fonte: DNIT (2003a).

Por ser um indice amplamente utilizado nas avaliacBes realizadas no Brasil, esse
indicador foi escolhido para avaliar dois segmentos da Estrada do Encanamento, no intuito de

comparar esse método ao do PCI, descrito na se¢do 2.2.1.1.5.
2.2.1.1.2 indice de Condico do Pavimento Flexivel

O Indice de Condicio do Pavimento Flexivel (ICPF) é um indice subjetivo descrito na
norma DNIT 008/2003 — PRO — Levantamento Visual Continuo para avaliacdo da superficie

de pavimentos flexiveis e semirrigidos — Procedimento.
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Esse método de avaliacdo se utiliza de uma forma de inspe¢do conhecida como
Levantamento Visual Continuo (LVC). Para a realizagdo dessa andlise por parte dos
avaliadores, € necessaria a posse de um veiculo, que deve conter velocimetro/hodémetro
calibrado. Outrossim, é indicada a presenca de ao menos duas pessoas ocupando a funcgéo de
inspecionar o pavimento, fora o motorista do veiculo. Além disso, o procedimento avaliativo é
padronizado para evitar equivocos de interpretacdes e subsidiar as mesmas condicGes de coleta
de dados para outros que forem realizar as investigacGes, em prol de analises objetivas. Assim,
a inspecéo deve ser realizada a uma velocidade média de 40 km/h e em um Unico sentido, para
pistas simples, e, para pistas duplas, deve ser feito um levantamento para cada sentido.

Ademais, ndo devem ser realizados levantamentos em dias chuvosos ou com muitas
nuvens, a fim de evitar erros de percepcao e a dificuldade de visualizacao da pista por parte dos
avaliadores. Tendo em vista essas ponderacfes, 0s segmentos, 0s quais devem possuir extensdo
minima de 1km e maxima de 6km, terdo a frequéncia de apari¢ao dos defeitos “alta”, “média”

ou “baixa” preenchidas numa tabela, na Figura 8 pode-se observar exemplo desses parametros.

Figura 8 - Exemplo de parametros quantitativos para a frequéncia de defeitos em uma via, preenchidos
previamente a estimativa do ICPF.

Panelas (P) e Remendos (R)

Cadigo Freqiiéncia Quant./km
A Alta =25
M Média 2-5
B Baixa <2

Demais defeitos

Cadigo Freqiiéncia % por km
A Alta =50
M Média 50-10
B Baixa <10

Fonte: DNIT (2003b).

Ap0s essa ponderacao, o ICPF é estimado a partir da analise superficial do pavimento, de
acordo com a pratica mais plausivel, considerada pelo avaliador, de reabilitacdo do pavimento
as condicdes satisfatorias. Assim, a Figura 9 aponta que os resultados obtidos variam de 0 a 5,
em que o valor 5 é atribuido para vias em 6timo estado de conservagdo, enquanto o indice 0

aponta um conceito funcional péssimo.
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Figura 9 — Faixa de enquadramento dos resultados obtidos por meio do método ICPF.
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corregdes prévias em toda
a extensao. Degradagéo do
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camadas - infiltrag&o de
agua e descompactagéo da
base

Fonte: DNIT (2003b).
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Outrossim, as notas sdo acompanhadas dos tipos de medidas indicadas para solucionar os
danos no pavimento. Por fim, como o método € subjetivo, a confiabilidade associada ao indice
aponta uma margem de erro de 0,5 ponto para mais ou para menos. Apesar de possuir um
procedimento padrdo para levantamento, o ICPF € um parametro visual e que pode variar de
avaliador para avaliador. Outro indice presente na mesma norma é o indice de Gravidade Global
Explicito (IGGE), o qual considera os tipos de defeitos e respectivas frequéncias presentes no
pavimento, além de atribuir pesos para defeitos distintos. Essa técnica de avaliacdo utilizando
0 LVC consolida um pardmetro mais objetivo e com probabilidade de retornar resultados mais
conformes do que o ICPF.

2.2.1.1.3 Valor de Serventia Atual

O Valor de Serventia Atual (VSA) é um indice subjetivo cujas diretrizes estdo propostas
na norma DNIT 009/2003 — PRO — Avaliacdo subjetiva da superficie de pavimentos flexiveis
e semi-rigidos — Procedimento. Esse indice busca exprimir a capacidade do pavimento de
fornecer qualidade de rolamento, perante a percepcdo do usuério (FERREIRA e SOBRAL,
2015).

Dessarte, para a realizacdo de avaliacBes subjetivas é imprescindivel a experiéncia das
pessoas responsaveis por avaliar o pavimento, uma vez que nesse modelo serdo elas que

relacionard@o o conforto ao trafegar a uma nota referente a condicéo o pavimento. Desse modo,
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esse tipo de avaliagdo funcional pode apresentar resultados sensivelmente distintos a depender
do avaliador, além de estar sujeita a interferéncias no conforto sentido devido ao veiculo em
que a trajetoria é realizada (DNIT, 2004a).

Isto posto, 0 método avaliativo em questdo se trata de um indice numérico entre 0 e 5,
resultado da média entre a percepg¢do de pelo menos 5 avaliadores, em que 5 é o estado 6timo
de conforto na condicdo de rolamento percebida pelo usuério, e 0 € o pior conceito a ser

atribuido ao pavimento, como evidencia a Figura 10.

Figura 10 — Escala numérica da possibilidade de variacdo do VSA.
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Fonte: DNIT (2003c).

2.2.1.1.4 indice de Irregularidade Longitudinal

O indice de Irregularidade Longitudinal (IRI) é um pardmetro o qual representa o
somatorio de desvios no pavimento analisado tendo como referéncia um plano. Segundo Neves
(2022), esse método atua como perspectiva de resposta ao deslocamento vertical e impactos
provocados nos veiculos por conta das condi¢des de rolamento da via.

Dessa maneira, ele esta associado ao custo operacional dos veiculos devido a situacdo
gue se encontra o pavimento (ALMEIDA, 2018). Dentre os fatores que ocasionam a
irregularidade, estdo a exposi¢do do pavimento a repeticdo do carregamento, e compactagéo
nédo uniforme das camadas inferiores ao revestimento (KSAIBATI et al., 1998).

Esse indice € expresso em m/km e pode ser medido com o auxilio de perfilémetros e,
mais recentemente, por meio de softwares desenvolvidos para aplicativos. Como pode ser

observado na Tabela 2, irregularidades longitudinais menores ou iguais a dois representam
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gualidade boa qualidade de rolamento, enquanto indices maiores ou iguais a 6 configuram ma

qualidade.
Tabela 2 — Faixas de IRI e respectivas condi¢fes do pavimento associadas.
Qualidade da via IRI
Boa IRI < 2
Adequada 2<IRl <4
Aceitavel 4<IRI <6
Ma IRI >6

Fonte: NEVES (2022), adaptado de DNIT (2011).

2.2.1.1.5 O Pavement Condition Index

O Pavement Condition Index (PCI) é um indice de avaliacdo de pavimentos objetivo
normatizado pela ASTM 6433 — 11 - Standard Practice for Roads and Parking Lots Pavement
Condition Index Surveys, ou seja, padrbes para a obtencdo do PCIl em estradas e
estacionamentos. Tendo em vista que o indice de Condicdo do Pavimento (ICP), descrito na
secdo 2.2.1.1.6, € a versdo brasileira do método americano, ambos apresentam semelhancas
consideraveis.

O PCI € expresso por um indice numérico calculado por meio da equacéo evidenciada na
pagina 60, e esse parametro é calculado a partir da deducdo de valores por conta dos tipos,
quantidades e gravidades dos defeitos encontrados nas vias. A Figura 11 apresenta os intervalos
de classificagdo das condigbes funcionais viarias. E possivel perceber que, quando um
pavimento é construido ou recém-recapeado, a sua nota deve estar em 100 ou proximo disso,
dentro de padrdes 6timos, enquanto uma via a qual ndo apresente seguranca ou conforto algum

a0 usudrio possui a pior nota, nomeada de superficie reprovada.

Figura 11 — Intervalos de classificacdo da condicional funcional do pavimento por meio do método PCI.

Otimo 100
Satisfatonio 8
Regular 70
Ruiing 2>

40

Muito ruim

Grave 2>

10

0
Fonte: Cruz (2022), adaptado de ASTM (2011).

De acordo com Zanchetta (2017), os principais parametros para a obtencéo do PCI séo o

tipo, a quantidade de defeitos encontrados nos segmentos (densidade ou frequéncia) e o grau
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de severidade apresentados por eles (alta, média ou baixa, em inglés high, medium or low). De
posse dessas informagdes, é possivel descobrir o valor a ser deduzido da nota da rodovia a partir
de &bacos. Existe, nesse caso, um abaco para cada tipo de defeito que deve ser consultado para
descobrir o valor a ser deduzido do PCI.

A Figura 12 ilustra o entendimento acerca do valor a ser deduzido para o defeito quebra
de canto (em inglés, corner break). Nota-se que, para um segmento com 40% da &rea
comprometida por esse tipo de defeito, com gravidade alta, havera a deducao de 60 pontos do
PCI. Caso o segmento apresente a mesma frequéncia de aparicdo do defeito, mas possua
severidade leve, o valor a ser deduzido cai para aproximadamente 32, como é possivel perceber

abaixo.

Figura 12 — Abaco para descobrir o valor a ser deduzido do PCI devido ao defeito Quebra de Canto, em
pavimentos rigidos.
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Fonte: ASTM (2011).

Por fim, a principal vantagem desse modelo de avaliacdo é a possibilidade de utilizacao
do método tanto para pavimentos rigidos quanto para pavimentos semirrigidos e flexiveis.
Desse modo, é possivel comparar os resultados obtidos (FERREIRA e SOBRAL, 2015) e
prever modelos de desempenho para todos os tipos de pavimento citados com a utilizacdo de
um anico indice. Além disso, como esse € o modelo que vem sendo adotado para a avaliacdo
das rodovias do estado e da capital de Pernambuco, este foi 0 método escolhido para a realizagdo
do estudo de caso desse trabalho, ocorrido no trecho da Estrada do Encanamento pertencente

ao bairro de Casa Forte.
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2.2.1.1.6 Indice de Condigdo do Pavimento

O indice de Condic&o de Pavimento (ICP) é comumente utilizado para pavimentos rigidos
por suas diretrizes de utilizacdo estarem prescritas na norma DNIT 062/2004 - Pavimento rigido
— Avaliacao objetiva — Procedimento. O indice numérico obtido nesse método funciona por
meio da deducdo de pontuagdo. Assim, a condi¢do de um segmento varia entre 0 e 100, de
acordo com a frequéncia, tipo e severidade dos defeitos encontrados naquele segmento. Desse
modo, pavimentos em perfeitas condi¢des sdo aqueles que possuem nota 100, e a pior das

condicdes é retratada pelo indice 0, como mostrado na Figura 13.
Figura 13 — Variacdo do indice de Condicao de Pavimento (ICP).

CONCEITO

Exelente Muito Bom Bom Razoével Ruim Muito Ruim Destruido

ICP
100 as T0 55 40 25 10 o

Fonte: DNIT (2004a).

A deducéo de pontuagéo varia de acordo com o tipo do defeito e a severidade, como
supracitado. Dessa maneira, podem ser utilizados dbacos como o da Figura 14, criados para
cada tipo de defeito, os quais explicitam o valor a ser deduzido da nota maxima (100), de acordo

com a densidade (frequéncia) e severidade do defeito encontrado (alta, média ou baixa).

Figura 14 — Abaco para extracio do valor deduzivel de acordo com a densidade (%) e grau de severidade
do defeito algamento de placas.
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Fonte: DNIT (2004a).
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Outro ponto valido identificado pela norma é a faixa de intervalos em que devem ser
realizadas intervencdes preventivas (manutencdo), recapeamentos ou reconstrugdes no trecho,
de acordo com o intervalo em que o indice numérico se enquadra, conforme mostrado na Figura
15.

Figura 15 — Relacdo entre as faixas de IPC e o tipo de solucdo indicada.

Reconstrucao Recapeamento Manutencio

N [ N N I I

0 20 40 60 80 100
ICP

Fonte: DNIT (2004a).

3. MATERIAIS E METODOS
3.1  Areade Estudo

O projeto tem como objeto de estudo o bairro de Casa Forte e, mais precisamente, no
ambito da avaliacdo funcional, a parte da Estrada do Encanamento a qual esta delimitada por
essa area.

Assim, Casa Forte situa-se na terceira Regido Politico Administrativa do Recife (regido
Noroeste), na microrregido 3.1, que engloba 16 bairros: Aflitos, Alto do Mandu, Apipucos,
Casa Amarela, Casa Forte, Derby, Dois Irméos, Espinheiro, Gracas, Jaqueira, Monteiro,
Parnamirim, Poco da Panela, Santana, Tamarineira e Sitio dos Pintos, como apresenta a Figura
16.
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Figura 16— Regides Politico Administrativas do Recife e respectivas subdivisGes.

Regido Politico Administrativa Microrregidao Bairros
1.1 Recife e Santo Amaro
Boa Vista, Cabanga, llha do Leite, Paissandu, Santo
1- Centro 1.2 A em .
Antonio, S3o José e Soledade
1.3 Coelhos e Joana Bezerra
Rrruda, Campina do Barreto, Campo Grande,
2.1 Encruzilhada, Hipédromo, Peixinhos, Ponto de
Parada, Rosarinho e Torredo
2 - Norte Agua Fria, Alto Santa Terezinha, Bomba do
2.2 Hemetério, Cajueiro, Funddo e Porto da Madeira
2.3 Beberibe, Dois Unidos e Linha do Tiro
Aflitos, Alto do Mandu, Apipucos, Casa Amarela,
31 Casa Forte, Derby, Dois Irmaos, Espinheiro, Gragas,
Jaqueira, Monteiro, Parnamirim, Pogo da Panela,
Santana, Tamarineira e Sitio dos Pintos
3 - Noroeste 32 Blto José Bonifacio, Alto José do Pinho, Mangabeira,
) Morro da Conceigao e Vasco da Gama
Brejo da Guabiraba, Brejo do Beberibe, Cérrego do
3.3 Jenipapo, Guabiraba, Macaxeira, Nova Descoberta,
Passarinho e Pau Ferro
41 Cordeiro, Ilha do Retiro, Iputinga, Madalena, Prado,
Torre e Zumbi
4-Oeste 4.2 Engenho do Meio e TorrGes
4.3 Caxangd, Cidade Universitaria e Varzea
51 Afogados, Bongi, Mangueira, Mustardinha e San
Martin
5 - Sudoeste 5.2 Areias, Cacote, Estancia e Jiquia
53 Barro, Coqueiral, Curado, Jardim Sdo Paulo, Sancho,
Tejipio e Totd
6.1 Boa Viagem, Brasilia Teimosa, Imbiribeira, Ipsep e
Pina
6-5ul 6.2 Ibura e Jorddo
6.3 Cohab

Fonte: As autoras, adaptado da Prefeitura do Recife (2011).

Além disso, segundo o censo realizado pelo IBGE (2010), Casa Forte possui area de 56
hectares, e populacdo residente de 6.750 habitantes. Existiam, a época do levantamento, no
bairro, 2.192 domicilios, € um valor do rendimento nominal médio mensal de R$11.318,97.

Ademais, a taxa média de alfabetizacdo da populacéo de dez anos e mais era de 99,1%, com
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faixa etaria predominante do local de 25-59 anos, representando mais da metade da populagéo,
seguida por pessoas de 60 anos ou mais, com 18,5% (IBGE, 2010).

A Tabela 3 aborda alguns dos indicadores de renda e educacéo do Instituto Brasileiro de
Geografia e Estatistica (IBGE). Portanto, a Regido Politica-Administrativa (RPA) 3 ¢ sinalizada
como uma regido, em média, com condigBes privilegiadas de rendimento e escolaridade. E
possivel perceber, inclusive, que essa area influencia de forma a elevar a média da capital
pernambucana, uma vez que € maior que a do Recife em todos 0s quesitos aqui reportados.

Nesse sentido, a partir dos indicadores supracitados, € possivel também perceber que o
bairro de Casa Forte apresenta uma grande parcela de contribui¢cdo o aumento dos indicadores
da RPA 3. Percebe-se que, mesmo que a regido englobe aglomerados subnormais
(especialmente em areas de altos e morros), a influéncia de bairros nobres, especialmente os da

regido 3.1, citados na Figura 16, sdo capazes de contribuir para que a regido obtenha destaque.

Tabela 3 — Comparativo de indicadores sociais

% de 25 anos ou
IDHM IDHM o Renda per
L - mais de idade com .
Territorialidades Renda Educacao ensino suberior capita
2010 2010 o 2010
completo 2010
Brasil 0,739 0,637 11,27 793,87
Pernambuco 0,673 0,574 8,01 525,64
Recife (PE) 0,798 0,698 19,11 1144,26
RPA 3 ( Noroeste) 0,837 0,703 23,63 1458,11

Fonte: IBGE (2010).

Tendo em vista os indicadores da regido mostrados na Tabela 3, suscita-se o interesse de
entender o grau de desenvolvimento da estrutura viaria do local. Nesse sentido, busca-se
compreender as caracteristicas da infraestrutura, visto que inicialmente é plausivel esperar um
grau de qualidade elevado dos pavimentos locais, compativel com o padrdo qualidade de vida
dos moradores do bairro de acordo com os indices do IBGE. Na Figura 17, é possivel observar
preliminarmente o sistema viario de Casa Forte com destaque para a Estrada do Encanamento,
o qual tera seus dados compilados ao decorrer deste trabalho, como parte imprescindivel de um
SGP urbano.



Figura 17 — Mapa do sistema viario do bairro de Casa Forte.
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3.2  Descricgéo das atividades

A Tabela 4 apresenta uma breve descri¢do das atividades a serem abordadas nos proximos

topicos, assim como a qual objetivo especifico a etapa se relaciona.

Tabela 4 — Atividades realizadas com os objetivos relacionados

ATIVIDADES

OBJETIVO ESPECIFICO

1 — Levantar de maneira documental o histérico das
intervencdes realizadas, por meio da solicitacdo de
dados a EMLURB.

2 — Caso existam, serdo solicitadas a autarquia urbana
as avaliacdes anteriores ja realizadas no segmento de
interesse.

3 — Solicitar a EMLURB as caracteristicas geométricas
e de projeto das vias.

4 — Obter, por meio de levantamento documental, dados
de trafego em prol de no¢bes da quantidade de veiculos
passantes.

5 — Levantar as condi¢bes ambientais por meio de
conferéncia aos dados do Instituto Nacional de
Meteorologia (INMET) e de drenagem a partir do
portal do ESIG.

Organizacdao do banco de dados do
local de estudo, a partir do
levantamento do historico das
caracteristicas da via, do trafego,
das intervencOes realizadas e do
meio ambiente relacionados ao
bairro de interesse.

6 — Hierarquizar as vias do bairro de Casa Forte em
escala de prioridade de intervencao, a partir de critérios
estabelecidos na secédo 3.4.

Proposta de um método de
hierarquizacdo das ruas e avenidas
dispostas em Casa Forte, de acordo
com o grau de prioridade existente
na manutencdo das vias.

7 — Levantar a condicao superficial do pavimento da
Estrada do Encanamento, a partir do inventario
seccionado em segmentos homogéneos, cedido pela
EMLURB.

Analise da condicdo de rolamento
da parte da Estrada do
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ATIVIDADES

OBJETIVO ESPECIFICO

8 — Avaliar a funcionalidade de cada trecho da parte da
Estrada do Encanamento pertencente ao bairro de Casa
Forte por meio da obtencdo do Pavement Condition
Index (Indice de Condi¢do do Pavimento, em inglés,
PCI).

9 — Avaliar a funcionalidade de dois trechos da Estrada
do Encanamento, pertencentes ao bairro de Casa Forte,
por meio da obtencdo do indice de Gravidade Global
(IGG).

10 - Comparar os resultados obtidos a partir do método
do PCI com os resultados da avaliacdo do IGG para
segmentos coincidentes, em prol de analisar a
conformidade entre 0s métodos.

Encanamento  pertencente  ao
bairro de Casa Forte, por meio do
levantamento dos defeitos
existentes no pavimento e
posterior emissdo de indices
numericos, ou  seja, nhotas
avaliativas as quais expressam a
condicdo de conservagdo dos
segmentos homogéneos de uma
via.

Fonte: As autoras (2022).

3.3 Levantamento documental

O levantamento documental possuiu o intuito de coletar as informacdes relevantes a

criacdo/atualizacdo do banco de dados do SGP urbano referente a Casa Forte. Dessa forma,

buscou-se tornar 0 acervo mais preciso para futuros desdobramentos deste trabalho, a exemplo

da elaboracdo de curvas de previsdo de desempenho do pavimento.

Para obter essas informacdes, foi solicitado em setembro de 2022 a autarquia municipal

EMLURB, responsavel pelas iniciativas em implantacdo do SGP na cidade do Recife, dados

para compor o estudo. A partir destes, procurou-se reunir o material de maneira a compor uma

série de caracteristicas da via. Com isso, foi possivel identificar propriedades atribuidas e

histéricos de atuagdo em cada uma das ruas e avenidas de estudo. Além deles, foram buscados

dados de trafego, climéticos e drenagem. Os dados de interesse para o presente trabalho estdo

dispostos na Tabela 5.

Tabela 5 — Dados de interesse para o estudo.

Tipos de dados

Dados de interesse

Historico de Intervencfes das vias o

Histdrico de Avaliacdes das vias

e Materiais utilizados

e Meétodos Executivos

Datas de Intervencdes de

Manutencdo e Restauracdo (M&R)

e Controle Tecnolégico

e Quantidades e tipos de defeitos
encontrados

e Procedimentos e Métodos (criagdo
do inventério, segmentacdo dos
trechos)

e Hierarquizag&o das vias

e Classificagcdo Funcional
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Tipos de dados Dados de interesse

e Dados Geométricos (largura,
comprimento, nimero de faixas,
dimenséo considerada para placas de
concreto, etc.)

e Volume Médio Diéario (VMD) Atual

Tréfego e VMD Futuro

Caracteristicas das vias

e Temperatura
Condig¢des Ambientais e Umidade
e Pluviometria

e Dados de drenagem
Fonte: As autoras (2022).

Ademais, ressalta-se que as informacdes do historico de intervencgdes, de avaliacdes e
caracteristicas das vias obtidas foram cedidas pela EMLURB, enquanto os dados de trafego
foram obtidos a partir de uma contagem de trafego encomendada em 2018 pela Prefeitura do
Recife, e o historico das condi¢cbes ambientais (umidade, temperatura e pluviometria) foram
coletadas por meio do portal publico do INMET.

Em particular, antes da apresentacdo dos resultados dessa secdo, sdo explicitadas as
metodologias utilizadas pela EMLURB em 2014 para a criagdo do inventario cedido das vias
de Casa Forte, assim como para a segmentacdo dos trechos e classificacdo atual das vias. Além

disso, sdo explicitadas as metodologias para a obtencéo dos dados de drenagem e trafego.
3.3.1 Inventério Georreferenciado

Esse item corresponde as informacbes cedidas pela EMLURB referentes ao
georreferenciamento dos dados, obtidos a época (2014) por meio de levantamento
documental e segmentacdo dos trechos, de forma a mapear vetorialmente as informacdes
por segmento. Para a confecgdo do inventario foram realizadas investigacdes no banco de
dados da prefeitura e 0 mapa de representacdo do portal ESIG foi escolhido. Este pode ser
acessado por qualquer cidaddo, e contém 219 kmz2 de informacdes geograficas da capital.
Entretanto, para utiliza-lo, foi preciso realizar a segmentacdo dos trechos, que sera
apresentado na proxima secéo (3.3.2).

A partir disso, foi gerado pela autarquia em software do tipo Gis um arquivo chamado
shapefile, o qual contém os dados tabelados atribuidos aos trechos, de modo a visualiza-los
a partir de um mapa. Dentre as informacdes de referéncia cadastradas, destacam-se:

e Bairro: bairro de referéncia da via em questao;
¢ Via: nome da rua, avenida em questao;

e De: inicio do Segmento;
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Para: término do Segmento;

Tipo de superficie: tipo de material utilizado na superficie;

Classificacdo: B — expressas e arteriais primarias; C — arteriais secundarias e
coletoras; E — vias locais;

Comprimento (em metros);

Largura (em metros);

Area do segmento: medida em m? referente ao comprimento multiplicado pela
largura;

Comprimento para caso revestimento rigido: comprimento da placa de
concreto, caso o tipo de superficie da via seja CCP;

Largura para caso revestimento rigido: largura da placa de concreto, caso o
tipo de superficie da via seja CCP;

NP° de faixas do segmento;

Existéncia de linha de 6nibus no local.

3.3.2 Segmentacéo dos Trechos

Conforme supracitado, para que as vias obtidas em 2014 por meio do portal ESIG, pela

EMLURB, pudessem servir de base para 0 modelo de inventario desenvolvido, foi preciso que

a autarquia realizasse ajustes os quais compatibilizassem as informagdes do portal com o

necessario ao SGPU a época.

Entre esses, foi realizada pela autarquia uma analise em prol de excluir micro segmentos,

compatibilizar tracados de vias locais, cruzamentos, vias sem saida, atualizar a base com

incluséo de vias e excluir segmentos os quais ndo eram gerenciados pela EMLURB. Assim, a

base foi editada pela autarquia de maneira que foi criada uma base propria, em que a unidade

minima ndo era mais a via, e sim partes menores dela, denominadas “segmentos”, delimitadas

por mudancas de pavimento ou encontros (cruzamentos). Depois dessa configuracdo, foram

obtidos pela EMLURB para a cidade do Recife mais de 33.000 segmentos. Nesse ambito, 0s

resultados da segmentacéo estdo dispostos na se¢édo 4.1.1.2.

3.3.3 Classificacao atual das vias

As vias estdo atualmente classificadas segundo o Cddigo de Transito Brasileiro (1997),

sendo chamadas vias de transito rapido, arterial, coletora ou local, conforme a sua utilizagdo:

Transito Réapido: dividido entre vias expressas primarias e secundarias, sao vias

de altas capacidades e velocidades. Nelas, o transito € livre e a travessia de
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pedestres em nivel € minima ou inexistente, com controle total de acesso ou
poucas restrigdes.

e Arterial: dividido em arterial primario e secundario, sdo vias que permitem o ir e
vir entre regibes distintas da cidade. Essas vias possuem intersecfes em nivel
usualmente regidas por semaforos. Possuem acessibilidade as vias coletoras e
locais.

e Coletora: Permite o fluxo dentro das regides do municipio, de maneira que atende
aos veiculos cujos usuarios precisem entrar ou sair de vias expressas e arteriais.

e Local: Aquelas que se destinam ao acesso local ou restrito, com intersecfes as
quais ndo sao regidas por seméaforos.

Assim, a secdo 4.1.1.3 explora os resultados dessa classificacdo para o bairro de Casa
Forte, cedidos pela EMLURB.

3.3.4 Drenagem

De acordo com DNIT (2006a), os seguintes dispositivos de drenagem possuem as
funcoes:

e Poco de Visita: possibilita a realizacdo de limpeza e verificacdo das galerias, além
de permitir modifica¢Oes de dimensdes e declividade dessas.

e Boca de Lobo: possui a finalidade de coletar as dguas da chuva as quais escoam
pelas sarjetas e direciona-las para as galerias subterraneas.

e Caixa Coletoras com Gaveta: utilizada com o intuito de captar as aguas advindas
das sarjetas as quais seguirdo para bueiros de greide, ou as aguas advindas de
locais encontrados a montante de bueiros de transposicdo de talvegues, o que
possibilita a implantagdo abaixo do terreno natural. Nesse sentido, possibilitam a
verificacdo dos condutos que passam por elas e permitem modificacbes nas
dimens0es, direcdes e declividade dos bueiros.

Foram coletadas, a partir do ESIG, portal de dados publicos do Recife, informactes
acerca do quantitativo desses dispositivos em Casa Forte e, especificamente, na Estrada do
Encanamento, assim como as coordenadas geogréaficas dessas estruturas. Assim, 0s resultados
obtidos foram melhor explorados na sec¢éo 4.1.2.3.

3.3.5 Tréfego

De acordo com DNIT (2006b), o fluxo de trafego € o total de veiculos passantes por um
segmento em um intervalo de tempo. Nesse sentido, 0 Volume Médio Diario (VMD) é o fluxo

de trafego pesado (caminhdes, 6nibus, entre outros) ocorrido durante 24 horas. Esse indicador
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é relevante para estabelecer as vias com prioridade para receber investimentos, estimar curvas
de desempenho dos pavimentos, dar notoriedade a necessidade de melhoria em vias, antever 0s
lucros de vias pedagiadas, entre outros (DNIT, 2006b).

Além disso, o indicado para estimar o Volume Médio Diario Anual (VMDa), ou seja, 0
fluxo médio de veiculos pesados passantes anualmente por uma via, é realizar a contagem de
veiculos ao menos por trés dias, durante 24 horas (DNIT, 2010). Apds isso, € realizada a média
aritmética entre as contagens e os valores sdo multiplicados pela quantidade de dias do ano.

Tendo isso em vista, foi obtido nesse trabalho um estudo de trafego contratado pela
Prefeitura do Recife, realizado em 2018 pela Consultran, em que um dos postos de coleta foi
realizado no bairro de Casa Forte. Esse posto, denominado 39, realizou a contagem de veiculos
em cinco sentidos, na intersecdo entre a Estrada das Ubaias e a Avenida Dezessete de Agosto,

como mostra a Figura 18. Os resultados dessa contagem sdo explorados na secao 4.1.4.1.

Figura 18 — Sentido do fluxo de veiculos no Posto 39.

% Sentido de fluxo de veiculos

Fonte: Adaptado da Prefeitura do Recife (2018).

3.4 Método de hierarquizacao proposto

A necessidade de elencar as vias em ordem de prioridade advém do fato dos recursos
municipais destinados a manutencdo e conservacao de ruas e avenidas serem limitados. Por
conta disso, é fundamental estabelecer uma logistica de escolha das vias as quais mais
contribuam para o bom funcionamento do fluxo de pessoas e mercadorias na cidade. Dessa
maneira, foram atribuidas notas a cada fator determinante da hierarquia, de forma que a
prioridade da via foi traduzida por um indice numérico.

Oliveira e Ferreira (2018) e Silva (1995) destacam alguns parametros utilizados na
hierarquizacédo das vias, como: velocidade diretriz (a), tipo de superficie (b), nUmero de faixas
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(c), ciclofaixa (d), faixas de pedestre (e), notas de avaliagdes funcionais (f), nimero de
seméforos (g), classificagdo das vias (h) e linha de 6nibus (i). Essas informacdes foram
utilizadas como base para 0 modelo proposto pelas autoras: um método de hierarquizacdo o
qual busca a estratégia de elencar as vias do bairro de Casa Forte em funcdo dos parametros
descritos. Cada indicador atribui a via uma nota entre 0 e 1, sendo acrescidos em 30% a
pontuacdo obtida para os critérios “Classificacdo da Via” e “Tipo de Superficie”, e em 20% as
notas para a “Avaliacdo Funcional” e “Operacdo de Linha de Onibus”. Essa iniciativa visa
priorizar os referidos indicadores, de modo a atribuir maior relevancia a eles. O rank final da
rodovia € a soma das pontuacdes adquiridas em todos os critérios, como pode ser vista na
equacéo 1 a sequir:

Ih=a+13*xb+c+d+e+12+xf+g+13+xh+i 1)

A seguir, pode-se acompanhar os métodos de escolha dos parametros estabelecidos.
e Classificacdo das Vias:
Critério elaborado de acordo com proposta de pontuacéo de Oliveira e Sobral (2018), em
gue as vias expressas adquirem a maior pontuacdo possivel, sequida de vias arteriais, coletoras

e locais, a pontuacdo adotada pode ser observada na Tabela 6.

Tabela 6 — Pontuacdo Adquirida de acordo com a Classificacdo da Via.

Classificacéo da via Z%ztﬁi??g:
Expressa 1,00
Arterial 0,80
Coletora 0,40
Local 0,20

Fonte: OLIVEIRA; FERREIRA (2018).
e Velocidade Diretriz:
As velocidades diretrizes das vias foram levantadas com o auxilio da ferramenta

StreetView, disponibilizada gratuitamente pelo Google Maps, conforme mostra a Figura 19.
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Figura 19 — Método de levantamento das velocidades diretrizes das vias.

Fonte: As autoras, por meio do Google Maps (2023).
Esse parametro foi estabelecido tendo em consideracdo que quanto maior a velocidade
permitida de uma via, mais graves tendem a ser os acidentes ocorridos nela. Assim, quanto
maior a velocidade diretriz, maior a pontuacdo adquirida e, consequentemente, maior

prioridade de realizagéo de intervencdes do trecho, como indica a Tabela 7 abaixo.

Tabela 7 — Pontuagdo Adquirida de acordo com a Velocidade Diretriz.

Velocidade

o Pontuacéo

'?l'(';ff/[]')z Adquirida
>100 1,00
90 0,90
80 0,80
60 0,60
50 0,50
40 0,40
30 0,30
20 0,20
n/s 0,20

Fonte: As autoras (2023).

e Tipo de Superficie:

Esse critério esta relacionado a importancia da via para a cidade. Vias de concreto e de
asfalto tendem a ser mais utilizadas e, por esse motivo, apresentam as maiores pontuacoes.
Em sequéncia, estdo as vias cujo pavimento é formado por blocos intertravados ou de
paralelepipedos e, por fim, os trechos cuja superficie € constituida pelo terreno natural ou
tratada por um revestimento priméario, como pode ser observado na Tabela 8 abaixo.



o1

Tabela 8 — Pontuacdo Adquirida de acordo com o tipo de superficie.

. .. Pontuacéo

Tipo De Superficie Adquirida
Concreto 1,00
Asfalto 1,00
Paralelepipedo/Intertravado 0,50

Revestimento Priméario/ Terreno
0,25
Natural

Fonte: As autoras (2023).
e Numero de Semaéforos:

Tendo em vista que os VMDs para todas as vias de uma regido de anélise raramente
constituem uma informacéo disponivel, foi adotado o nimero de semaforos presentes na via
como tentativa de inserir o fluxo de veiculos na classificacdo das prioridades. Isso porque
cruzamentos semaforizados sdo indicativos da organizacao do trafego, e geralmente acontecem
em intersecBes em nivel as quais necessitam de maior controle do fluxo de veiculos, em prol da
seguranca dos usuarios da via. Assim, as equacdes a seguir indicam a pontuacao adquirida por

esse critério.

. o Numero de Semaforos 2
Pontuacdo Adquirida = 10 ,se N <10

Pontuacgdo Adquirida = 1,00,se N > 10

e Numero de Faixas:

Esse parametro também foi estabelecido visando compensar a falta da quantificacdo do
fluxo de veiculos por via. A Tabela 9 apresenta a pontuacdo adquirida de acordo com o
segmento de maior nimero de faixas encontrada no trecho. E possivel perceber que quanto
maior o numero de faixas, maior a probabilidade da via possuir volumes altos de trafego e, por

esse motivo, maior a pontuacao associada ao trecho.

Tabela 9 — Pontuacdo Adquirida de acordo com o nimero de faixas.

Numero de Faixas Z%%tgi??gz
1 0,25
2 0,50
3 0,75
4 ou mais 1,00

Fonte: As autoras (2023).

e Da ultima avaliagéo funcional realizada:
No caso do presente trabalho, esse parametro se trata da média das notas atribuidas aos

segmentos na avaliacdo funcional realizada em 2014 pela EMLURB, por meio do PCI. Dessa
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forma, foi considerado que quanto mais alto o PCI, menor a necessidade de intervencao na via
e, por esse motivo, menor é a prioridade dela naquele momento. A pontuacéo foi obtida a partir
da equacdo a seguir, em que se considerou o peso de acréscimo de 20%, conforme ja

mencionado.

(100 — PCI) (3)

Pontuacdo adquirida = 1,2
ontuagdo adquirida * 100

Frisa-se que, apesar de cada trecho apresentar diferentes segmentos e, consequentemente,
resultados distintos, considera-se, ao optar pela média aritmética das avaliacdes realizadas nos
segmentos, que a prioridade € atribuida a vias como um todo, ndo aos segmentos. Essa decisdo
foi tomada também com a finalidade de minimizar questfes econdmico-logisticas relacionadas
a execucdo de futuras intervengdes, como o transporte de materiais até o local, por exemplo.
Com isso, € preferivel que todas as intervencdes sejam realizadas em um mesmo momento para
dada rua ou avenida, e, assim, evita-se 0 custeio repetido do deslocamento de profissionais,
equipamentos e insumos.

o Faixa de Pedestres:

A existéncia ou ndo de faixas de pedestres na via atribuiram ao modelo proposto a
pontuacdo extra de 0,1. Esse critério foi estabelecido visando a seguranga dos usuarios, uma
vez que vias em boas condigdes de rolamento estdo menos propensas a gerar acidentes causados
pelos possiveis defeitos da via.

e Ciclofaixa:

A existéncia ou ndo de ciclofaixas na via atribuiram ao modelo proposto a pontuagéo
extra de 0,1. Esse critério foi estabelecido visando a seguranc¢a dos usuarios, uma vez que vias
em boas condicBes de rolamento estdo menos propensas a gerar acidentes causados pelos
possiveis defeitos da via.

e Operacdo de Linha de Onibus:

A existéncia ou ndo da operacdo de linha de dnibus na via atribuiu ao modelo proposto a
pontuacdo de 0,2. Esse critério foi estabelecido visando a utilidade que a via possui para 0s
usuarios, e para o funcionamento da cidade enquanto bem publico. Além disso, vias que
possuem rotas de operagdo didria desses veiculos possuem maiores chances de necessitar de
intervengdes, uma vez que sdo os veiculos pesados os principais responsaveis pelos defeitos

ocasionados pelo trafego.
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3.5 Meétodo de levantamento da condicéo do pavimento

3.5.1 Meétodo Pavement Condition Index

O levantamento da condicdo do pavimento foi realizado a partir da coleta de dados
presencialmente, em que foi realizada a medicao por trena da quantidade de defeitos presentes
nos trechos. Desse modo, o0 levantamento dos quantitativos de defeitos foi realizado com o
auxilio do Microsoft Excel em uma tabela padrdo sugerida pelo MicroPaverTM, cujos campos

a serem preenchidos seguem as etapas e descricdes mostradas nas Tabela 10 e 11.

Tabela 10 — Etapa 1: Preenchimento da identidade do segmento.

Unique Branch Date Section Section
ID BranchID | SectionID Name | Inspected by | Inspected From To Length Width Comments
Cddigo Codigo . .
. g . g Nome Final do Final do
criado Criado para o Data de
do Cddigo do . | seemento trecho . Largura (.
Rede para o otrechoa ) realizagdo h U Comprimento Comentarios,
. . ) bairro: | Instrutor no anterior | (inicio do do
(Recife) | bairro de partir da . ™ da . . do segmento se houver
~ Casa | MicroPaver ) (infcio do | préximo segmento
Casa segmentagdo filmagem
. Forte trecho) | segmento)
Forte das vias

Fonte: Elaboragéo das autoras, adaptado do software MicroPaver ™ (2022).

Tabela 11 — Etapa 2: Preenchimento dos defeitos levantados.

Sample Sample Distress
Number Sample Size Type Code Severity Extent Units
Extensdo (area dos
defeitos encontrados, Unidade de
. Areada em caso de defeitos medigdo
Quantidade .
amostra Cddigo do Grau de contados em metros (metros,
de amostras: - « | Random . - ) = )
1 (comprimento defeito Severidade | quadrados, ou: insergdo unidade,
largura) de quantidade metros
(unidade), insergdo de quadrados)
metros lineares

Fonte: Elaboragéo das autoras, adaptado do software MicroPaver™ (2022).

Como é possivel observar na Tabela 11, é preciso inserir o codigo do defeito, assim como
a severidade dele. Nesse sentido, a codificacdo dos defeitos analisados de pavimentos rigidos e
flexiveis estdo expostos na Tabela 12. Uma vez que a Estrada do Encanamento possui apenas

pavimentos flexiveis, sdo de interesse do estudo os codigos dispostos para os defeitos desse tipo

de revestimento, mostrados a esquerda.




Tabela 12 — Codificagdo dos defeitos de pavimentos flexiveis e rigidos no software MicroPaver™,

Defeitos de pavimentos flexiveis Codigo Defeitos de pavimento rigido Cadigo
Trincas interligadas tipo couro de jacaré 1 Al¢amento de placas 21
Exsudagio 2 Fissura de canto 22
Trincas interligadas tipo bloco 3 Placas divididas 23
Corrugagdes 5 Degrau de junta 25
Afundamento (plastico e de trilhas de rodas) 6 Defeito na selagem de juntas 26
Trincas isoladas 10 Desnivel no acostamento 27
Remendos 11 Fissuras lineares 28
Panelas 13 Grandes reparos 29
Ondulagoes 16 Pequenos reparos 30
Escorregar]l:ento fic} revestimento 17 Desgaste superficial 31

ctuminoso

Desgaste 19 Bombeamento 33
Quebras localizadas 34
Passagem de nivel 35
Fissuras superficial ¢ escamagio 36
Fissuras de retragio plastica 37
Esborcinamento ou quebra de canto 38
Esborcinamento das juntas 39

Fonte: Cruz (2022).
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Com relacdo a severidade dos defeitos, diz respeito ao impacto dele na funcionalidade do

pavimento. Esse pode ser classificado como baixo (em inglés, low), médio (medium) ou alto
(high). Para o preenchimento da tabela, foram utilizadas apenas a primeira letra de cada
categoria, L, M ou H, respectivamente. Ademais, para realizar o enquadramento de um defeito
em um grau de severidade, foi observada a norma estadunidense ASTM D6433 (2011), seguida
pelo software. A Figura 20 exemplifica os diferentes graus de severidade para os defeitos de

pavimento flexivel.



Figura 20 — Exemplo de diferentes severidades para os defeitos de pavimentos flexiveis

CODIGO

DEFEITO

10

11

13

TRINCAS INTERLIGADAS
TIPO JACARE

EXSUDACAO

TIPO BLOCO

CORRUGACOES

AFUNDAMENTO
(PLASTICO E DE
TRILHAS DE RODA)

TRINCAS ISOLADAS

REMENDOS

PANELAS

IMAGENS DE REFERENCIA
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CODIGO

DEFEITO

16

17

19

ONDULAGOES

REVESTIMENTO
BETUMINOSO

DESGASTE

ESCORREGAMENTO DO |
£

Existe apenas classificagdo M
e H para esse defeito

IMAGENS DE REFERENCIA

Fonte: As autoras, adaptado do software MicroPaver™ (2022).

Segundo a norma ASTM D6433 (2011), a maneira de medir o nivel de gravidade de um
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defeito (grau de severidade) e as instrucbes para a medicdo devem seguir a padronizacao

relatada pela Tabela 13. Nota-se que o defeito 19, desgaste, apenas possui grau de severidade

médio e alto. Além disso, percebe-se que para alguns defeitos, como trincas do tipo bloco e

remendo, devem ser registrados todos os graus de severidade encontrados na superficie.

Em contrapartida, para o defeito trinca de jacaré, é possivel registrar todos os defeitos

com o grau de severidade mais alto, caso ndo seja possivel distinguir os niveis de gravidade

para uma mesma area. Frisa-se, ainda, que existem defeitos medidos em metros quadrados,

metros lineares, e quantidade (contados por unidade).

Tabela 13 — Referéncias para a obtencdo do grau de severidade e instru¢es normativas de medicao dos defeitos.

Identificagéo
Cadigo Defeito
TRINCAS
1 INTERLIGADAS
TIPO JACARE
2 EXSUDACAO

Grau de Severidade

Low

Fissuras
delgadas
paralelas entre
si, com ou
sem fissuras
interconectada
s.Sem a
ocorréncia de
€rosao.

Exsudacao
perceptivel
apenas em
alguns dias do
ano,
ocorréncia
muito leve.

Medium

Inicia-se o
processo de
fragmentacéo
(eroséo).

Acontece de o
asfalto grudar
em sapatos e
veiculos, mas
apenas
durante
algumas
semanas do
ano.

High

Bordas
fragmentadas e
erodidas, de
maneira que
podem até
balancar com o
trafego.

O asfalto gruda
em sapatos e
veiculos
durante muitas
semanas do
ano.

Instrucdes Para
Mensurar

Unidade

Metros quadrados.
Todos os graus de
severidade devem
ser registrados, com
suas respectivas
areas. Caso ndo seja
possivel distingui-
los, deve-se
considerar o maior
grau de severidade
dentre o0s
encontrados.

Metros quadrados.
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Caddigo

10

11

13

Identificacdo

Defeito

TRINCAS
INTERLIGADAS
TIPO BLOCO

CORRUGAGOES

AFUNDAMENTO
(PLASTICO E DE
TRILHAS DE
RODA)

TRINCAS
ISOLADAS

REMENDOS

PANELAS

Grau de Severidade

Low ‘

Medium

High

Avaliado de acordo com o grau de desconforto ao
conduzir um veiculo percebido pelo avaliador
(baixo, médio ou alto).

Avaliado de acordo com o grau de desconforto ao
conduzir um veiculo percebido pelo avaliador
(baixo, médio ou alto).

Afundamento
de 13a25
mm.

(1) Para
trincas ndo
preenchidas, a
largura da
trinca € menor
que 10 mm,
ou (2) Trinca
preenchida de
qualquer
largura.

Remendo
satisfatorio, o
condutor
percebe o
trajeto ser
feito com
qualidade.

Afundamento
de 25 a 50
mm.

(1) Trincas
néo
preenchidas:
largura entre
10mme
75mm. (2)
Trinca ndo
preenchida <=
75 mm com
fissuras
aleatorias e
finas por
perto, ou (3)
trinca
preenchida de
qualquer
largura,
acompanhada
de fissuras
aleatorias
leves.

Remendo com
deterioracdo,
condutor
avalia a
viagem como
medianamente
satisfatoria.

Afundamento
maior que que
50 mm.

(1) qualquer
trinca,
preenchida ou
néo
preenchida,
acompanhada
por fissuras ao
redor de média
ou alta
gravidade, (2)
trinca ndo
preenchida >
75 mm, ou (3)
trinca de
qualquer
largura, caso o
pavimento a
um raio de 100
mm esteja
severamente
quebrado.

Remendo
bastante
deteriorado, de
forma que
interfere na
qualidade do
passeio de
forma
considerada
grave pelo
condutor.

Detalhado em esquema separado, a ser abordado

a seguir.

Instrucdes Para
Mensurar

Unidade
Metros quadrados.
Todos os graus de
severidade devem

ser registrados, com
suas respectivas
areas.

Metros quadrados.

Metros quadrados.

Metros lineares.
Caso a fissura ndo
apresente o mesmo
grau de severidade

ao longo da sua

extensdo, cada
parcela deve ser
registrada em niveis
de severidade
separados.

Metros quadrados.
As areas de
severidades distintas
devem ser
registradas
separadamente. N&o
se deve registrar
nenhum outro
defeito em uma area
com remendos. Uma
grande quantidade
de pavimento
substituida ndo é um
remendo e nao deve
ser avaliada como
tal, mas sim como
uma nova
superficie.
Quantidades
enquadradas em
cada grau de
severidade: baixo,
médio e alto.
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Identificacdo

Grau de Severidade

Instrucdes Para

Mensurar
Caddigo Defeito Low ‘ Medium ‘ High Unidade
3 Avaliado de acordo com o grau de desconforto ao
16 ONDULACOES conduzir um veiculo percebido pelo avaliador Metros quadrados.
(baixo, médio ou alto).
Provoca
Provoca trincas de 40
trincas de mm ou mais de
entre 10 a 40 largura no
mm de largura | pavimento ou
Geralmente no pavimento trincas de
ESCORREGAME provoca ou trincas de qualquer
17 NTO DO trincas de até qualquer tamanho cujo Metros quadrados
REVESTIMENTO 10 mm de tamanho que | escorregament g '
BETUMINOSO largura no provoquem odo
pavimento. escorregament | pavimento seja
o moderado | a causa dele se
acompanhado encontrar
de fissuras fragmentado,
secundarias. em pedacos
removiveis.
Perda de Super_f|0|e
. muito
Nao existe agregado
; eshuracada e
esse grau de graido na ru0osa. Cheaa
19 DESGASTE severidade composicao aga résenta? Metros quadrados.
para o defeito | maior ou igual P
; trechos com
desgaste. a 20% da area .
. pavimento
analisada. :
removido.

Fonte: As autoras, com dados da norma ASTM D6433 (2011).

Uma vez preenchidos os campos da tabela de avaliacdo, estando presentes todos 0s

segmentos para todas as vias, é possivel converter esses dados em arquivos no formato XML,
aceitos pelo software em questdo. Em seguida, importa-se no sistema todos os tipos e
guantidades de defeitos, associados a cada trecho, criando um banco de dado referente as
inspecdes dentro do software.

A avaliagdo da condigdo do pavimento foi realizada por meio do PCI, calculado com o
auxilio do software MicroPaver™. Apos a insercdo das inspecdes no sistema, o célculo do PCI
¢ gerado automaticamente, sendo possivel atribuir a um segmento um indice numérico
correspondente a funcionalidade do pavimento dele. A equacdo utilizada pelo sistema é a
descrita abaixo (APS, BALBO e SEVERI, 1998):

PCI = 100 — [¥7_, ¥ a (T;,S;, D) X F(tq) ] (4)
Onde:
PCl = Pavement Condition Index, indice de avaliacdo do pavimento utilizado pelo
software.

p = quantitativo total dos tipos de defeitos;
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i = indice contador dos tipos de defeitos;

mi = ndmero do grau de severidade para o i-essimo tipo de defeitos;

Jj = indice contador do grau de severidade;

a = funcdo de perda de suporte ao trafego;

T; = tipos de defeitos;

Si = graus de severidade;

Djj = densidades do defeito em porcentagem da area total do segmento avaliado;
F = fator de ajuste em prol do abatimento das quantidades e tipos de defeitos;

t = varidvel dependente do nimero de funcdes (a); e

g = nimero de valores numericos de funcéo (a) maiores que 5.

Tendo em vista que foi inserido também na estrutura o inventario georreferenciado, pode-
se fazer andlises visuais a partir das definicdes de intervalos colorimétricos. A visualizacédo
espacial é realizada por mapas vetoriais inseridos no software. Além disso, gera-se um relatério
com os resultados das avaliacBes, contendo data de inspecdo, data da Gltima intervencao

registrada e PCI para cada trecho.
3.5.2 Meétodo Indice de Gravidade Global

O levantamento in loco dos defeitos e ocorréncia foi realizado de acordo com o
procedimento descrito a seguir:

A aplicacdo do método IGG se deu de acordo com a NORMA DNIT 006/2003 — PRO,
que objetiva avaliar os pavimentos rodoviarios. Isso é feito por meio da contagem e
classificacdo dos defeitos visiveis e da medicdo das deformacdes permanentes nas trilhas de
roda.

O método foi aplicado na Estrado do Encanamento, entre a Estrada das Ubaias e a Rua
Jerdnimo de Albuquerque, as estacBes foram inventariadas a cada 20m, como a via possui 2
faixas de mesmo sentido foi escolhida a faixa mais solicitada, onde ha circulacdo e parada dos
onibus, a disposicdo das estacdes pode ser observada na Figura 21.

A érea utilizada para avaliacdo em cada estacdo corresponde a 3m antes e 3m apds as
estacas delimitadas, o que resulta em um comprimento total correspondente a 6m de extenséo,

a largura considerada é igual a da faixa a ser avaliada.
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Figura 21 — Demarcacao das Esta¢des Inventariadas pelo IGG

Fonte: As autoras (2023).

De acordo com o DNIT (2003a), o valor do indice se d& pela soma dos defeitos do indice
de Gravidade Individual — IGI. O IGI ¢ calculado para cada ocorréncia inventariada, e é obtido
por meio da equacao:

1G] = frx fp (5)

Onde:

fr = frequéncia relativa

fp = fator de ponderacgao

O valor do fator de ponderacéo (fp) € apresentado na

Tabela 14, esse valor é considerado de acordo com o tipo de ocorréncia, variando de 0,2
al,0.

Tabela 14 — Valor do Fator de Ponderacéo

OcomménciaTipo Codificagdo de Ocorréncias de acordo com codificagdo de Fator de

Ocorréncias de acordo com Ponderagao
norma 005/2002-TER
Fissuras e Trincas Isoladas (FI, TTC, TTL, TLC, TLLE

1 0.2
TRR)

2 FC-2 (JeTB) 0.5
FC-3 (JE e TBE)

NOTA: Para efeito de ponderagdo, guando em
uma mesma estagao for constatada

ocorréncias tipos 1, 2 e 3, s6 considerar as do tipo
3 3 para o calculo da frequéncia relativa em 08
percentagem (fr) e Indice de Gravidade
Individual (IGI); do mesmo modo, quando forem
verificadas ocorréncias tipos 1 e 2 em uma
mesma estagdo, s6 considerar as do tipo 2.

4 ALP, ATP e ALC, ATC 09
5 O,P.E 1

6 EX 0,5
7 D 0,3
8 R 06

Fonte: DNIT (2003a).
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O indice de Gravidade Global é calculado pela Equac&o 6: (6)

1GG = Z IGI
Onde:

IGG = indice de Gravidade Global;

IGI = indice de Gravidade Individual;

Para a medigdo do afundamento do trilho de roda, a Norma DNIT 006/2003 — PRO
recomenda o uso de uma trelica padronizada de aluminio com 1,20 m de comprimento na base
e régua movel instalada em seu ponto médio para medir a flecha do trilho de roda. Entretanto,
néo foi possivel encontrar tal equipamento. Assim, as medicoes das deflexdes foram realizadas

utilizando 1 régua milimetrada e um perfil metalico como pode ser visto na Figura 22.

Figura 22 — Medico in loco do afundamento de trilho de roda

Fonte: Autoras (2023).

4. RESULTADOS
4.1 Estruturacdo do Banco de Dados

A Tabela 15 apresenta a atualizacdo da Tabela 5, apresentada na se¢do 3.3 —
Levantamento Documental. Ela explicita os dados obtidos frente aos inicialmente apontados
como de interesse para o estudo, 0s quais serdo apresentados e discutidos ao longo desse item,

em ordem que busca facilitar o entendimento do que foi coletado.

Tabela 15 — Dados de Interesse versus Dados Obtidos

Tipos de dados Dados de interesse Dados obtidos
e Materiais utilizados

e Materiais utilizados na camada

Histérico de e  Métodos Executivos de Superficie
Intervengges das *  Datas de Intervencfies de . Inteer:an 0es de Manutencao e
vias Manutencdo e Restauragdo (M&R) ¢ ¢

e  Controle Tecnolégico Restauragio (M&R)
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Tipos de dados

Dados de interesse

Dados obtidos

Historico de
Avaliacdes das
vias

Caracteristicas
das vias

Trafego

Condic6es
Ambientais

Quantidades e tipos de defeitos
encontrados

Procedimentos e Métodos (criagdo
do inventario, segmentacdo dos
trechos)

Hierarquizagéo das vias
Avaliacdo Funcional

Dados Geométricos (largura,
comprimento, nimero de faixas,
dimensdo considerada para placas
de concreto, etc.)

VMD Atual

VMD Futuro

Temperatura
Umidade
Pluviometria
Dados de drenagem

Procedimentos e métodos
(criacdo de inventario,
segmentacdo dos trechos)
Hierarquizacdo das Vias
Avaliacdo Funcional

Dados Geométricos (largura,
comprimento, nimero de faixas,
dimensdo considerada para
placas de concreto, etc.)

VMD de 2018 de um ponto de
coleta do bairro

Temperatura
Umidade
Pluviometria
Dados de drenagem

Salienta-se que as informagfes quais ndo estdo

Fonte: As autoras (2023).

dispostas nessa pesquisa n&o

necessariamente sdo inexistentes, apenas ndo foram encontradas pelas autoras durante o

intervalo de elaboracao desse trabalho.

411

Inventario da Rede

4.1.1.1 Informagdes Georreferenciadas

A Tabela 16 apresenta exemplo do inventério criado pela EMLURB em 2014, para

um segmento. No ambito de interesse deste trabalho, € possivel observar a base de dados

completa para o bairro de Casa Forte no Anexo C.

Tabela 16 — Exemplo de inventario das vias.

Bairro Via De Para UlIZe (,je. Rank CElEIEte
Superficie (m)
Av
R. Dona

Casa  Dezessete o arinhada 1~ DOMa C 111,144429

Forte de Ada Vieira
Cunha
Agosto
Comprimento Largura Possui
Largura Area para caso de para caso o . linha de
(m) (m?) Placa de de Placa de NPek REres onibus
Concreto Concreto operando?
14 1556,259 0 0 Sim

Fonte: EMLURB (2014).

Com base nessas informacOes vetoriais, foi possivel para a autarquia inserir a base

georreferenciada no software de geréncia de pavimentos utilizado a época, 0 MicroPaver™,

Portanto, foi criado um inventario georreferenciado incorporado a um software utilizado no

SGP urbano para todo o Recife. A Figura 23 apresenta a visdo geral do bairro de Casa Forte,

obtida a partir do shapefile originado no software QGis®.
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Figura 23 — Visdo geral do bairro de Casa Forte, georreferenciado por meio do software QGis®.
‘ I T . _ — -

Fonte: Adaptado da EMLURB (2014).

O inventario disponibilizado foi também utilizado nesse trabalho para cadastrar os

segmentos referentes aos trechos da Estrada do Encanamento pertencentes a Casa Forte, cujos

resultados da avalia¢do funcional sdo apresentados na secao 4.2.

4.1.1.2 Segmentacao dos Trechos

Com o intuito de simplificar a anélise da base cedida, nesse trabalho se adotou para a

nomenclatura dos segmentos homogéneos da Estrada do Encanamento ordem sequencial. Na

Tabela 17 sdo trazidos os dados geométricos dos segmentos de interesse, cedidos pela

EMLURB. Nela, € possivel observar que os segmentos da via sdo classificados com o nimero

de faixas igual a 03, sendo duas faixas destinadas ao fluxo de veiculos e uma ciclofaixa.

Tabela 17 — Dados Geométricos da Estrada do Encanamento em Casa Forte

Comprimento

Largura

Area

Segmento De Para Faixas
2 : (m) (m) (m?)
1 R. da Harmonia - Investigador 25,59 9,00 230,37 3
José Carvalho
R. Investigador R. Jodo
2 José Carvalho Barbalho 83,32 9,00 75001 3
R. Jodo R. Jer6nimo de
3 Barbalho Albuquerque 95,10 9,00 856,00 3
R. Jerbnimo de R. Ernesto
4 Albuguerque Rufino 170,89 9,00 1538,26 3
5 R.EMesto £t das Ubdias 55,40 9,00 498,64 3
Rufino
6 Est das Ubaias R. Florélia 53,56 9,00 482,14 3
R. Profa Maria
7 R. Florélia da Paz Brandao 60,04 9,00 540,43 3

Alves
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Segmento De Para Comprimento Largura Areza Faixas
(m) (m) (m?)
R. Profa Maria R. Jader de
8 da Paz Brandao ) 101,77 9,00 916,04 3
Andrade
Alves
R. Jader de R. Marechal
9 Andrade Rondon 80,43 9,00 71,47 3

Fonte: EMLURB (2014).

Sendo assim, o primeiro segmento adotado para a Estrada do Encanamento foi a que tem
inicio na Rua da Harmonia e vai até a Rua Investigador José Carvalho. A partir dela, os oito
segmentos restantes foram numerados por ordem sequencial de apari¢do, conforme apresentado

na Figura 24.

v B

Fonte: Adaptado da EMLURB (2014).
4.1.1.3 Classificagdo atual das vias

Assim, a Lei do Uso e Ocupacdo do Solo da Cidade do Recife (1996) define a Awv.
Dezessete de Agosto e a Estrada do Encanamento como vias arteriais secundarias, sendo as
demais vias do bairro de Casa Forte consideradas como locais. A Figura 25 traz a base
georreferenciada (cedida pela EMLURB) com a classificacdo vias do bairro em questdo, em
gue a Av. Dezessete de Agosto acompanha em azul o limite inferior do bairro, enquanto a

Estrada do Encanamento representa o limite superior de Casa Forte.

Figura 25 — Classificagéo das vias do bairro de Casa Forte de acordo com o CTB.
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b, o, e
§e === Arterial Secundaria
| Ocal

[ Bairro Casa Forte

Fonte: Adaptado da EMLURB (2014).
4.1.2 Caracteristicas das Vias
4.1.2.1 Material da Camada de Superficie de Cada Trecho

Os materiais utilizados na camada de superficie de cada segmento foram disponibilizados
pela EMLURB e podem ser conferidos no Anexo C. As categorias utilizadas para classificar o

tipo de superficie podem ser observados na Tabela 18.
Tabela 18 — Significado dos Tipos de Superficie indicados na base de dados da EMLURB (2014).

Tipo de Superficie Significado da Sigla
PCC Concreto de Cimento Portland
AC Concreto Asfaltico
BR/GR Paralelepipedo/Intertravado
TER Revestimento Primario/Terreno Natural

Fonte: Adaptado da EMLURB (2014).
Ainda, a Figura 26 apresenta a quantidade de segmentos de acordo com o tipo de

revestimento utilizado em sua superficie. Assim, percebe-se que as vias do bairro sdo revestidas
prioritariamente com Concreto Asfaltico ou por paralelepipedos/intertravados. Nao existiam a
época vias em Concreto de Cimento Portland ou em terreno natural, de acordo com o
levantamento realizado pela EMLURB.

Por conseguinte, as Figuras 27 e 28 apresentam a quantidade de segmentos de vias
arteriais e locais por tipo de superficie, respectivamente. Nota-se que em ambos 0S casos 0

Concreto Asféltico se mostrou predominante.
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Figura 27 — Vias Arteriais de Casa Forte: Quantidade
de Segmentos por tipo de revestimento.

Figura 26 — Bairro de Casa Forte: Quantidade de
Segmentos por tipo de revestimento.

= Concreto Asféltico = Paralelepipedo/Intertravado
Fonte: Emlurb (2014).

Figura 28 — Vias Locais de Casa Forte: Quantidade
de Segmentos por tipo de revestimento.

m Concreto Asfaltico = Paralelepipedo/Intertravado

Fonte: Emlurb (2014).

u Concreto Asfiltico = Paralelepipedo/Intertravado

Fonte: Emlurb (2014).

Por fim, os materiais da base, sub-base e subleito dos segmentos ndo foram encontrados
durante a elaboragdo desse trabalho. Entretanto, esse ndo € um indicativo de que essas
informacdes ndo existam, apenas de que elas ndo foram obtidas durante a realizacdo desse

estudo.
4.1.2.2 Tempo de construcdo das vias

N&o foi possivel obter informagdes da data de construcao das vias de interesse. Entretanto,
isso ndo € indicativo de que os dados sdo inexistentes, apenas de que ndo conseguiram ser

apurados durante a elaboragéo desse trabalho.
4.1.2.3 Drenagem

A Figura 29 apresenta as estruturas de drenagem indicadas no portal ESIG do Recife, o
qual redne informacdes cadastrais geograficas e cartograficas da cidade. No bairro de Casa
Forte, séo encontradas 176 bocas de lobo, 218 pocos de visita e 196 caixas com gaveta. Destas,
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26 bocas de lobo, 52 pocos de visita, 19 caixas com gaveta se localizam na Estrada do
Encanamento.

Ressalta-se a importancia de manter as informacbes acerca da localizacdo dos
dispositivos de drenagem atualizadas na base de dados do sistema, uma vez que esses Sdo
responsaveis pela manutencdo da rede drenagem e o escoamento das &guas. Além de
compreender onde estdo dispostas essas estruturas, é interessante que sejam avaliados e
registrados periodicamente os seus estados de conservagdo. Essa ultima informacao nédo foi
obtida durante a elaboracéo desse trabalho, e é sugerida como objeto de discussdo para estudos

futuros.

® Pogo de Visita

% ® Caixa com Gaveta

Fonte: Portal ESIG (2023).

4.1.3 Historico
4.1.3.1 Intervengdes M&R

As intervengdes de interesse para esse trabalho foram as de Restauragéo das vias, as quais
teoricamente possuem a capacidade de retornar o PCI dos segmentos para a condi¢cdo méaxima,
se executadas corretamente (FERREIRA e SOBRAL, 2015). A seguir, como é visto na Figura
30, foram extraidas do MicroPaver™ utilizado pela EMLURB as quantidades de intervencdes
de restauro (ndo sdo consideradas operagdes de preventivas ¢ nem as chamadas “tapa-buraco’)
realizadas por ano em Casa Forte. No Anexo B, é possivel conferir as vias e as datas de
intervencdo, por segmento, cadastradas no sistema de maneira mais detalhada.

Tendo em vista que a implanta¢do do sistema ocorreu no ano de 2014, é natural que a
maioria dos dados obtidos datem dessa época, ou de anos anteriores proximos, uma vez que é
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mais facil de obter dados recentes do que dados defasados. Ainda assim, é possivel perceber

que foram recuperadas datas de intervencbes mais antigas dos segmentos, mesmo que

certamente tenham existido outras as quais ndo foram cadastradas no sistema.

Figura 30 — Casa Forte: nimero de segmentos restaurados por ano de ocorréncia da intervencéo.

35

= = [ [ w
(=] w (==} w (=]

N? de Intervencoes de Restauro

v

0

Amno

Fonte: Adaptado da EMLURB (2014).
Por conseguinte, a Tabela 19 apresenta as Gltimas intervencGes de restauro cadastradas

1982 1987 1992 1996 1998 2000 2001 2002 2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014

no sistema em toda a extensdo dos trechos da Estrada do Encanamento pertencentes a Casa

Forte, com respectivas datas de realizacdo da acdo, cedidas pela EMLURB. Nessa perspectiva,

pode-se considerar que o pavimento da estrada do encanamento possui entre 9 e 12 anos, a

depender do segmento.

Tabela 19 — Ultimas Intervencdes de Restauracio realizadas pela EMLURB, nos segmentos da Estrada do

Encanamento pertencentes a Casa Forte.

Comprimento

Bairro Via Segmento De Para (m) Data
Casa Estrada do 1 R. da Harmonia R. Ir]vestlgador 25 59 2014
Forte Encanamento José Carvalho
Casa Estrada do R. Investigador R. Joao
Forte Encanamento 2 José Carvalho Barbalho kit AU
Casa Estrada do 3 R Joao Barbalho R. Jeronimo de 95.10 2013
Forte Encanamento Albuquerque
Casa Estrada do R. Jeronimo de R. Ernesto
Forte Encanamento : Albuquerque Rufino il AU
Casa | Estradado 5 R.EMesto | et das Ubaias 55,40 2014
Forte Encanamento Rufino
Lz Estrada do 6 Est das Ubaias R. Floralia 53,56 2011
Forte Encanamento

R. Profa Maria
Casa Estrada do 7 R. Floralia da Paz Brandao 60,04 2012
Forte Encanamento
Alves
R. Profa Maria
Coenl | Sk 8 da Paz Brandao | o Jaderde 101,77 2014
Forte Encanamento Alves Andrade
Casa Estrada do R. Jader de R. Marechal
Forte Encanamento 9 Andrade Rondon 80,43 2011

Fonte: EMLURB (2014).
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Em seguida, na Figura 31 sdo expressos 0s numeros de intervencfes nos segmentos da

Estrada do Encanamento pertencentes a Casa Forte realizados por ano.

Figura 31 — Estrada do Encanamento: nimero de segmentos restaurados por ano de ocorréncia da

intervencéo.

[~ w F=y

N’ de Intervecoes de Restauro
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Fonte: Adaptado EMLURB (2014).

Além das intervencdes de restauro, as datas das intervencfes de manutencgéo, assim como

quais intervencdes foram realizadas em cada segmento, ndo foram obtidas nesse trabalho.

Entretanto, as principais solucgdes tipo adotadas para a execu¢do dos servigos de conservagao e

manutencdo das vias em concreto asfaltico foram fornecidas e sdo listadas a seguir:

TIPO | — Recapeamento simples: solucdo adotada nos casos em que a vida ndo
possui maiores defeitos, mas necessita de reforco para prolongar a vida Util
(limpeza da superficie, pintura de ligacdo com emulsédo asféltica, e reforgo em
CBUQ com espessura de 5,0 cm);

TIPO Il — Fresagem e recapeamento: caso de defeitos superficiais que prejudicam
a vida atil, com alto grau de trincamento. Esse tipo de solucdo evita a
potencializacdo das reflexdes de trincas para superficie da nova capa do
pavimento (fresagem, limpeza da superficie, pintura de ligagdo com emulséo
asfaltica, e reforco em CBUQ com espessura de 5,0 cm).

TIPO |1l — Base Granular: utilizada em caso de defeitos superficiais, assim como
no tipo I, porém além disso, dependem de refor¢o estrutural para prolongar seu
desempenho (fresagem, limpeza da superficie, pintura de ligagdo com emulséo
asfaltica, execucdo de Binder com 4,0 cm de espessura como recomposicao da
fresagem, e reforco em CBUQ com espessura de 4,0 cm);

TIPO IV — Microrevestimento: caso em que sdo necessarias selagem de trincas

isoladas (limpeza da superficie e execucdo de capa com microrevestimento a frio).
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e TIPO V - CBUQ com asfalto modificado com polimero: para casos em que a via
necessita de maiores retornos elasticos devido a altos carregamentos (limpeza
desuperficie, pintura de ligacdo com emulsdo asfaltica e reforco em CBUQ com

asfalto modificado em polimero).
4.1.3.2 Condicdo Funcional

Como indicado na secdo 4.1.3.1, a época da avaliagdo em campo realizada pela
EMLURB em 2014, muitos dos segmentos haviam passado por intervencfes recentes em
toda a sua extensdo. A Figura 32 explicita a quantidade de vias de acordo com o intervalo
da condicdo média dos seus segmentos. Essas informacfes podem ser observadas de
maneira aprofundada na oitava coluna do Apéndice A, a qual retrata o PCI médio por via,

obtido como resultado da avaliagéo funcional realizada pela autarquia no ano de 2014.
Figura 32 — Quantidade de Vias por Condicéo, em 2014, em Casa Forte.

= 85-100 (Condigio Otima)
= 70-85 (Condicdo Satisfatéria)
55-70 (Condic&o Regular)

Fonte: EMLURB (2014).
Por conseguinte, entre as intervengdes ocorridas na Estrada do Encanamento, duas

ocorreram em 2011, uma em 2012, trés em 2013 e quatro em 2014, ano em que 0correu o
levantamento (Tabela 19).

Tendo em vista essas iniciativas de recapeamento, a Figura 33 explicita a condicao de
rolamento registrada durante as avaliagdes, em que s@o mostradas as quantidades de
segmentos por intervalo de indice numérico. Os resultados encontrados condizem com o0s
dados obtidos para a via no ano de referéncia, uma vez que os trechos da Estrada do
Encanamento pertencentes a Casa Forte se enquadraram em condi¢gdes Otimas ou

satisfatorias, de acordo com os intervalos propostos pela avaliagdo do PCI (Figura 11).
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Figura 33 — Quantidade de Segmentos por Condicdo, em 2014, nos trechos da Estrada do Encanamento
pertencentes a Casa Forte.

= 85-100 (Condigdo Otima) = 70-85 (Condicdo Satisfatoria)
Fonte: EMLURB (2014).

4.1.4 Trafegoe Clima
4.1.4.1 Trafego

O levantamento de trafego contratado pela Prefeitura do Recife foi realizado em 2018
pela Consultran durante dois dias, das 05h as 23h. Apesar das limitagdes, os resultados a seguir
apresentam a quantidade veiculos leves e pesados passantes em cada sentido de fluxo, como
podem ser observados nas Figuras 34, 35, 36, 37 e 38. O Anexo D apresenta as tabelas de
preenchimento do estudo de referéncia do fluxo de veiculos, para disponibilizar eventuais
consultas.

No sentido de fluxo 1, os horérios de pico observados acontecem entre 17h e 20h, com

mais de 350 veiculos passantes em cada hora., como mostra a Figura 34.

Figura 34 — Veiculos Passantes por Intervalo Horério: Sentido de Fluxo 1.
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150.00
100.00
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0osh 07h 08h 0Sh 10h 11h 12h 13h 14h 15h 16h 17h 18h 15 20h 21h 22h 23h

Veiculos Passantes

Intervalo Horario

H Motocicleta mAutomovel mVeiculos Pesados
Fonte: Adaptado da Prefeitura do Recife (2018).
Assim, o Volume Médio Diario Anual péde ser obtido por meio do quantitativo de
veiculos pesados passantes durante a média dos dois dias analisados. As Tabelas 20, 21, 22 e
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23 apresentam o VMDa estimado para cada sentido de fluxo. No primeiro sentido observado,
passam cerca de 67,7 mil veiculos pesados em um ano (Tabela 20).

Tabela 20 — Volume Médio Diario Anual Estimado para o Sentido de Fluxo 1.

VMD
(Veiculos 186
Pesados/Dia)
VMDa 67.708

Fonte: Adaptado da Prefeitura do Recife (2018).

Para o segundo sentido do fluxo de veiculos, é possivel observar uma reducéo entre o
quantitativo de veiculos pesados passantes em comparacdo ao primeiro, existindo uma clara
predominancia de automoveis. O horario de pico acontece entre 07h e 08h da manha (Figura
35).

Figura 35 — Veiculos Passantes por Intervalo Horario: Sentido de Fluxo 2.
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Fonte: Adaptado da Prefeitura do Recife (2018).
Por conseguinte, 0 VMDa previsto também é reduzido em compara¢do ao primeiro
posto, com 37,9 mil veiculos pesados passantes previstos, conforme é indicado na Tabela 21.

Tabela 21 — Volume Médio Diario Anual Estimado: Sentido de Fluxo 2.

VMD
(Veiculos 104
Pesados/Dia)
VMDa 37.960

Fonte: Adaptado da Prefeitura do Recife (2018).
Enquanto isso, o terceiro sentido de fluxo apresenta quantidade significativa de veiculos

passantes, chegando a um pico de mais de 1.100 veiculos por hora, entre as 17h e 18h (Figura
36).
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Figura 36 — Veiculos Passantes por Intervalo Horério: Sentido de Fluxo 3.
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Fonte: Adaptado da Prefeitura do Recife (2018).
Por conta dessa gquantidade mais expressiva de veiculos, sdo esperados 248,5 mil

veiculos pesados passantes em um ano, conforme Tabela 22.
Tabela 22 — VVolume Médio Diério Anual Estimado: Sentido de Fluxo 3.

VMD
(Veiculos 681
Pesados/Dia)
VMDa 248.565

Fonte: Adaptado da Prefeitura do Recife (2018).
Para o quarto sentido de fluxo, percebe-se a maior quantidade passante de veiculos entre

0s pontos de coleta analisados nesse trabalho. Das 07h as 08h da manhd, foram contados mais

de 1400 veiculos passantes em uma hora (Figura 37).

Figura 37 — Veiculos Passantes por Intervalo Horério: Sentido de Fluxo 4.
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Fonte: Adaptado da Prefeitura do Recife (2018).
Esse quantitativo de veiculos passantes por hora resultou em um VMDa de

aproximadamente 340,2 mil veiculos pesados por ano (Tabela 23).
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Tabela 23 — Volume Médio Diario Anual Estimado: Sentido de Fluxo 4.

VMD
(Veiculos 932
Pesados/Dia)
VMDa 340.180

Fonte: Adaptado da Prefeitura do Recife (2018).
Por fim, o sentido de fluxo 5 apresentou horario de pico entre as 12h e 13h, com mais
de 130.000 veiculos contados no intervalo, como mostra a Figura 38.

Figura 38 — Veiculos Passantes por Intervalo Horario: Sentido de Fluxo 5.
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Fonte: Adaptado da Prefeitura do Recife (2018).
Ja 0 VMDa estimado para o ponto de coleta é de 42,9 mil veiculos pesados por ano.
Portanto, esse € 0o menor sentido de fluxo dentre os locais coletados, conforme explicita a Tabela
24.

Tabela 24 — Volume Médio Diario Anual Estimado: Sentido de Fluxo 5.

VMD
(Veiculos 118
Pesados/Dia)
VMDa 42.888

Fonte: Adaptado da Prefeitura do Recife (2018).
Por fim, a Figura 39 apresenta a compilacdo dos resultados de VMDa trazidos nessa

secdo. E possivel observar que as maiores estimativas estdo no sentido de fluxo 4 e 3,
respectivamente, correspondentes aos fluxos exclusivos da Av. Dezessete de Agosto, via

arterial secundaria do bairro.

Figura 39 — Sentido do fluxo frente a0 VMDa estimado.
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Fonte: Adaptado da Prefeitura do Recife (2018).

E pertinente frisar, ainda, que o VMDa ¢ essencial para compreender o nimero “N”, cujo
um dos dados de entrada é a contagem dos veiculos pesados em busca de entender, entre outros,
as dimensBes do pavimento para determinada vida util. Assim, ressalta-se a importancia da

ampliacdo dos estudos de trafego para uma gestdo assertiva das vias urbanas.
4.1.4.2 Historico de Condi¢des Ambientais

De acordo com Jacobs et al. (2018), o objetivo de realizar o levantamento do histérico de
condicdes climaticas estd diretamente relacionado a confiabilidade dos planejamentos de
implantacdo, manutencado e a seguranca das vias, assim como ao desempenho dos pavimentos.
Isso porque mudangas na precipitacdo, umidade e temperatura podem acarretar riscos a
infraestrutura rodoviaria. Essa necessidade de analise recebe ainda mais énfase no planejamento
em cenarios extremos, em que altos niveis de precipitacdo podem provocar deslizamento de
terras, assim como em locais que a seca em niveis acentuados pode desencadear incéndios
florestais (JACOBS et al., 2018).

Tendo esse acompanhamento das tendéncias climaticas locais em vista, regiées com altas
precipitacdes e sistemas de drenagem ineficientes provocam inundagfes as quais aumentam o
congestionamento, reduzem a vida Util dos pavimentos, interferem no direito de ir e vir dos
usuérios e podem até afetar a cadeia de suprimentos a nivel local (JACOBS et al., 2018). Por
esse motivo, é contemplado no banco de dados desse trabalho o historico de condicGes
ambientais da regido tratada, uma vez que o planejamento de vias urbanas, assim como a
manutencdo delas, deve considerar a evolucao dessas condicGes para avaliar também a variacéo

dos custos de M&R da infraestrutura existente.
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41.4.21 Temperatura

A Figura 40 apresenta as variacOes de temperaturas minimas, médias e méximas do
Recife, entre os anos de 1991 e 2020, disponibilizadas no portal do Instituto Nacional de
Meteorologia (INMET). Os meses tradicionalmente mais quentes sdo os de verdo (de 21
dezembro a 21 margo), com auge historico na capital registrado no més de fevereiro. Ja 0s
meses de inverno (de 21 junho a 23 setembro) possuem temperaturas tradicionalmente mais
amenas, com a média mensal da temperatura minima do periodo obtida no més de agosto.

A temperatura média anual observada no intervalo adotado foi de 26°C, com méaxima
média anual de 29,7°C e minima média anual de 22,3°C. Dessa maneira, a média da amplitude
térmica registrada anualmente na cidade ¢ de 7,4°C.

Figura 40 — Temperaturas Minimas, Médias e Maximas Mensais e Anuais obtidas entre 1991 a 2020.
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Fonte: INMET (2021).

4.1.4.2.2 Umidade Relativa do ar

As mudancas climaticas podem repercutir nas condi¢fes das camadas do pavimento,
como no teor de umidade dos solos. Frisa-se que a importancia de acompanhar o histérico desse
indicador esté interligada com a resisténcia e rigidez do pavimento, uma vez que valores muito
baixos da umidade relativa do ar (< 30%) ou muito altos (>80%) favorecem o decaimento do
desempenho esperado (TAKEDA, 2006). Com isso, é importante monitorar a umidade relativa
do ar na regido de estudo e adotar medidas de manutencéo preventiva, a exemplo dos cuidados
com a conservagao das estruturas de drenagem.

A Figura 41 apresenta as variacdes de umidade relativa do ar mensal e anual, obtidas em
porcentagem, na cidade do Recife, entre os anos de 1991 e 2020 (INMET, 2021). A média
registrada aponta que o pico desse valor é observado no més de junho, enquanto 0 minimo

ocorre em novembro. Os valores médios observados entre abril e agosto sdo indicadores
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favoraveis a ocorréncia de chuvas, as quais tendem a favorecer degradacdo mais acelerada do
pavimento.

Figura 41 — Umidade Relativa Mensal e Anual (%) obtidas entre 1991 a 2020.
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Fonte: INMET (2021).

4.1.4.2.3 Pluviometria

Dados de pluviometria sdo essenciais no planejamento e manutencdo de vias urbanas,
tanto como parte do processo de estimativa do nimero “N”, utilizado na concepgao de vias para
prever o nimero de rolagem de eixo-padrdo durante o periodo desejado, quanto para buscar
modelos de previsdo do desempenho do pavimento em prol de manté-los.

A Figura 42 apresenta a precipitacdo média mensal e anual ocorrida entre 1991 e 2020.
A média de precipitacdo anual na cidade do Recife indicada pelo INMET é de 2155,5 mm, o
que resulta em uma média mensal de 179,6mm. Além disso, 0 més que registra o recorde medio
de chuvas na capital € junho, enquanto o més que acumula menor valor médio de precipitacao
no intervalo analisado é novembro.

Figura 42 — Média da Precipitacdo Mensal e Anual (mm) obtidas entre 1991 a 2020.
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Fonte: INMET (2021).

4.2 Avaliacéo Funcional

As secOes 4.2.1 e 4.2.2 apresentam 0s resultados do estudo de caso da Estrada do
Encanamento (trechos referentes ao bairro de Casa Forte). O Pavement Condition Index foi
levantado para todos os segmentos da via pertencentes ao bairro, enquanto o Indice de

Gravidade Global foi calculado para os segmentos identificados como 4 e 5 (Figura 24),
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condizentes aos trechos que vao da rua Jer6nimo de Albuguerque a rua Ernesto Rufino e da rua
Ernesto Rufino & Estrada das Ubaias, respectivamente.

A extensdo total levantada, no caso do PCI, foi de 726,1 metros, enquanto, para o 1GG,
esse levantamento foi de 226,29 metros. Os resultados obtidos pelos métodos IGG e PCI sédo

comparados na se¢éo 4.3.
4.2.1 Pavement Condition Index

Os resultados obtidos a partir do método de avaliacdo funcional aplicado (vide secéo 3.5)
sdo apresentados na Tabela 25 e os indices numéricos retornados podem ser melhor
compreendidos com o auxilio da Figura 43. Conforme pode ser observado, o segmento que
retornou a melhor avaliacéo foi o 2, a qual vai da rua Investigador José Carvalho a rua Jodo
Barbalho, enquanto a de pior resultado foi 0 9, correspondente ao trecho que liga a rua Jader de

Andrade a rua Marechal Rondon.

Tabela 25 — Resumo de resultados obtidos para o PCI nos trechos da Estrada do Encanamento

pertencentes a Casa Forte.

BAIRRO VIA SEGMENTO DE PARA PCI
Casa Forte Estrada do 1 R. da Harmonia R. Ir]vestlgador 57,1
Encanamento José Carvalho
Casa Forte sl ole 2 R Ir)vestlgador R. Joao Barbalho 71,2
Encanamento José Carvalho
Casa Forte oy 3 R. Joao Barbalho RSIEfanimo de 58,4
Encanamento Albuquerque
Casa Forte Estrada do 4 R, Jeranimo de R. Ernesto Rufino 56,8
Encanamento Albuquerque
Casa Forte Estrada do 5 R. Ernesto Rufino Est das Ubaias 67,7
Encanamento
Casa Forte Estrada do 6 Est das Ubaias R. Floralia 55,3
Encanamento
Estrada do R. Profa Maria da
Casa Forte 7 R. Floralia Paz Brandao 51,1
Encanamento
Alves
R. Profa Maria da
Casa Forte el el 8 Paz Brandao Rl kel 54,8
Encanamento Andrade
Alves
Estrada do R. Jader de R. Marechal
Casa Forte Encanamento S Andrade Rondon 54,5

Fonte: As autoras (2023).

Consoante com o que é visto na figura abaixo e de acordo com os intervalos indicados na
normativa ASTM 6433 — 11, um segmento se encontra em estado satisfatério (2), cinco em
estado regular (1, 3, 4, 5 e 6) e outras trés em estado de conservacao classificado como ruim (7,
8e9).

Figura 43 — Classificacdo do indice numérico PCI de acordo com o intervalo observado.
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Para elucidar os indices numéricos obtidos, as tabelas de defeitos encontrados em cada

segmento, assim como as imagens que ilustram o estado de conservacdo indicado pelo valor de

PCI sdo dispostas por segmento nos topicos a seguir.

Além disso, a planilha de preenchimento dos defeitos utilizada em campo pode ser

consultada no Anexo F.

e Segmento 1: Rua da Harmonia — Rua Investigador José Carvalho

Tabela 26 — Tipo, Severidade, Quantidade e Unidade de Medicao dos defeitos encontrados: Segmento 1.

Data da Coleta de Dados: 04/03/2023

Area Total do Segmento: 230,37 m2

Defeito
Trinca de Jacaré
Remendo
Remendo
Panela

Trincas Longitudinais
e/ou Transversais

Desgaste

Severidade
Médio
Leve
Médio
Leve
Leve
Médio

PClI: 57,1

Quantidade
4,50
4,00
2,40

1

9,43
27,60

Unidade
m2
m2
m2

Contagem

M

m2

Fonte: As autoras (2023).

(@)

Fonte: As autoras (2023).

Figura 44— Defeitos encontrados no segmento 1: (a) Panela leve; e (b) Remendo

(b)
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e Segmento 2: Rua Investigador José Carvalho — Rua Jodo Barbalho

Tabela 27 — Tipo, Severidade, Quantidade e Unidade de Medicéo dos defeitos encontrados: Segmento 2.

Data da Coleta de Dados: 04/03/2023
Area Total do Segmento: 750,01 m?2

Defeito Severidade Quantidade Unidade
Remendo Leve 11,16 m2
Remendo Médio 12,36 m2

Panela Leve 1 Contagem

T logans o | e | g |
Desgaste Médio 112,50 m2
PCI: 71,2

Fonte: As autoras (2023).
Figura 45— Defeitos encontrados no segmento 2: (a) Visao geral do segmento; e (b) Trinca longitudinal

i

P
i
&

(@) (b)

Fonte: As autoras (2023).
e Segmento 3: Rua Jodo Barbalho — Rua Jerénimo de Albuquerque

Tabela 28 — Tipo, Severidade, Quantidade e Unidade de Medic&o dos defeitos encontrados: Segmento 3.

Data da Coleta de Dados: 04/03/2023
Area Total do Segmento: 856,00 m?

Defeito Severidade Quantidade Unidade
Trinca de Jacaré Leve 106,12 m2
Trinca de Jacaré Média 6,09 m2

Remendo Leve 30,81 m2

Panela Meédia 1,00 Contagem

PCI: 58,4

Fonte: As autoras (2023).

Figura 46— Defeitos encontrados no segmento 3: a) Panela Média b)Trincas de jacaré leves



e Segmento 4: Rua Jerdnimo de Albuquerque — Rua Ernesto Rufino

Fonte: As autoras (2023).
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Tabela 29 — Tipo, Severidade, Quantidade e Unidade de Medicao dos defeitos encontrados: Segmento 4.

Data da Coleta de Dados: 04/03/2023

Area Total do Segmento: 1538,26 m?

Defeito
Trinca de Jacaré
Remendo
Remendo

Panela

Trincas Longitudinais e/ou

Transversais
Desgaste

Afundamento de Trilha de

Roda

Severidade
Leve
Leve

Média
Leve
Leve

Médio
Leve

PCI: 56,8

Quantidade
42,02
359,47
4,67

1,00
43,70

107,67
10,75

Unidade

Figura 47— Defeitos encontrados no segmento 4: a) Remendos b)Trincas de jacaré de leve severidade

Fonte: As autoras (2023).

Fonte: As autoras (2023).

(b)
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e Segmento 5: Rua Ernesto Rufino — Estrada das Ubaias
Tabela 30 — Tipo, Severidade, Quantidade e Unidade de Medicao dos defeitos encontrados: Segmento 5.

Data da Coleta de Dados: 04/03/2023
Area Total do Segmento: 498,64 m?

Defeito Severidade Quantidade Unidade
Trinca de Jacaré Média 0,30 m?
Trinca de Jacaré Leve 10,67 m?
Remendo Média 3,81 m?
Remendo Leve 37,60 m?
Desgaste Médio 24,93 m?
Afundamento de Trilha de Leve 4,20 m2
Roda
PCI: 67,7

Fonte: As autoras (2023).

Figura 48— Defeitos encontrados no segmento 5: a) Remendos leves b)Trincas de jacaré em estégio inicial

(b)

Fonte: As autoras (2023).
e Segmento 6: Estrada das Ubaias — Rua Floréalia

Tabela 31 — Tipo, Severidade, Quantidade e Unidade de Medicao dos defeitos encontrados: Segmento 6.

Data da Coleta de Dados: 04/03/2023
Area Total do Segmento: 482,14 m?

Defeito Severidade Quantidade Unidade
Trinca de Jacaré Média 14,00 m2
Remendo Média 36,10 m2

Trincas Transversais e/ou

Longitudinais Leve 14,40 M

PCl: 55,30
Fonte: As autoras (2023).

Figura 49— Defeitos encontrados no segmento 6: a) Trincas de jacaré média severidade b) Remendos
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@ ()
Fonte: As autoras (2023).

e Segmento 7: Rua Florélia — Rua Profa. Maria da Paz Brand&o Alves

Tabela 32 — Tipo, Severidade, Quantidade e Unidade de Medicao dos defeitos encontrados: Segmento 7.

Data da Coleta de Dados: 04/03/2023
Area Total do Segmento: 540,43 m?

Defeito Severidade Quantidade Unidade
Trinca de Jacaré Média 18,00 m?
Remendo Leve 64,01 m?
Remendo Média 8,76 m?

Panela Leve 4,00 Contagem
Trmcas:r I;;)Qg\;'g:’g;?sals e/ou Leve 11.46 M
Desgaste Média 1,60 m?2
Afundamerggd(:le Trilha de Leve 13.16 m2

PCI:51,1

Fonte: As autoras (2023).

Figura 50— Defeitos encontrados no segmento 7: a) Trincas longitudinais b) Afundamento de trilha de roda

P

()

Fonte: As autoras (2023).
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e Segmento 8: Rua Profa. Maria da Paz Branddo Alves — Rua Jader de Andrade

Tabela 33 — Tipo, Severidade, Quantidade e Unidade de Medicéo dos defeitos encontrados: Segmento 8.

Data da Coleta de Dados: 04/03/2023

Area Total do Segmento: 916,04 m?

Defeito
Trinca de Jacaré
Trinca de Jacaré
Trinca de Jacaré
Trinca em Bloco

Remendo
Remendo
Panela

Trincas Longitudinais e/ou
Transversais

Severidade
Leve
Média
Alta
Leve
Leve
Média
Leve
Leve

PCl: 54,8

Quantidade
3,50
13,89
0,74
11,01
76,37
40,62
2,00

60,72

Contagem

m

Fonte: As autoras (2023).

Figura 51— Defeitos encontrados no segmento 8: a) Remendo médio b) Remendo leve préximo a trinca de couro

@

de jacaré

s —

Fonte: As autoras (2023).

(b)

e Segmento 9: Rua Jader de Andrade — Rua Marechal Rondon

Tabela 34 — Tipo, Severidade, Quantidade e Unidade de Medicao dos defeitos encontrados: Segmento 9.

Data da Coleta de Dados: 04/03/2023

Area Total do Segmento: 723,98 m?

Defeito
Trinca de Jacaré
Trinca de Jacaré

Remendo
Remendo

Trincas Longitudinais e/ou
Transversais

Desgaste

Severidade
Média
Alta
Média
Leve
Leve
Média

PCl: 54,5

Quantidade
4,70
1,77
14,99

22,80

44,75
217,19

Fonte: As autoras (2023).

Figura 52— Defeitos encontrados no segmento 9: a) Sequéncia de remendos b) Visao geral do segmento
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@ ()

Fonte: Autoras (2023).

4.2.2 Indice de Gravidade Global

Como descrito na secdo 3.7 deste trabalho, para o calculo do IGG, é necessario realizar a
contagem da frequéncia de cada defeito. A Tabela 35, descreve a codificacdo das patologias

encontradas no trecho do estudo.
Tabela 35 — Codificacao das Patologias

CODIFICACAO PATOLOGIAS
TTC Trinca Transversal Curta
J Trincas Interligadas Tipo “Jacaré”
D Desgaste
R Remendo

Fonte: As autoras (2023).

O trecho analisado corresponde aos segmentos 4 e 5 do PCI, que juntos somam 226
metros de extensdo. Essa distancia totalizaria 11 estacfes. Entretanto, 2 delas estavam
localizadas nas intersecdes, 0 que tornou inviavel a avaliacdo destas. Por esse motivo, foram
consideradas no calculo apenas 9 estacOes inventariadas. Na Figura 53 € possivel visualizar a

frequéncia dos defeitos encontrados ao longo das 9 estacdes.

Figura 53 : Gréfico de Ocorréncia X Defeitos



12.00

10.00

8.00

6.00

Ocorréncia

4.00

2.00

0.00

2.00

TTC ]

2.00
1.00

D
Defeitos

Fonte: As autoras (2023).

12.00

86

Na Tabela 36 é possivel observar os valores de ocorréncias encontradas, bem como a

multiplicacdo da frequéncia relativa pelo fator de ponderacéo encontrando o valor de IGI. A

soma dos valores de IGI resulta no valor total do IGG. Além disso, foram calculadas a média,

variancia, desvio padrdo do TRI e TER das flechas dos trilhos de roda.

Tabela 36 — Calculo do IGG.

Tipo Natureza do Defeito Frequéncia Frequéncia relativa Fator de~ 1GI
absoluta ponderacao

1 | TTC, TTL,F, TLC, TLL 2.00 22.22 0.2 4.44
2 |J,TB 2.00 22.22 0.5 11.11
3 D 1.00 11.11 0.3 3.33
4 |R 12.00 133.33 0.6 80.00
5 F=(TRI+TER)/2 em mm TRI=8.67 TER =35 F=6.08 8.11
6 FV=(TRIV+TREV)/2 TRIv=13.89 | TREv=6.25 FV =18.74 18.74

Numero de Estacdes Inventariada 9.00 IGI = (F*4/3) paraF <=30 | IGI = FV para FV <=50

indice de Gravidade Global 125.74 IGI = 40 para F>30 IGI =50 para FV > 50

Fonte: As autoras (2023).

O valor de IGG foi de 125,74, qualitativamente esse resultado caracteriza o pavimento

como condic¢do ruim, uma justificativa para essa condicdo é o fato de existir muitos remendos

na via, devido a uma intervencéo realizada em 2021 pela Prefeitura do Recife, com o objetivo

de melhorar o escoamento pluvial e dessa forma, eliminar pontos de alagamento.

A Figura 54 apresenta algumas das patologias encontradas nas estacfes inventariadas.
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Figura 54 — Patologias encontradas no IGG: a, b, d) Remendos c, €)Trinca interligada tipo “jacaré” f)Trinca

transversal curta

Fonte: As autoras (2023).

4.3 Comparativo entre Indices

Por meio dos valores encontrados para a avaliacdo funcional dos trechos, procurou-se
estabelecer uma correlacéo entre o IGG e o PCI. Conforme Aps (2000), essa pode ser obtida

pelo método de ajuste por minimos quadrados, como pode ser observado na Equagéo 7.
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100 @)

PCI:W

O resultado dessa aplicacdo é analisado na Tabela 37. E possivel observar que o IGG do
segmento 04 gerou um PCI equivalente de 30,30 e o0 IGG do trecho 05, um PCI de 77,98.

Tabela 37 — PCI em func¢do do IGG pelo método dos minimos quadrados

PCI em funcéo do
Segmento IGG 1GG
04 146.85 30.30
05 25 77.98

Fonte: As autoras (2023).
Além desse método, optou-se por realizar uma regressao simples linear, em mais uma

tentativa de compreender a correlagéo entre os dados. Para tanto, admitiu-se 2 restrigdes: onde
0 pavimento em 6timo estado de conservacdo possuia PCI=100 e IGG=0; e para pavimentos
em péssimo estado de conservagao o PCI=0 e IGG=160 (uma vez que esse € o valor da literatura
a partir do qual o pavimento esta sob essa condi¢do). Na Tabela 38, é possivel verificar 0s

valores de PCI e IGG para os dois trechos analisados, bem como as restri¢cfes adotadas.
Tabela 38 — Dados de entradas da correlagéo PCI x IGG

PCI IGG
Segmento 04 56.8 146.85
Segmento 05 67.7 25
Condigdo: Otima 100 0
Condicéo: Péssima 0 160

Fonte: As autoras (2023).
Os resultados da aplicacdo da Tabela 38 podem ser observados na Figura 55, em que se
obteve um R2 de 0,6994.
Figura 55 — Correlacdo PCI x IGG
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Fonte: As autoras (2023).
Nesse cenario, explica-se a defasagem entre as correlacdes pelo fato do IGG ndo admitir

andlise da severidade dos defeitos, além de considerar apenas estacdes de analise e ndo o
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pavimento como um todo. No caso de estudo, o pavimento possuia extensos remendos leves ou
médios (Figura 56) que apareceram em 07 das 09 estagdes analisadas pelo IGG. Como a
severidade deles ndo pode ser analisada, isso ocasionou um aumento consideravel no valor do

IGG, de forma que esse passou a destoar do valor do PCI, mais fidedigno a realidade.

Figura 56 — Extensos remendos encontrados na Estrada do Encanamento

Fonte: As autoras (2023).

Portanto, o resultado obtido nesse estudo esta de acordo com a conclusao de Aps (2000),
que, apos a analise de vias da cidade de Santos — SP por variados métodos de avaliacdo
funcional do pavimento (IGG, IGGE, PCI, VSA e ICPF), recomendou fortemente o método do
PCI para expressar a condi¢do de rolamento de vias urbanas. Essa recomendagéo deriva de o
PCI ter se mostrado mais interessante tanto em termos de consisténcia da avaliagdo funcional,

guanto acerca da qualidade das estimativas resultantes do mesmo (APS, 2000).
4.4 Proposta de Hierarquizagéo das Vias

Com base no modelo proposto e seguindo os parametros e conceitos ja apresentados na
secdo 3.4, a Tabela 39 apresenta o resultado do método aplicado as vias do Bairro Casa Forte.
A via de maior prioridade para os investimentos publicos é a Av. Dezessete de Agosto, seguida
da Estrada do Encanamento. Ambas sdo as vias arteriais que o bairro possui. Apds elas, estd a

Estrada das Ubaias, a qual liga as duas vias arteriais.

Tabela 39 — Rank de Hierarquizacdo das Vias.

Via Total Rank
Av Dezessete de Agosto 5.09 1°
Est do Encanamento 4.26 2°
Est das Ubaias 3.20 3°
R. da Harmonia 3.18 40
R. Alfredo Fernandes 3.12 50
R. Jader de Andrade 2.88 6°
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Via Total Rank
R. Dona Rita de Souza 2.83 7°
R. Laurindo Coelho 2.67 8°
R. Casa Forte 2.66 Qo
Prc de Casa Forte 2.59 10°0
R. Cesar Loureiro 2.58 11°
R. Jeronimo de Albuquerque 2.46 120
R. Visc de Ouro Preto 243 13°
R. Dr Samuel Lins 2.36 140
R. Irma Maria David 2.36 140
R. Dona Anunciada de Morais 2.26 16°
R. Jaco Velosino 2.26 16°
R. Jayme Loyo 2.26 16°
R. Marechal Rondon 2.04 190
R. Lemos Torres 1.98 20°
R. Edson Alvares 1.89 21°
R. Joao Barbalho 1.86 22°
R. Comendador Bernardino Costa 1.80 23°
R. Gil Carneiro da Cunha 1.79 24°
R. Silvino Lopes 1.79 24°
R. Profa Maria da Paz Brandao Alves 1.67 26°
R. Ernesto Rufino 1.61 27°
R. Floralia 1.58 28°
Tr. Dr. Samuel Lins 1.46 29°
Trv das Ubaias 143 300
Bec do Cardin 1.36 31°
R. Dona Etelvina Figueiredo 1.36 Sil®
R. Flamengo 1.36 31°
R. Jose de Almeida Maciel 1.36 gil®
R. Padre Donino 1.36 31°
Trv Laurindo Coelho 1.36 gil®
Vil Iracy 1.36 31°

Fonte: As autoras (2023).
Para maiores informacdes, o Apéndice A contém a entrada dos valores de cada critério,

assim como a pontuacdo obtida neles por cada via. Sugere-se que as vias de mesma pontuagédo
tenham seus critérios intangiveis considerados no momento de tomada de decisdo dos gestores,
como os beneficios potenciais atrelados a intervencgéo e a quantidade de pessoas atingidas pela

proposta.
5. CONCLUSAO

Esse trabalho buscou compilar as principais informagGes necessarias a manutengdo de um
Sistema de Geréncia de Pavimentos Urbanos para Casa Forte, e em seguida realizou analise

aprofundada para o trecho da Estrada do Encanamento pertencente ao bairro. Dentre as
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informagdes coletadas, destacam-se o inventario da rede, as caracteristicas das vias, o historico
de intervencGes, de avaliacOes e nogoes de trafego e clima da regido.

Ainda assim, informacdes que ndo foram obtidas durante o intervalo de elaboragédo desse
estudo (como o atual estado de conservacdo das estruturas de drenagem, as informac6es das
camadas de base, sub-base e subleito dos trechos e a data de construgédo dos segmentos) séo
valiosas para as proximas etapas desse tipo de trabalho, como a determinacdo estatistica de
curvas de desempenho dos pavimentos.

Além disso, a hierarquizacdo proposta foi capaz de determinar por pontuacédo adquirida a
relacdo de prioridade entre as vias do bairro. Esse modelo pode ser reaplicado a outros bairros
do Recife e de outras zonas urbanas, como tentativa de estabelecer critérios para elencar as ruas
e avenidas prioritarias em termos da alocacdo dos recursos para as intervengoes, diante de
cenarios de restricdo or¢camentaria.

Quanto a avaliacdo funcional realizada, percebe-se que a Estrada do Encanamento possui
trés segmentos em estado de conservagdo ruim, cinco em condigdo regular e uma em
satisfatoria, de acordo com os resultados retornados pelo MicroPaver™ em conformidade com
anormativa ASTM 6433 (2011). Conclui-se que o modelo de avaliacdo do PCI se mostrou mais
preciso do que a aplicagcdo do IGG nesse caso, uma vez que considera 0s segmentos coOmo um
todo e avalia os graus de severidade dos defeitos encontrados.

Por fim, frisa-se a importancia da continua atualizacdo da avaliacdo funcional para os
demais segmentos, e sdo sugeridas para as proximas etapas a criacdo de modelo de desempenho
das vias, além da orcamentacédo das atividades, de maneira a se estimar o custo das principais

intervencdes requeridas.
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ANEXO A - DISPOSITIVOS DE DRENAGEM CASA FORTE - PORTAL ESIG

(2023)
OBJECT ID NUM Coordenada X CoordenadaY  Coordenada Z e et
Estrutura
25284 40706 288294.081 9111920.397 5.341 Poco de Visita
25285 40707 288289.549 9111918.165 5.31 Poco de Visita
25312 40734 288160.917 9111810.835 5.043 Poco de Visita
25325 40747 288054.31 9111702.509 6.64 Poco de Visita
25326 40748 288097.779 9111728.126 6.031 Poco de Visita
25327 40749 288102.908 9111730.922 6.066 Poco de Visita
25328 40750 288115.071 9111738.257 5.916 Poco de Visita
25329 40751 288157.085 9111777.805 5.343 Poco de Visita
25330 40752 288160.514 9111785.505 5.249 Poco de Visita
25331 40753 288164.741 9111795.282 5.07 Poco de Visita
25332 40754 288167.522 9111802.633 4.99 Poco de Visita
25333 40755 288172.105 9111813.002 4.884 Poco de Visita
25334 40756 288175.677 9111821.429 4.983 Poco de Visita
25335 40757 288178.837 9111828.392 5.012 Poco de Visita
25336 40758 288181.511 9111835.302 5.001 Poco de Visita
25337 40759 288183.919 9111841.267 4.988 Poco de Visita
25338 40760 288186.495 9111847.204 5.041 Poco de Visita
25339 40761 288189.028 9111852.686 5.063 Poco de Visita
25340 40762 288192.953 9111862.125 5.024 Poco de Visita
25341 40763 288195.411 9111869.02 5.05 Poco de Visita
25342 40764 288199.067 9111877.557 5.042 Poco de Visita
25343 40765 288203.23 9111887.513 5.084 Poco de Visita
25344 40766 288205.651 9111893.296 5.104 Poco de Visita
25345 40767 288210.556 9111904.911 5.132 Poco de Visita
25346 40768 288215.363 9111917.003 5.128 Poco de Visita
25347 40769 288219.133 9111927.76 5.232 Poco de Visita
25348 40770 288223.188 9111938.705 5.396 Poco de Visita
25355 40777 288455.172 9111864.778 5.088 Poco de Visita
25356 40778 288444.108 9111868.781 5.107 Poco de Visita
25357 40779 288436.919 9111870.749 5.076 Poco de Visita
25358 40780 288423.442 9111874.989 4.976 Poco de Visita
25359 40781 288406.789 9111880.449 4,973 Poco de Visita
25360 40782 288393.849 9111882.694 4.842 Poco de Visita
25361 40783 288395.608 9111879.248 4.811 Poco de Visita
25362 40784 288387.64 9111886.907 4.875 Poco de Visita
25363 40785 288388.784 9111863.923 4.765 Poco de Visita
25364 40786 288377.352 9111890.289 4.94 Poco de Visita
25365 40787 288371.152 9111892.427 4.975 Poco de Visita
25366 40788 288379.431 9111844.597 4.849 Poco de Visita
25367 40789 288366.263 9111894.005 5.012 Poco de Visita
25368 40790 288373.918 9111833.432 4.883 Poco de Visita
25369 40791 288361.349 9111895.268 5.021 Poco de Visita
25370 40792 288353.342 9111897.922 5.03 Poco de Visita
25371 40793 288347.384 9111899.886 5.032 Poco de Visita
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OBJECT ID NUM Coordenada X CoordenadaY  Coordenada Z E-gtlrr)gtg?a
25372 40794 288343.207 9111901.129 5.044 Poco de Visita
25373 40795 288333.757 9111904.144 5.077 Poco de Visita
25374 40796 288323.06 9111907.604 5.117 Poco de Visita
25375 40797 288314.514 9111910.349 5.154 Poco de Visita
25376 40798 288305.966 9111912.818 5.211 Poco de Visita
25377 40799 288380.308 9111824.382 4.843 Poco de Visita
25378 40800 288374.248 9111809.686 4.901 Poco de Visita
25379 40801 288366.117 9111792.057 4,987 Poco de Visita
25380 40802 288286.327 9111893.954 5.08 Poco de Visita
25381 40803 288276.955 9111879.31 5.099 Poco de Visita
25382 40804 288264.135 9111859.178 5.01 Poco de Visita
25383 40805 288255.824 9111841.686 4,954 Poco de Visita
25384 40806 288253.409 9111835.956 4.997 Poco de Visita
25385 40807 288356.099 9111836.805 4.603 Poco de Visita
25386 40808 288240.739 9111797.889 5.063 Poco de Visita
25387 40809 288235.902 9111781.2 5.247 Poco de Visita
25388 40810 288226.14 9111749.146 5.557 Poco de Visita
25389 40811 288221.211 9111735.063 5.736 Poco de Visita
25390 40812 288300.164 9111689.002 5.36 Poco de Visita
25391 40813 288179.898 9111527.309 5.644 Poco de Visita
25392 40814 288195.551 9111620.238 5.566 Poco de Visita
25394 40816 288113.457 9111482.854 5.748 Poco de Visita
25395 40817 288020.991 9111613.292 6.725 Poco de Visita
25415 40837 288408.695 9111624.141 4.617 Poco de Visita
25416 40838  288259.1443 9111718.227 5.809 Poco de Visita
25417 40839 288254.248 9111721.572 5.816 Poco de Visita
25418 40840  288321.2964 9111677.096 5.137 Poco de Visita
25448 40870 288233.025 9111934.931 5.341 Poco de Visita
25449 40871 288241.333 9111932.324 5.305 Poco de Visita
25450 40872 288245.313 9111930.987 5.305 Poco de Visita
25451 40873 288254.84 9111927.973 5.293 Poco de Visita
25452 40874 288266.407 9111924.509 5.292 Poco de Visita
25453 40875 288277.278 9111921.381 5.257 Poco de Visita
25454 40876  288282.5839 9111920.209 5.275 Poco de Visita
25585 41014 288163.47 9111781.972 5.313 Caixa com

Gaveta
25586 41015 288177.224 9111818.839 5.074 Caixa com
Gaveta
25587 41016 288170.659 9111826.728 5.06 Caixa com
Gaveta
25588 41017 288186.728 9111865.312 5.045 Caixa com
Gaveta
25589 41018 288216.629 9111916.262 5.129 Caixa com
Gaveta
25590 41019 288209.856 9111919.806 5.206 Caixa com
Gaveta
25591 41020  288215.5968 9111937.077 5.155 Caixa com
Gaveta
25603 41032 288404.135 9111879.282 4.994 Caixa com

Gaveta
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25604 41033 288398.018 9111879.309 4.863 Caixa com
Gaveta

25605 41034 288391.943 9111882.446 4.815 Caixa com
Gaveta

25606 41035 288346.372 9111906.92 4.79 Caixa com
Gaveta

25607 41036 288332.273 9111911.735 5.029 Caixa com
Gaveta

25608 41037 288269.967 9111858.51 5.046 Caixa com
Gaveta

25609 41038 288276.882 9111856.682 5.013 Caixa com
Gaveta

25610 41039 288312.683 9111845.274 4.706 Caixa com
Gaveta

25611 41040 288314.64 9111851.369 4,701 Caixa com
Gaveta

25612 41041 288346.821 9111841.402 4.68 Caixa com
Gaveta

25613 41042 288349.492 9111833.499 4.664 Caixa com
Gaveta

25614 41043 288247.942 9111837.747 5.087 Caixa com
Gaveta

25615 41044 288360.446 9111820.187 4,546 Caixa com
Gaveta

25616 41045 288220.313 9111750.586 5.643 Caixa com
Gaveta

25617 41046 288228.279 9111748.743 5.645 Caixa com
Gaveta

25618 41047 288222.716 9111723.706 5.5623 Caixa com
Gaveta

25619 41048 288245.021 9111716.528 5.824 Caixa com
Gaveta

25620 41049 288266.461 9111712.699 5.775 Caixa com
Gaveta

25621 41050 288287.054 9111690.947 5.432 Caixa com
Gaveta

25622 41051 288308.378 9111678.36 5.244 Caixa com
Gaveta

25623 41052 288331.369 9111664.18 5.146 Caixa com
Gaveta

25624 41053 288369.761 9111641.019 4.887 Caixa com
Gaveta

25625 41054 288390.539 9111637.347 4778 Caixa com
Gaveta

25626 41055 288350.298 9111661.722 5.024 Caixa com
Gaveta

25627 41056 288331.807 9111673.172 5.116 Caixa com
Gaveta

25628 41057 288308.661 9111687.303 5.226 Caixa com
Gaveta

25629 41058 288251.838 9111520.839 5.837 Caixa com
Gaveta

25630 41059 288255.542 9111543.956 5.525 Caixa com
Gaveta

25631 41060 288260.548 9111577.332 5.724 Caixa com
Gaveta

25632 41061 288264.255 9111607.48 5.699 Caixa com

Gaveta
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25633 41062 288182.181 9111526.148 5.715 Caixa com
Gaveta
25634 41063 288174.634 9111525.864 5.671 Caixa com
Gaveta
25635 41064 288174.942 9111544.234 5.814 Caixa com
Gaveta
25636 41065 288183.717 9111541.264 5.653 Caixa com
Gaveta
25637 41066 288075.808 9111531.334 5.901 Caixa com
Gaveta
25638 41067 288048.452 9111569.696 6.114 Caixa com
Gaveta
25639 41068 288011.342 9111622.038 6.339 Caixa com
Gaveta
25657 41088 288409.551 9111626.134 4.667 Caixa com
Gaveta
25658 41089 288287.2147 9111700.225 5.446 Caixa com
Gaveta
25659 41090 288416.3727 9111621.94 4,713 Caixa com
Gaveta
25686 41118 288279.3456 9111862.558 5.043 Caixa com
Gaveta
25687 41119 288258.204 9111862.899 5.102 Caixa com
Gaveta
25688 41120 288355.5561 9111829.836 4,594 Caixa com
Gaveta
25697 41129 288225.97 9111932.853 5.306 Caixa com
Gaveta
25698 41130 288302.449 9111925.759 5.297 Caixa com
Gaveta
25735 41168 288304.704 9111920.419 4.847 Boca de Lobo
25736 41169 288290.13 9111925.385 4,997 Boca de Lobo
25759 41192 288162.148 9111814.778 4,914 Boca de Lobo
25760 41193 288157.767 9111800.824 4.879 Boca de Lobo
25763 41196 288107.753 9111744.777 5.854 Boca de Lobo
25764 41197 288115.698 9111748.917 5.769 Boca de Lobo
25766 41199 288051.937 9111714.074 6.623 Boca de Lobo
25768 41201 287992.933 9111674.918 6.561 Boca de Lobo
25769 41202 288116.429 9111736.24 5.867 Boca de Lobo
25770 41203 288161.357 9111771.327 5.261 Boca de Lobo
25771 41204 288186.044 9111840.492 4,914 Boca de Lobo
25772 41205 288178.136 9111843.727 4.894 Boca de Lobo
25773 41206 288195.162 9111862.034 4,935 Boca de Lobo
25774 41207 288199.985 9111896.059 5.008 Boca de Lobo
25784 41217 288443.563 9111866.83 4.894 Boca de Lobo
25785 41218 288386.28 9111885.189 4.653 Boca de Lobo
25786 41219 288388.834 9111893.541 4.639 Boca de Lobo
25787 41220 288390.147 9111863.164 4.645 Boca de Lobo
25788 41221 288385.573 9111864.61 4.646 Boca de Lobo
25789 41222 288381.606 9111843.712 4,723 Boca de Lobo
25790 41223 288377.407 9111845.527 4,762 Boca de Lobo
25791 41224 288373.164 9111832.226 4.869 Boca de Lobo
25792 41225 288377.761 9111831.588 4.833 Boca de Lobo
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25793 41226 288376.414 9111827.435 4.791 Boca de Lobo
25794 41227 288342.578 9111898.883 4.811 Boca de Lobo
25795 41228 288322.77 9111905.352 4.851 Boca de Lobo
25796 41229 288378.945 9111825.767 4.789 Boca de Lobo
25797 41230 288382.925 9111822.817 4,911 Boca de Lobo
25798 41231 288373.189 9111810.576 4.81 Boca de Lobo
25799 41232 288377.049 9111809.839 4.769 Boca de Lobo
25800 41233 288365.364 9111793.236 4.896 Boca de Lobo
25801 41234 288369.598 9111792.541 4.878 Boca de Lobo
25802 41235 288306.05 9111910.606 4.955 Boca de Lobo
25803 41236 288288.58 9111892.304 4,961 Boca de Lobo
25804 41237 288278.908 9111877.988 4.931 Boca de Lobo
25805 41238 288245.463 9111523.468 5.682 Boca de Lobo
25806 41239 288248.86 9111546.518 5.425 Boca de Lobo
25807 41240 288254.316 9111580.325 5.558 Boca de Lobo
25808 41241 288259.297 9111609.996 5.656 Boca de Lobo
25811 41244 288119.348 9111491.79 5.461 Boca de Lobo
25816 41249  288214.3413 9111736.746 5.682 Boca de Lobo
25829 41262  288272.1876 9111882.337 4,912 Boca de Lobo
25830 41263 288283.281 9111897.74 4.926 Boca de Lobo
25831 41264  288262.0943 9111853.303 5.972 Boca de Lobo
25832 41265  288356.0976 9111829.555 4.563 Boca de Lobo
25833 41266  288054.7703 9111701.68 6.602 Boca de Lobo
25834 41267  288044.6025 9111707.45 6.597 Boca de Lobo
25838 41271  288169.4694 9111801.858 4,931 Boca de Lobo
25847 41281 288254.709 9111926.682 5.136 Boca de Lobo
25848 41282 288256.958 9111934.866 4.995 Boca de Lobo
25849 41283 288243.883 9111939.111 5.116 Boca de Lobo
25850 41284 288233.08 9111943.407 5.202 Boca de Lobo
25851 41285 288232.351 9111944.012 5.244 Boca de Lobo
25877 46059 288477.802 9111060.115 5.291 Poco de Visita
25879 46061 288486.492 9111056.632 5.351 Poco de Visita
25881 46063 288639.616 9111004.24 5.741 Poco de Visita
25929 46111 289031.717 9111135.925 4.267 Poco de Visita
25954 46136 288948.762 9111059.094 5.243 Poco de Visita
25955 46137 288855.415 9111025.541 6.346 Poco de Visita
26058 46240 288121.721 9111472.383 5.754 Poco de Visita
26214 46398 288950.071 9111057.607 5.18 Caixa com

Gaveta
26215 46399 288964.041 9111063.268 5.19 Caixa com

Gaveta
26216 46400 288753.216 9111012.727 6.276 Caixa com

Gaveta
26389 46573 288485.144 9111055.144 5.094 Boca de Lobo
26450 46634 288861.372 9111024.306 5.977 Boca de Lobo
26451 46635 288845.845 9111023.221 6.324 Boca de Lobo
26608 38893 288779.606 9111548.745 5.33 Boca de Lobo
26609 38894 288774.906 9111555.917 5.348 Boca de Lobo
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26610 38895 288751.671 9111518.071 5.482 Boca de Lobo
26611 38896 288735.217 9111500.666 5.456 Boca de Lobo
26612 38897 288701.558 9111466.128 5.315 Boca de Lobo
26613 38898 288706.73 9111462.986 5.378 Boca de Lobo
26614 38899 288761.153 9111495.548 5.229 Boca de Lobo
26615 38900 288764.766 9111498.538 5.255 Boca de Lobo
26616 38901 288777.199 9111482.433 5.08 Boca de Lobo
26617 38902 288773.547 9111479.63 5.081 Boca de Lobo
26618 38903 288703.757 9111528.554 5.276 Boca de Lobo
26619 38904 288699.815 9111523.414 5.206 Boca de Lobo
26620 38905 288676.683 9111547.521 5.222 Boca de Lobo
26621 38906 288671.171 9111542.734 5.052 Boca de Lobo
26622 38907 288655.472 9111555.427 5.32 Boca de Lobo
26623 38908 288658.756 9111560.55 5.269 Boca de Lobo
26624 38909 288620.382 9111613.162 5.011 Boca de Lobo
26625 38910 288626.417 9111609.879 4.859 Boca de Lobo
26626 38911 288663.895 9111682.022 3.788 Boca de Lobo
26627 38912 288689.824 9111722.63 3.622 Boca de Lobo
26628 38913 288695.434 9111745.626 3.669 Boca de Lobo
26629 38914 288701.044 9111742.805 3.583 Boca de Lobo
26630 38915 288722.167 9111776.018 4.129 Boca de Lobo
26631 38916 288807.547 9111749.185 3.837 Boca de Lobo
26632 38917 288666.043 9111805.266 4.446 Boca de Lobo
26633 38918 288663.228 9111797.165 4.479 Boca de Lobo
26634 38919 288602.641 9111816.054 4.68 Boca de Lobo
26635 38920 288558.192 9111830.105 4.799 Boca de Lobo
26636 38921 288541.177 9111796.459 4.849 Boca de Lobo
26637 38922 288543.67 9111795.036 4.855 Boca de Lobo
26638 38923 288507.626 9111843.438 4.827 Boca de Lobo
26639 38924 288441.921 9111668.053 4.539 Boca de Lobo
26640 38925 288431.247 9111675.999 4.555 Boca de Lobo
26641 38926 288420.162 9111684.081 4.589 Boca de Lobo
26642 38927 288354.107 9111533.679 4.974 Boca de Lobo
26643 38928 288223.638 9111426.605 5.147 Boca de Lobo
26644 38929 288306.124 9111364.241 5.475 Boca de Lobo
26646 38931 288441.827 9111277.745 4,973 Boca de Lobo
26647 38932 288449.945 9111277.478 4.975 Boca de Lobo
26648 38933 288473.499 9111339.744 5.181 Boca de Lobo
26649 38934 288478.176 9111349.606 5.176 Boca de Lobo
26650 38935 288499.121 9111390.101 5.601 Boca de Lobo
26651 38936 288503.457 9111398.51 5.702 Boca de Lobo
26652 38937 288585.079 9111348.503 5.094 Boca de Lobo
26653 38938 288480.98 9111076.649 4.998 Boca de Lobo
26654 38939 288463.871 9111077.207 4.967 Boca de Lobo
26655 38940 288455.654 9111103.378 5.002 Boca de Lobo
26656 38941 288446.715 9111095.859 5.01 Boca de Lobo
26657 38942 288491.736 9111075.316 5.04 Boca de Lobo
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26658 38943 288488.46 9111079.468 5.056 Boca de Lobo
26659 38944 288496.712 9111093.688 5.098 Boca de Lobo
26660 38945 288537.023 9111138.902 4,981 Boca de Lobo
26661 38946 288561.04 9111163.872 4.96 Boca de Lobo
26662 38947 288570.322 9111155.645 4.938 Boca de Lobo
26663 38948 288547.164 9111130.899 5.023 Boca de Lobo
26664 38949 288522.901 9111416.392 5.872 Boca de Lobo
26665 38950 288538.896 9111449.841 6.176 Boca de Lobo
26666 38951 288483.913 9111472.301 6.248 Boca de Lobo
26667 38952 288473.437 9111452.906 6.074 Boca de Lobo
26668 38953 288464.304 9111435.975 5.999 Boca de Lobo
26669 38954 288464.254 9111418.331 5.841 Boca de Lobo
26670 38955 288455.353 9111419.601 5.805 Boca de Lobo
26671 38956 288459.857 9111410.621 5.781 Boca de Lobo
26672 38957 288427.158 9111367.383 5.282 Boca de Lobo
26673 38958 288432.542 9111378.709 5.505 Boca de Lobo
26694 38979 289030.201 9111255.404 2.163 Boca de Lobo
26695 38980 288998.888 9111318.355 2.404 Boca de Lobo
26696 38981 288970.61 9111358.663 2.599 Boca de Lobo
26697 38982 288966.71 9111355.25 2.688 Boca de Lobo
26698 38983 288941.716 9111371.899 2.823 Boca de Lobo
26699 38984 288939.529 9111367.675 2.758 Boca de Lobo
26700 38985 288854.878 9111412.381 3.381 Boca de Lobo
26701 38986 288798.036 9111252.065 5.656 Boca de Lobo
26702 38987 288805.389 9111254.548 5.616 Boca de Lobo
26703 38988 288822.317 9111236.907 5.451 Boca de Lobo
26704 38989 288817.24 9111232.397 5.482 Boca de Lobo
26705 38990 288834.716 9111214.397 5.299 Boca de Lobo
26706 38991 288839.533 9111218.742 5.271 Boca de Lobo
26707 38992 288857.08 9111201.33 5.221 Boca de Lobo
26708 38993 288854.558 9111191.93 5.166 Boca de Lobo
26709 38994 288863.928 9111184.205 5.171 Boca de Lobo
26710 38995 288868.522 9111188.914 5.255 Boca de Lobo
26711 38996 288881.266 9111166.87 5.315 Boca de Lobo
26712 38997 288889.63 9111167.455 5.391 Boca de Lobo
26713 38998 288905.416 9111142.313 5.581 Boca de Lobo
26714 38999 289000.937 9111130.258 3.976 Boca de Lobo
26716 39001 289025.082 9111142.49 3.701 Boca de Lobo
26717 39002 288991.606 9111091.204 4.491 Boca de Lobo
26718 39003 289000.746 9111117.863 3.984 Boca de Lobo
26721 39006 288910.129 9111728.864 4.047 Boca de Lobo
26722 39007 288755.675 9111777.193 4.051 Boca de Lobo
26723 39008 288822.079 9111756.691 3.967 Boca de Lobo
26724 39009 288921.457 9111714.222 4.053 Boca de Lobo
26725 39010 288896.201 9111674.499 3.769 Boca de Lobo
26726 39011 288818.667 9111584.966 4,991 Boca de Lobo
26727 39012 288806.188 9111574.243 5.439 Boca de Lobo
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26728 39013 288809.505 9111570.751 5.483 Boca de Lobo
26729 39014 288792.613 9111555.738 5.273 Boca de Lobo
26730 39015 288788.612 9111559.195 5.353 Boca de Lobo
26736 39021 288393.456 9111290.994 5.021 Boca de Lobo
26739 39024 288819.745 9111580.027 5.199 Boca de Lobo
26741 39026 288713.421 9111779.563 4,132 Boca de Lobo
26742 39027 288679.666 9111695.077 3.599 Boca de Lobo
26748 39033 288851.793 9111406.556 3.365 Boca de Lobo
26749 39034 289016.081 9111276.806 2.301 Boca de Lobo
26750 39035 288725.014 9111505.586 5.345 Boca de Lobo
26751 39036 288728.862 9111511.688 5.313 Boca de Lobo
26752 39037 288520.865 9111408.909 5.765 Boca de Lobo
26753 39038 288452.957 9111140.544 5.036 Boca de Lobo
26754 39039 288508.131 9111390.88 5.674 Boca de Lobo
26755 39040 288490.293 9111468.915 6.198 Boca de Lobo
26756 39041 288335.295 9111297.248 5.136 Boca de Lobo
26757 39042 288229.269 9111436.691 5.314 Boca de Lobo
26758 39043 288274.042 9111403.983 5.344 Boca de Lobo
26759 39044 288498.508 9111041.856 5.325 Boca de Lobo
26760 39045 288512.164 9111030.672 5.268 Boca de Lobo
26761 39046 288557.087 9111537.164 6.711 Boca de Lobo
26762 39047 288564.331 9111527.716 7.046 Boca de Lobo
26763 39048 288750.299 9111514.419 5.568 Boca de Lobo
26765 39050 288869.802 9111631.25 3.674 Caixa com

Gaveta
26768 39053 288837.331 9111600.859 4.108 Caixa com
Gaveta
26770 39055 288894.014 9111643.542 3.825 Caixa com
Gaveta
26771 39056 288898.419 9111654.185 3.885 Caixa com
Gaveta
26772 39057 288903.252 9111664.264 3.967 Caixa com
Gaveta
26773 39058 288906.225 9111671.665 4.039 Caixa com
Gaveta
26774 39059 288407.803 9111601.619 4,558 Caixa com
Gaveta
26775 39060 288722.96 9111483.778 5.54 Caixa com
Gaveta
26776 39061 288715.889 9111486.37 5.546 Caixa com
Gaveta
26777 39062 288706.885 9111427.907 5.372 Caixa com
Gaveta
26778 39063 288710.22 9111433.838 5.373 Caixa com
Gaveta
26779 39064 288731.651 9111419.227 5.27 Caixa com
Gaveta
26780 39065 288749.722 9111398.271 5.205 Caixa com
Gaveta
26781 39066 288673.698 9111450.503 5.191 Caixa com
Gaveta
26782 39067 288678.399 9111456.087 5.238 Caixa com

Gaveta
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26783 39068 288642.162 9111472.631 5.086 Caixa com
Gaveta

26784 39069 288645.683 9111478.591 5.105 Caixa com
Gaveta

26785 39070 288658.649 9111681.086 3.731 Caixa com
Gaveta

26786 39071 288679.395 9111704.084 3.862 Caixa com
Gaveta

26787 39072 288765.569 9111764.675 4133 Caixa com
Gaveta

26788 39073 288816.608 9111747.735 4.06 Caixa com
Gaveta

26789 39074 288647.096 9111801.957 4,729 Caixa com
Gaveta

26790 39075 288622.77 9111809.538 4.838 Caixa com
Gaveta

26791 39076 288548.733 9111814.946 4.904 Caixa com
Gaveta

26792 39077 288546.788 9111803.418 491 Caixa com
Gaveta

26793 39078 288543.691 9111802.077 4.897 Caixa com
Gaveta

26794 39079 288546.738 9111833.426 5.019 Caixa com
Gaveta

26795 39080 288522.33 9111841.236 4972 Caixa com
Gaveta

26796 39081 288470.937 9111782.543 4,584 Caixa com
Gaveta

26797 39082 288481.14 9111780.333 4,587 Caixa com
Gaveta

26798 39083 288469.183 9111754.975 4.451 Caixa com
Gaveta

26799 39084 288467.188 9111750.041 4,529 Caixa com
Gaveta

26800 39085 288478.238 9111749.377 4.55 Caixa com
Gaveta

26801 39086 288462.913 9111694.397 4.447 Caixa com
Gaveta

26802 39087 288461.179 9111687.446 4473 Caixa com
Gaveta

26803 39088 288461.178 9111679.765 4.369 Caixa com
Gaveta

26804 39089 288459.615 9111671.504 4.49 Caixa com
Gaveta

26805 39090 288454.507 9111660.569 4,615 Caixa com
Gaveta

26806 39091 288452.866 9111652.999 4.487 Caixa com
Gaveta

26807 39092 288449.576 9111657.216 4.678 Caixa com
Gaveta

26808 39093 288439.305 9111664.809 4,712 Caixa com
Gaveta

26809 39094 288428.965 9111672.837 4.401 Caixa com
Gaveta

26810 39095 288417.93 9111681.031 4,591 Caixa com
Gaveta

26811 39096 288464.418 9111656.302 4.486 Caixa com

Gaveta
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26812 39097 288470.761 9111684.925 4,537 Caixa com
Gaveta

26813 39098 288474.091 9111716.444 4,532 Caixa com
Gaveta

26814 39099 288451.012 9111632.816 4,631 Caixa com
Gaveta

26815 39100 288435.307 9111615.251 4718 Caixa com
Gaveta

26816 39101 288435.117 9111610.44 4,761 Caixa com
Gaveta

26817 39102 288431.832 9111602.896 4,795 Caixa com
Gaveta

26818 39103 288442.866 9111638.461 4,525 Caixa com
Gaveta

26819 39104 288423.544 9111603.435 4.68 Caixa com
Gaveta

26820 39105 288431.064 9111625.319 4577 Caixa com
Gaveta

26821 39106 288400.572 9111577.492 4,792 Caixa com
Gaveta

26822 39107 288391.6 9111585.313 4777 Caixa com
Gaveta

26823 39108 288359.654 9111552.292 4911 Caixa com
Gaveta

26824 39109 288344.075 9111537.478 5.13 Caixa com
Gaveta

26825 39110 288324.522 9111511.621 5.125 Caixa com
Gaveta

26826 39111 288317.87 9111520.301 5.05 Caixa com
Gaveta

26827 39112 288305.077 9111502.89 5.195 Caixa com
Gaveta

26828 39113 288286.744 9111497.301 5.297 Caixa com
Gaveta

26829 39114 288283.869 9111508.718 5.242 Caixa com
Gaveta

26830 39115 288260.986 9111492.307 5.278 Caixa com
Gaveta

26831 39116 288233.437 9111488.78 5.297 Caixa com
Gaveta

26832 39117 288235.204 9111498.212 5.401 Caixa com
Gaveta

26833 39118 288203.122 9111492.446 5.451 Caixa com
Gaveta

26834 39119 288193.138 9111491.007 5.525 Caixa com
Gaveta

26835 39120 288174.179 9111485.725 5.819 Caixa com
Gaveta

26836 39121 288191.413 9111479.739 5.665 Caixa com
Gaveta

26837 39122 288190.992 9111461.192 5.475 Caixa com
Gaveta

26845 39130 288439.4 9111126.97 5.117 Caixa com
Gaveta

26846 39131 288432.606 9111134.863 4975 Caixa com
Gaveta

26847 39132 288448.321 9111145.355 5.03 Caixa com

Gaveta
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26848 39133 288557.663 9111298.313 5.369 Caixa com
Gaveta

26849 39134 288572.346 9111325.46 5.334 Caixa com
Gaveta

26850 39135 288590.465 9111344.247 5.092 Caixa com
Gaveta

26851 39136 288594.183 9111365.714 5.2 Caixa com
Gaveta

26852 39137 288605.323 9111371.276 5.201 Caixa com
Gaveta

26853 39138 288600.948 9111378.969 5.224 Caixa com
Gaveta

26854 39139 288607.962 9111385.728 5.209 Caixa com
Gaveta

26855 39140 288490.045 9111086.412 5.099 Caixa com
Gaveta

26856 39141 288506.255 9111104.181 5.041 Caixa com
Gaveta

26857 39142 288527.298 9111127.198 5.04 Caixa com
Gaveta

26858 39143 288530.574 9111130.499 5.034 Caixa com
Gaveta

26859 39144 288552.187 9111153.749 4,991 Caixa com
Gaveta

26860 39145 288531.826 9111113.295 5.055 Caixa com
Gaveta

26861 39146 288505.256 9111084.043 5.024 Caixa com
Gaveta

26862 39147 288874.212 9111624.606 3.5626 Caixa com
Gaveta

26900 39186 288967.759 9111256.488 3.713 Caixa com
Gaveta

26901 39187 288944.337 9111271.535 3.872 Caixa com
Gaveta

26902 39188 288930.897 9111280.132 3.958 Caixa com
Gaveta

26903 39189 288949.986 9111279.185 3.719 Caixa com
Gaveta

26904 39190 288918.604 9111288.069 3.974 Caixa com
Gaveta

26905 39191 288917.001 9111289.506 4.012 Caixa com
Gaveta

26906 39192 288874.508 9111318.097 4,194 Caixa com
Gaveta

26907 39193 288902.909 9111309.378 3.888 Caixa com
Gaveta

26908 39194 288879.852 9111325.161 4,028 Caixa com
Gaveta

26909 39195 288855.102 9111341.638 4.28 Caixa com
Gaveta

26910 39196 288849.667 9111334.718 4.383 Caixa com
Gaveta

26911 39197 288827.223 9111349.417 4.69 Caixa com
Gaveta

26912 39198 288805.528 9111375.072 4,785 Caixa com
Gaveta

26913 39199 288800.081 9111367.227 4976 Caixa com

Gaveta
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26915 39201 289026.972 9111247.823 2.378 Caixa com
Gaveta

26916 39202 289024.519 9111255.293 2.373 Caixa com
Gaveta

26917 39203 289021.429 9111277.35 2.407 Caixa com
Gaveta

26918 39204 289015.715 9111276.83 2.428 Caixa com
Gaveta

26919 39205 289004.2 9111318.965 2.601 Caixa com
Gaveta

26920 39206 288892.894 9111394.236 3.347 Caixa com
Gaveta

26921 39207 288831.601 9111424.22 3.782 Caixa com
Gaveta

26924 39210 288905.328 9111247.47 4.329 Caixa com
Gaveta

26925 39211 288902.199 9111233.311 4,448 Caixa com
Gaveta

26926 39212 288997.043 9111125.053 4.05 Caixa com
Gaveta

26927 39213 289024.79 9111142.985 3.907 Caixa com
Gaveta

26928 39214 288959.932 9111084.421 4.888 Caixa com
Gaveta

26934 39220 288163.553 9111471.255 5.744 Caixa com
Gaveta

26935 39221 288215.053 9111494.615 5.428 Caixa com
Gaveta

26936 39222 288376.554 9111568.841 5.279 Caixa com
Gaveta

26937 39223 288424.838 9111621.972 4.834 Caixa com
Gaveta

26938 39224 288413.813 9111614.684 4.869 Caixa com
Gaveta

26939 39225 288440.949 9111635.435 4,554 Caixa com
Gaveta

26940 39226 288464.858 9111702.78 4,491 Caixa com
Gaveta

26941 39227 288467.433 9111725.414 4546 Caixa com
Gaveta

26942 39228 288468.046 9111731.842 4,561 Caixa com
Gaveta

26943 39229 288480.567 9111812.564 4.33 Caixa com
Gaveta

26944 39230 288497.735 9111859.006 5.243 Caixa com
Gaveta

26945 39231 288808.46 9111761.335 4.064 Caixa com
Gaveta

26946 39232 288909.252 9111715.68 4.299 Caixa com
Gaveta

26949 39235 288757.858 9111538.449 5.534 Caixa com
Gaveta

26950 39236 288765.194 9111532.314 5.603 Caixa com
Gaveta

26951 39237 288552.097 9111814.288 491 Caixa com
Gaveta

26952 39238 288393.914 9111290.94 5.234 Caixa com

Gaveta
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26963 39249 288683.622 9111710.953 3.814 Caixa com
Gaveta
26964 39250 288983.75 9111084.191 4,599 Caixa com
Gaveta
26965 39251 288858.817 9111324.561 4.277 Caixa com
Gaveta
26966 39252 288992.918 9111249.633 3.423 Caixa com
Gaveta
26967 39253 289006.456 9111230.066 3.1 Caixa com
Gaveta
26968 39254 288696.521 9111448.064 5.495 Caixa com
Gaveta
26969 39255 288385.007 9111290.794 5.368 Caixa com
Gaveta
26970 39256 288414.978 9111595.128 4722 Caixa com
Gaveta
26971 39257 288854.927 9111613.926 3.751 Poco de Visita
26973 39259 288916.154 9111714.855 4,278 Poco de Visita
26974 39260 288408.301 9111601.061 4.664 Poco de Visita
26975 39261 288761.639 9111536.628 5.494 Poco de Visita
26976 39262 288748.319 9111516.452 5.567 Poco de Visita
26977 39263 288717.639 9111484.796 5.478 Poco de Visita
26978 39264 288702.752 9111465.081 5.406 Poco de Visita
26979 39265 288763.474 9111497.593 5.341 Poco de Visita
26980 39266 288769.044 9111490.451 5.244 Poco de Visita
26981 39267 288776.085 9111481.57 5.169 Poco de Visita
26982 39268 288792.26 9111458.399 5.149 Poco de Visita
26983 39269 288730.772 9111505.558 5.572 Poco de Visita
26984 39270 288701.302 9111525.329 5.457 Poco de Visita
26985 39271 288671.167 9111546.333 5.372 Poco de Visita
26986 39272 288656.398 9111556.905 5.462 Poco de Visita
26987 39273 288573.589 9111519.106 6.839 Poco de Visita
26988 39274 288578.215 9111526.89 6.716 Poco de Visita
26989 39275 288586.36 9111541.188 6.403 Poco de Visita
26990 39276 288593.595 9111555.765 6.141 Poco de Visita
26991 39277 288602.842 9111572.409 5.82 Poco de Visita
26992 39278 288611.981 9111589.245 5.608 Poco de Visita
26993 39279 288624.152 9111611.065 5.013 Poco de Visita
26994 39280 288651.314 9111659.09 4.007 Poco de Visita
26995 39281 288668.965 9111692.043 3.704 Poco de Visita
26996 39282 288678.665 9111706.647 3.758 Poco de Visita
26997 39283 288688.271 9111723.578 3.739 Poco de Visita
26998 39284 288699.517 9111743.295 3.793 Poco de Visita
26999 39285 288710.21 9111762.128 4,019 Poco de Visita
27000 39286 288721.084 9111780.561 4.467 Poco de Visita
27001 39287 288723.493 9111780.078 441 Poco de Visita
27002 39288 288765.792 9111766.134 4.166 Poco de Visita
27003 39289 288695.81 9111788.653 4,436 Poco de Visita
27004 39290 288663.629 9111798.578 4,651 Poco de Visita
27005 39291 288647.293 9111803.345 4,736 Poco de Visita
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27006 39292 288623.218 9111810.979 4.848 Poco de Visita
27007 39293 288603.043 9111817.171 4.885 Poco de Visita
27008 39294 288558.453 9111831.218 4.976 Poco de Visita
27009 39295 288561.677 9111837.852 4.89 Poco de Visita
27010 39296 288547.851 9111808.092 4.935 Poco de Visita
27011 39297 288548.883 9111840.619 4.979 Poco de Visita
27012 39298 288536.052 9111779.181 5.048 Poco de Visita
27013 39299 288522.795 9111842.728 5.124 Poco de Visita
27014 39300 288512.002 9111845.905 5.115 Poco de Visita
27015 39301 288481.129 9111811.43 4.676 Poco de Visita
27016 39302 288486.483 9111804.505 4.643 Poco de Visita
27017 39303 288472.546 9111782.195 4,574 Poco de Visita
27018 39304 288475.809 9111754.868 4.502 Poco de Visita
27019 39305 288462.373 9111687.378 4.489 Poco de Visita
27020 39306 288456.611 9111660.101 4.582 Poco de Visita
27021 39307 288439.56 9111632.712 4.561 Poco de Visita
27022 39308 288425.13 9111620.801 4.677 Poco de Visita
27023 39309 288392.263 9111584.896 4.681 Poco de Visita
27024 39310 288248.718 9111500.36 5.373 Poco de Visita
27025 39311 288180.748 9111486.351 5.731 Poco de Visita
27026 39312 288190.796 9111460.933 5.309 Poco de Visita
27027 39313 288202.728 9111442.422 5.387 Poco de Visita
27028 39314 288224.798 9111427.848 5.323 Poco de Visita
27029 39315 288262.331 9111400.325 5.485 Poco de Visita
27030 39316 288336.445 9111303.417 5.652 Poco de Visita
27035 39321 288393.645 9111185.08 5.505 Poco de Visita
27036 39322 288450.63 9111282.781 5.173 Poco de Visita
27037 39323 288478.726 9111342.76 5.44 Poco de Visita
27038 39324 288480.759 9111341.735 5.409 Poco de Visita
27039 39325 288498.513 9111376.706 5.694 Poco de Visita
27040 39326 288506.573 9111391.751 5.823 Poco de Visita
27041 39327 288427.572 9111121.651 5.234 Poco de Visita
27042 39328 288573.734 9111325.938 5.2 Poco de Visita
27043 39329 288598.997 9111372521 5.308 Poco de Visita
27044 39330 288464.991 9111078.55 5.178 Poco de Visita
27045 39331 288456.351 9111087.634 5.166 Poco de Visita
27046 39332 288448.261 9111097.126 5.139 Poco de Visita
27047 39333 288537.48 9111450.491 6.331 Poco de Visita
27048 39334 288461.023 9111416.421 6.011 Poco de Visita
27049 39335 288434.528 9111367.871 5.586 Poco de Visita
27050 39336 288385.873 9111290.385 5.214 Poco de Visita
27051 39337 288380.021 9111276.698 5.199 Poco de Visita
27098 39384 289075.213 9111178.853 3.409 Poco de Visita
27102 39388 288934.872 9111283.046 3.778 Poco de Visita
27103 39389 288819.971 9111359.156 4.748 Poco de Visita
27104 39390 289023.526 9111267.166 2.291 Poco de Visita
27105 39391 288999.239 9111329.463 2.496 Poco de Visita
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OBJECT ID NUM Coordenada X CoordenadaY  Coordenada Z E-gtlrr)gtg?a
27106 39392 288989.143 9111341.426 2.712 Poco de Visita
27107 39393 288970.186 9111357.397 2.791 Poco de Visita
27108 39394 288941.333 9111370.891 2.921 Poco de Visita
27109 39395 288913.501 9111381.675 3.156 Poco de Visita
27110 39396 288885.571 9111393.598 3.287 Poco de Visita
27112 39398 288799.639 9111256.688 5.824 Poco de Visita
27113 39399 288819.182 9111233.941 5.624 Poco de Visita
27114 39400 288836.542 9111215.804 5.465 Poco de Visita
27115 39401 288821.208 9111234.329 5.587 Poco de Visita
27116 39402 288865.468 9111185.739 5.339 Poco de Visita
27117 39403 288882.702 9111168.109 5.492 Poco de Visita
27118 39404 289006.337 9111108.948 4.529 Poco de Visita
27119 39405 288990.967 9111093.505 4.648 Poco de Visita
27120 39406 288970.849 9111074.808 4.822 Poco de Visita
27121 39407 288935.585 9111062.113 5.365 Poco de Visita
27122 39408 288919.608 9111047.212 5.538 Poco de Visita
27123 39409 288887.138 9111035.736 5.792 Poco de Visita
27130 39416 288914.478 9111725.869 4.285 Poco de Visita
27131 39417 288171.703 9111455.39 5.558 Poco de Visita
27132 39418 288164.638 9111462.068 5.675 Poco de Visita
27133 39419 288369.882 9111555.265 5.049 Poco de Visita
27134 39420 288377.115 9111568.343 5.172 Poco de Visita
27135 39421 288443.772 9111638.042 4.556 Poco de Visita
27136 39422 288466.4 9111713.347 4.535 Poco de Visita
27137 39423 288466.362 9111719.086 4.548 Poco de Visita
27138 39424 288468.594 9111743.526 4.56 Poco de Visita
27139 39425 288469.431 9111750.44 4.621 Poco de Visita
27140 39426 288495.058 9111850.05 4.936 Poco de Visita
27141 39427 288513.611 9111849.102 5.08 Poco de Visita
27142 39428 288499.746 9111858.192 5.203 Poco de Visita
27144 39430 288816.209 9111762.528 4.227 Poco de Visita
27145 39431 288893.114 9111665.751 3.78 Poco de Visita
27146 39432 288780.054 9111552.533 5.359 Poco de Visita
27147 39433 288838.232 9111599.951 4.205 Poco de Visita
27149 39435 288819.623 9111583.485 5.174 Poco de Visita
27150 39436 288807.06 9111573.286 5.588 Poco de Visita
27151 39437 288789.302 9111558.197 5.386 Poco de Visita
27154 39440 288667.621 9111803.389 4.664 Poco de Visita
27155 39441 288677.723 9111695.265 3.76 Poco de Visita
27158 39444 288951.24 9111365.358 2.855 Poco de Visita
27159 39445 288930.809 9111290.896 3.625 Poco de Visita
27160 39446 288519.921 9111413.179 5.998 Poco de Visita
27161 39447 288594.923 9111365.166 5.314 Poco de Visita
27162 39448 288586.287 9111347.761 5.136 Poco de Visita
27163 39449 288564.977 9111308.165 5.348 Poco de Visita
27164 39450 288433.842 9111127.998 5.214 Poco de Visita
27166 39452 288499.247 9111042.468 5.404 Poco de Visita
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OBJECT ID NUM Coordenada X CoordenadaY  Coordenada Z Estrr)utura
27167 39453 288512.732 9111030.96 5.438 Poco de Visita
27168 39454 288752.068 9111515.727 5.645 Poco de Visita
27306 46887 288811.103 9111758.409 4.185 Poco de Visita
27307 46888 288871.117 9111739.274 4.259 Poco de Visita
27308 46890 288916.555 9111725.261 4.345 Poco de Visita
27473 47069 288817.142 9111760.955 4.218 Caixa com
Gaveta
27698 47317 288699.906 9111794.736 4.121 Boca de Lobo
27775 55051 288808.104 9111762.161 4.094 Caixa com

Gaveta
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ANEXO B - HISTORICO DE INTERVENCOES DE RESTAUROS DOS

VIA/BRANCH ID SECTION ID

AV 17 DE AGOSTO
19526
19526
19526
19526
19526
19526
19526
19526
19526
19526
19526
19526
19526
19526
19526
19526
19526
19526
19526
19526
19526
19526

BEC DO CARDIN
14753

EST DAS UBAIAS
61999
61999
61999
61999
61999
61999
61999
61999
61999

EST DO ENCANAMENTO
21385
21385
21385
21385
21385
21385

10

110
115
120
125
130
135
140
145
15

150
155
160
165
170
175
20

25

30

35

80

10
15
20
25
30
35
40
45
5

105
50
55
60
65
70

SEGMENTOS (1987-2014)

DATA DA ULTIMA
INTERVENCAO

15/02/2013
25/07/2010
26/02/2007
13/03/2013
20/07/2012
30/12/2011
13/03/2013
24/10/2011
23/06/2012
29/11/2012
31/05/2014
02/06/2013
11/08/2011
30/07/2013
31/05/2014
31/05/2014
24/10/2011
31/05/2014
23/06/2012
31/05/2014
31/05/2014
25/12/2012

31/05/2014

23/11/2006
03/01/2005
31/12/2006
20/11/2012
09/08/2006
12/11/2005
25/06/2007
02/03/2013
17/12/2007

28/04/2012
08/02/2014
31/05/2014
31/05/2014
13/03/2013
15/02/2013

IDADE DO SEGMENTO EM

N O O N O WO O kR WEFEk OMNMNNMWE WNENB&~P

o

~N PN O 00 NN oo O 0

R PO O O N

2014
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VIA/BRANCH ID SECTION ID

DATA DA ULTIMA

INTERVENCAO
21385 75 31/05/2014
21385 80 24/10/2011
21385 85 08/10/2012
21385 90 08/02/2014
21385 95 27/11/2011
PRC DE CASA FORTE
78271 10 27/01/2013
78271 15 11/09/2011
78271 20 28/05/2012
78271 25 11/10/2013
78271 30 31/05/2014
78271 35 21/07/2013
78271 40 29/08/2013
78271 45 16/12/2010
78271 5 31/05/2014
78271 50 11/10/2013
78271 55 20/04/2012
78271 60 02/03/2013
78271 65 17/12/2011
R. ALFREDO FRENANDES
2453 10 28/05/2008
2453 15 03/09/2010
2453 20 30/01/2012
2453 5 19/09/2005
R. CASA FORTE
15458 5 05/04/2013
R CESAR LOUREIRO
16535 10 28/05/2008
16535 15 09/08/2012
16535 5 18/02/2009
R COMENDADOR BERNARDINO COSTA
11240 10 08/08/2000
11240 5 17/06/2001
R DA HARMONIA
28517 5 31/05/2014
28517 10 20/11/2012
28517 15 17/12/2011
R. DONA ANUNCIADA DE MORAIS
6416 5 31/05/2014
R. DONA RITA DE SOUZA
58769 10 25/06/2007
58769 5 09/08/2012
R. DR SAMUEL LINS
53678 10 31/05/2014
53678 15 31/05/2014

IDADE DO SEGMENTO EM

W L NP O PR P OEFEPDNWEER w O N w o

o N B~ O

14
13

2014
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VIA/BRANCH ID SECTION ID DATA DA ULTLMA IDADE DO SEGMENTO EM
INTERVENCAO 2014

53678 20 31/05/2014 0

53678 25 31/05/2014 0

53678 5 31/05/2014 0
R. EDSON ALVARES

20753 10 17/06/2001 13

20753 5 17/06/2001 13
R. ERNESTO RUFINO

22500 5 30/04/1996 18
R. FLORALIA

24678 10 02/12/1992 22

24678 15 26/10/1987 27

24678 5 31/05/2014 0
R. GIL CARNEIRO DA CUNHA

26603 5 17/06/2001 13
R. IRMA MARIA DAVID

42544 10 08/08/2000 14

42544 5 31/05/2014 0
R. JACO VELOSINO

32166 10 31/05/2014 0

32166 5 31/05/2014 0
R. JADER DE ANDRADE

32263 10 31/05/2014 0

32263 15 17/06/2001 13

32263 20 14/01/1998 16

32263 5 16/12/2010 4
R. JAYME LOYO

32417 5 31/05/2014 0
R. JERONIMO DE ALBUQUERQUE

33030 10 29/08/2013 1

33030 15 18/07/2011 3

33030 20 30/01/2012 2

33030 5 11/03/2012 2
R. JOAO BARBALHO

33367 10 30/04/1996 18
R. LAURINDO COELHO

38237 10 15/04/2010

38237 15 18/07/2011 3

38237 5 05/05/2006
R. LEMOS TORRES

38490 5 26/04/2002 12
R. MARECHAL RONDON

59161 10 08/08/2000 14

59161 15 08/08/2000 14

59161 20 17/06/2001 13

59161 25 17/06/2001 13
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VIA/BRANCH ID SECTION ID DATA DA ULTLMA IDADE DO SEGMENTO EM
INTERVENCAO 2014
59161 5 17/06/2001 13
R. PADRE DONINO
20249 5 31/05/2014 0
R. PROFA MARIA DA PAZ BRANDAO ALVES
78530 10 20/09/1982 32
78530 15 17/06/2001 13
78530 5 02/12/1992 22
R. SILVINO LOPES
55565 5 17/06/2001 13
R. VISC DE OURO PRETO
48275 5 13/09/2012 2
TR. DR SAMUEL LINS
125822 5 31/05/2014 0
TRV DAS UBAIAS
71722 5 08/08/2000 14

TRV LAURINDO COELHO
97276 5 31/05/2014 0
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. Largura .
_ Comprimento para . _Possw
Bairro Via De Para ST'pO qce_ Comprimento Largura Area (m?) AT EEED O caso de N . ik I'Anha de
uperficie Placa de Placa de Faixas onibus
Concreto operando?
Concreto

Casa  Av Dezessetede R. Dona R. Dona Ada AC 111,144429 14 1556,259 0 0 4  Sim
Forte = Agosto Olegarinha Vieira

da Cunha
Casa | Av Dezessete de = R.Dona Prc Flor de AC 96,13974664 14 = 1346,163 0 0 4 Sim
Forte = Agosto Olegarinha Santana

da Cunha
Casa  Av Dezessete de = Av R. Samuel AC 105,0608968 14 1471,076 0 0 4 Sim
Forte = Agosto Dezessete de = Farias

Agosto
Casa | Av Dezessete de  Prc Flor de Av AC 75,71363375 14 = 1060,154 0 0 4 Sim
Forte = Agosto Santana Dezessete de

Agosto

Casa  Av Dezessetede = Av R. Agrestina = AC 110,1770682 14 | 1542,713 0 0 4  Sim
Forte = Agosto Dezessete de

Agosto
Casa  Av Dezessete de = Av R. do AC 4,735229108 14 66,3034 0 0 4  Sim
Forte  Agosto Dezessete de | Chacon

Agosto
Casa  Av Dezessete de = Av Av AC 16,92157212 14 = 236,9378 0 0 4  Sim
Forte = Agosto Dezessete de = Dezessete de

Agosto Agosto
Casa | Av Dezessete de = Av R. Leonardo = AC 28,70997692 14 = 402,0004 0 0 4 Sim
Forte = Agosto Dezessete de = Bezerra

Agosto Cavalcante
Casa  Av Dezessete de = Av Av AC 24,96210183 14 = 349,5222 0 0 4  Sim
Forte = Agosto Dezessete de = Dezessete de

Agosto Agosto
Casa | Av Dezessetede | R.do Av AC 75,37893659 14 | 1055,467 0 0 4  Sim
Forte = Agosto Chacon Dezessete de

Agosto
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. Largura .
_ Comprimento para . _Possw
Bairro Via De Para ST'pO (,je. Rank Comprimento  Largura Area (m?) PEGE GO G2 caso de A . de I'Anha de
uperficie Placa de Placa de Faixas onibus
Concreto operando?
Concreto

Casa  Av Dezessetede = Av Prc Radio AC C 35,12401078 14 491,8104 0 0 4  Sim
Forte = Agosto Dezessete de | Jornal do

Agosto Comercio
Casa Trv Laurindo R. Laurindo Fim BR E 27,00916255 5 135,0663 0 0 1
Forte  Coelho Coelho
Casa R. Laurindo Av Trv Laurindo  AC E 95,39531807 7  667,8683 0 0 2
Forte = Coelho Dezessete de = Coelho

Agosto
Casa Av Dezessete de = Av R. Oliveira AC C 47,97433368 14 671,7442 0 0 4  Sim
Forte = Agosto Dezessete de | Goes

Agosto
Casa Av Dezessete de  Av Prc Radio AC C 46,8977782 14  656,6679 0 0 4  Sim
Forte  Agosto Dezessete de | Jornal do

Agosto Comercio
Casa R. Cesar R. Laurindo | Fim AC E 26,55460734 7 185,9105 0 0 2
Forte  Loureiro Coelho
Casa R. Laurindo Trv Laurindo = R. Cesar AC E 63,4380706 7 444,1338 0 0 2
Forte  Coelho Coelho Loureiro
Casa  Av Dezessete de | R. Oliveira Av AC C 40,14624329 14 ' 562,1341 0 0 4  Sim
Forte = Agosto Goes Dezessete de

Agosto

Casa R. Alfredo Av R. Alfredo AC E 71,79283667 7 502,6256 0 0 2
Forte  Fernandes Dezessete de | Fernandes

Agosto
Casa R. Cesar R. Cesar R. Jayme AC E 61,87319012 7 433,178 0 0 2
Forte  Loureiro Loureiro Loyo
Casa R. Jayme Loyo Av R. Cesar AC E 168,2461557 7 1177,901 0 0 2
Forte Dezessete de = Loureiro

Agosto
Casa Av Dezessete de = Av Av AC C 63,65566764 14  891,3168 0 0 4  Sim
Forte = Agosto Dezessete de | Dezessete de

Agosto Agosto



119

. Largura .
_ Comprimento para . _Possw
Bairro Via De Para ST'pO (,je. Rank Comprimento  Largura Area (m?) PEGE GO G2 caso de A . de I'Anha de
uperficie Placa de Placa de Faixas onibus
Concreto operando?
Concreto

Casa R. Cesar R. Cesar R. Alfredo AC E 53,81371172 7 376,753 0 0 2
Forte  Loureiro Loureiro Fernandes
Casa R. Alfredo R. Alfredo R. Cesar AC E 115,1687939 10 = 1151,862 0 0 3
Forte  Fernandes Fernandes Loureiro
Casa | R. Laurindo R. Cesar R. Flamengo AC E 145,1793265 7 1016,41 0 0 2
Forte = Coelho Loureiro
Casa Av Dezessete de = Av Est Real do AC C 56,56854256 14 = 792,0819 0 0 4  Sim
Forte = Agosto Dezessete de | Poco

Agosto
Casa R. Jose de R. Alfredo Fim GR E 64,08500912 5  320,4737 0 0 1
Forte  Almeida Maciel Fernandes
Casa R. Alfredo R. Cesar R. Jose de AC E 72,85246867 10 728,6351 0 0 3
Forte  Fernandes Loureiro Almeida

Maciel

Casa Prc de Casa Av Prc de Casa AC E 163,5253958 7 1144854 6 3,5 2
Forte  Forte Dezessete de | Forte

Agosto
Casa Prc de Casa Av Prc de Casa AC E 126,3829513 7 884,817 0 0 2
Forte  Forte Dezessete de | Forte

Agosto
Casa Prc de Casa Prc de Casa Prc de Casa AC E 55,28129801 5 276,449 0 0 1
Forte  Forte Forte Forte
Casa R. Jaco Velosino = Av R. Jaco AC E 304,7725968 7 2133,736 0 0 2
Forte Dezessete de | Velosino

Agosto
Casa  R.Flamengo R. Laurindo = R. Alfredo GR E 85,51374228 2,5 213,8169 0 0 1
Forte Coelho Fernandes
Casa  R. Alfredo R. Jose de R. Flamengo = AC E 80,29249115 10 = 803,0469 0 0 3
Forte  Fernandes Almeida

Maciel
Casa Prc de Casa Prc de Casa Prc de Casa AC E 54,59501691 7 382,2238 0 0 2
Forte  Forte Forte Forte
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. Largura .
_ Comprimento para . _Possw
Bairro Via De Para ST'pO (,je. Rank Comprimento  Largura Area (m?) PEGE GO G2 caso de A . de I'Anha de
uperficie Placa de Placa de Faixas onibus
Concreto operando?
Concreto
Casa R. Jaco Velosino | R. Jaco Fim AC 33,06588382 4 ' 132,2838 0 0 1
Forte Velosino
Casa Prc de Casa Prc de Casa R. Dona AC 26,65406455 7 186,6071 0 0 2
Forte  Forte Forte Anunciada
de Morais
Casa R. Dona R. Jaco Prc de Casa AC 94,8920979 7 664,3465 0 0 2
Forte | Anunciada de Velosino Forte
Morais
Casa Prc de Casa Prc de Casa Prc de Casa AC 53,67300434 7 375,7689 0 0 2
Forte  Forte Forte Forte
Casa Prc de Casa Prc de Casa Prc de Casa AC 53,53842417 7 374,8266 0 0 2
Forte  Forte Forte Forte
Casa R. Flamengo R. Flamengo | R. Lemos GR 54,65129444 3 163,9788 0 0 1
Forte Torres
Casa R. Lemos Torres = R. Alfredo R. Flamengo BR 303,4081993 7 2124,179 0 0 2
Forte Fernandes
Casa R. Edson Alvares R. Dr Fim BR 104,4282445 7 731,1091 0 0 2
Forte Samuel Lins
Casa  Av Dezessete de | Est Real do Av AC 231,3186415 14 | 3238,962 0 0 4  Sim
Forte = Agosto Poco Dezessete de
Agosto

Casa  Av Dezessetede = Av Av AC 8,556425195 14 = 119,8086 0 0 4  Sim
Forte = Agosto Dezessete de = Dezessete de

Agosto Agosto
Casa R. Flamengo R. Flamengo = R.DonaRita GR 54,27845853 3 162,8601 0 0 1
Forte de Souza
Casa R. Jader de Av Est das AC 25,12138956 6 150,7517 0 0 2  Sim
Forte  Andrade Dezessete de = Ubaias

Agosto
Casa Av Dezessete de = Av R. Soaresde = AC 46,31582747 14 = 648,5224 0 0 4  Sim
Forte = Agosto Dezessete de = Azevedo

Agosto
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. Largura .
_ Comprimento para . _Possw
Bairro Via De Para ST'pO (,je. Rank Comprimento  Largura Area (m?) PEGE GO G2 caso de A . de I'Anha de
uperficie Placa de Placa de Faixas onibus
Concreto operando?
Concreto
Casa Est das Ubaias Av R. Jader de AC E 25,03439504 5 125,1914 0 0 1 Sim
Forte Dezessete de | Andrade
Agosto
Casa Av Dezessete de | R. Soaresde | R.dos Arcos = AC C 6,54356297 14 91,62414 0 0 4  Sim
Forte = Agosto Azevedo
Casa Est das Ubaias R. Jader de Est das AC E 67,86722645 7 475,1443 0 0 2 Sim
Forte Andrade Ubaias
Casa R. Dr Samuel R. Edson R. Dr AC E 75,06945871 7  525,5664 0 0 2
Forte | Lins Alvares Samuel Lins
Casa Prc de Casa Prc de Casa Prc de Casa AC E 107,7338719 7 754,2528 0 0 2
Forte  Forte Forte Forte
Casa Est das Ubaias Est das R. Visc de AC E 68,48303367 7 | 479,4554 0 0 2  Sim
Forte Ubaias Ouro Preto
Casa R. Visc de Ouro Prc de Casa Est das AC E 185,0986447 7 1295,89 0 0 2
Forte  Preto Forte Ubaias
Casa R. Dr Samuel R. Dr R. Padre AC E 18,34567795 7 128,4393 0 0 2
Forte | Lins Samuel Lins | Donino
Casa R. Padre Donino  R. Dr Fim BR E 76,89188116 5 384,5179 0 0 1
Forte Samuel Lins
Casa Prc de Casa Prc de Casa Prc de Casa AC E 21,8670907 7 153,0931 0 0 2
Forte  Forte Forte Forte
Casa Prc de Casa Prc de Casa R. Edson AC E 16,21176488 7 113,4997 0 0 2
Forte  Forte Forte Alvares
Casa R. Edson Alvares = R. Edson Prc de Casa BR E 138,8483179 7 972,0869 0 0 2
Forte Alvares Forte
Casa Prc de Casa Prc de Casa Prc de Casa AC E 135,1168694 7 9459634 0 0 2
Forte  Forte Forte Forte
Casa Prc de Casa Prc de Casa Prc de Casa AC E 29,84053474 7 208,9158 0 0 2
Forte  Forte Forte Forte
Casa Prc de Casa Prc de Casa R. Casa AC E 15,62325146 7 109,3795 0 0 2
Forte  Forte Forte Forte
Casa R. Casa Forte Prc de Casa Prc de Casa AC E 43,15909446 10  431,6571 0 0 3
Forte Forte Forte
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. Largura .
_ Comprimento para . _Possw
Bairro Via De Para ST'pO (,je. Rank Comprimento  Largura Area (m?) PEGE GO G2 caso de A . de I'Anha de
uperficie Placa de Placa de Faixas onibus
Concreto operando?
Concreto
Casa R. Dr Samuel R. Dr R. Dona Rita AC E 51,87693529 7 363,1938 0 0 2
Forte  Lins Samuel Lins = de Souza
Casa R.DonaRitade | R.Flamengo R.Dr AC E 106,9364883 10 = 1069,527 0 0 3
Forte = Souza Samuel Lins
Casa R. Jeronimo de Prc de Casa R. Silvino AC E 73,47532701 7 514,4061 0 0 2
Forte  Albuquerque Forte Lopes
Casa R. Silvino Lopes ' R. Dr R. Jeronimo | BR E 147,6030056 7 1033,379 0 0 2
Forte Samuel Lins | de
Albuquerque
Casa Est das Ubaias Est das Est das AC E 131,5290986 7 920,8458 0 0 2  Sim
Forte Ubaias Ubaias
Casa Est das Ubaias Est das R. Casa AC E 19,66888055 7 137,7034 0 0 2  Sim
Forte Ubaias Forte
Casa R. Casa Forte Prc de Casa Est das PCC E 121,8847142 7 853,3242 6 3,5 2
Forte Forte Ubaias
Casa  Av Dezessete de | R.dos Arcos = R. Marques AC C 162,1194428 14 | 2270,026 0 0 4  Sim
Forte = Agosto de
Tamandare
Casa R. Dr Samuel R. Dr R. Dr AC E 105,633911 5 528,2498 0 0 1
Forte  Lins Samuel Lins | Samuel Lins
Casa R. Dr Samuel R. Dr R. da AC E 24,56690045 5 122,8531 0 0 1
Forte | Lins Samuel Lins | Harmonia
Casa Bec do Cardin Est das Fim BR E 115,7910796 5 579,0448 0 0 1
Forte Ubaias
Casa R. Gil Carneiro Est das Fim BR E 154,8129904 7 1083,859 0 0 2
Forte | da Cunha Ubaias
Casa Est das Ubaias Est das Est das AC E 53,6934126 7 3759117 0 0 2  Sim
Forte Ubaias Ubaias
Casa | Tr. Dr. Samuel R. Dr Fim BR E 45,37586172 5 226,9137 0 0 1
Forte | Lins Samuel Lins
Casa  Av Dezessete de = R. Marques R. Marechal = AC C 59,96473755 14  839,6375 0 0 4  Sim
Forte  Agosto de Rondon

Tamandare
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. Largura .
_ Comprimento para . _Possw
Bairro Via De Para ST'pO (,je. Rank Comprimento  Largura Area (m?) PEGE GO G2 caso de A . de I'Anha de
uperficie Placa de Placa de Faixas onibus
Concreto operando?
Concreto
Casa Est das Ubaias Est das R. Dona AC E 18,54618472 7 129,8433 0 0 2  Sim
Forte Ubaias Etelvina
Figueiredo
Casa R. Jeronimo de R. Jeronimo | R.Jeronimo | AC E 107,9741367 7 755,9345 0 0 2
Forte = Albuquerque de de
Albuquerque = Albuquerque
Casa R. Jeronimo de R. Jeronimo | R.DonaRita @ AC E 17,56354966 7 122,9636 0 0 2
Forte = Albuquerque de de Souza
Albuquerque
Casa R. Dona Rita de R. Dr R. Jeronimo = AC E 180,2366347 10 1802,641 0 0 3
Forte  Souza Samuel Lins | de
Albuquerque
Casa Vil lracy R. Jeronimo | Fim GR E 63,90507665 5 319,5742 0 0 1
Forte de
Albuguerque
Casa R. Marechal Av R. Marechal BR E 75,90076178 10  759,1261 0 0 3
Forte  Rondon Dezessete de | Rondon
Agosto
Casa Trv das Ubaias Est das Fim BR E 109,1179789 3 327,4044 0 0 1
Forte Ubaias
Casa R. da Harmonia R. Dr Est do AC E 91,38768332 7  639,8107 0 0 2  Sim
Forte Samuel Lins | Encanamento
Casa R. Dona Etelvina = Est das R. Dona GR E 90,74928874 3 | 272,2898 0 0 1
Forte  Figueiredo Ubaias Etelvina
Figueiredo
Casa Est do R. da R. AC © 25,59242512 9 230,3667 0 0 3 Sim
Forte  Encanamento Harmonia Investigador
José
Carvalho
Casa R. Jader de R. Jader de R. Irma BR E 259,6476133 7 1817,815 0 0 2
Forte = Andrade Andrade Maria David
Casa R. Irma Maria Est das R. Jader de AC E 240,1543136 7 1681,34 0 0 2
Forte  David Ubaias Andrade
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. Largura .
_ Comprimento para . _Possw
Bairro Via De Para ST'pO (,je. Rank Comprimento  Largura Area (m?) PEGE GO G2 caso de A . de I'Anha de
uperficie Placa de Placa de Faixas onibus
Concreto operando?
Concreto
Casa R. Marechal R. Marechal = R. Marechal BR E 72,64603535 10 726,5735 0 0 3
Forte  Rondon Rondon Rondon
Casa R. Joao Barbalho = Est do Fim GR E 31,5619789 7 279,9514 0 0 2
Forte Encanamento
Casa Est do R. R. Joao AC C 83,32232809 9 750,0148 0 0 3  Sim
Forte  Encanamento Investigador = Barbalho
José
Carvalho
Casa R. Marechal R. Marechal = R.Irma BR E 56,93728555 10 569,4614 0 0 3
Forte  Rondon Rondon Maria David
Casa R. Irma Maria R. Jader de R. Marechal BR E 75,49680218 7 @ 528,5597 0 0 2
Forte @ David Andrade Rondon
Casa R. Jeronimo de R. Jeronimo | Estdo AC E 97,80450799 7 684,736 0 0 2
Forte  Albuquerque de Encanamento
Albuguerque
Casa Est do R. Joao R. Jeronimo | AC C 95,09712498 9 856,0044 0 0 3  Sim
Forte  Encanamento Barbalho de
Albuquerque
Casa R. Profa Maria R. Profa Fim BR E 17,76293042 5 88,82836 0 0 1
Forte  daPaz Brandao Maria da Paz
Alves Brandao
Alves
Casa R. Profa Maria R. Profa Fim BR E 8,663553395 5 43,32445 0 0 1
Forte  da Paz Brandao Maria da Paz
Alves Brandao
Alves
Casa R. Marechal R. Marechal = R. Alfredo BR E 22,22003984 10 222,2349 0 0 3
Forte  Rondon Rondon Coutinho
Casa R. Floralia R. Floralia Fim BR E 12,57566088 4 50,31039 0 0 1
Forte
Casa R. Floralia R. Floralia Fim BR E 14,78646448 4 59,15497 0 0 1

Forte
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. Largura .
_ Comprimento para . _Possw
Bairro Via De Para ST'pO (,je. Comprimento  Largura Area (m?) PEGE GO G2 caso de A . de I'Anha de
uperficie Placa de Placa de Faixas onibus
Concreto operando?
Concreto
Casa R. Ernesto Est do Fim BR 57,3261857 4  229,3399 0 0 1
Forte = Rufino Encanamento
Casa Est do R. Jeronimo | R. Ernesto AC 170,8911867 9  1538,256 0 0 3  Sim
Forte  Encanamento de Rufino
Albuguerque
Casa R. Comendador R. Fim BR 56,1926667 5 281,0067 0 0 1
Forte | Bernardino Costa = Comendador
Bernardino
Costa
Casa Est das Ubaias Est das Est do AC 186,4787694 7 1305,552 0 0 2 Sim
Forte Ubaias Encanamento
Casa Est do R. Ernesto Est das AC 55,39588807 9  498,6395 0 0 3  Sim
Forte  Encanamento Rufino Ubaias
Casa R. Jader de R. Jader de R. BR 133,6182722 7 935,4729 0 0 2
Forte  Andrade Andrade Comendador
Bernardino
Costa
Casa R. Comendador R. R. Jader de BR 83,91034325 7 587,4632 0 0 2
Forte  Bernardino Costa Comendador = Andrade
Bernardino
Costa
Casa R. Floralia R. Floralia Est do BR 49,53571921 4 198,1734 0 0 1
Forte Encanamento
Casa Est do Est das R. Floralia AC 53,56293494 9 | 482,1405 0 0 3  Sim
Forte  Encanamento Ubaias
Casa R. Profa Maria R. Profa Est do BR 104,8766221 5 524,464 0 0 1
Forte  da Paz Brandao Mariada Paz = Encanamento
Alves Brandao
Alves
Casa Est do R. Floralia R. Profa AC 60,03841976 9 540,429 0 0 3  Sim
Forte  Encanamento Maria da Paz
Brandao

Alves
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Casa R. Jader de R. Jader de Est do BR 64,61503501 7  452,3752
Forte  Andrade Andrade Encanamento
Casa Est do R. Profa R. Jader de AC 101,7661698 9 916,037 Sim
Forte = Encanamento Maria da Paz | Andrade
Brandao
Alves
Casa Est do R. Jader de Est do AC 80,43096711 9 71,46749 Sim
Forte  Encanamento Andrade Encanamento
Casa R. Marechal R. Marechal = Estdo BR 154,0306899 10 = 1540,546
Forte  Rondon Rondon Encanamento
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ANEXO D - TRAFEGO - POSTO 39 - PREFEITURA DO RECIFE (2018)

Data Namerodo  Ndmero do Horé’ri_o Horario Motocicleta  Automével Mipro— Onibgs O_nibus Caminhdo Caminhdo Transporte
Posto Movimento de Inicio de Fim onibus  Padrdo Articulado Leve Pesado Escolar

02/08/2018 39 1 05:00 05:15 0 4 0 0 0 0 0 0
02/08/2018 39 1 05:15 05:30 0 7 0 1 0 0 0 0
02/08/2018 39 1 05:30 05:45 0 3 0 0 0 0 0 0
02/08/2018 39 1 05:45 06:00 2 5 0 1 0 0 0 0
02/08/2018 39 1 06:00 06:15 1 5 1 2 0 0 0 1
02/08/2018 39 1 06:15 06:30 0 8 0 1 0 0 0 0
02/08/2018 39 1 06:30 06:45 3 6 1 1 0 1 0 1
02/08/2018 39 1 06:45 07:00 1 22 0 0 0 1 0 1
02/08/2018 39 1 07:00 07:15 6 35 1 1 0 0 0 1
02/08/2018 39 1 07:15 07:30 5 42 1 2 0 0 0 1
02/08/2018 39 1 07:30 07:45 7 29 1 0 0 1 0 0
02/08/2018 39 1 07:45 08:00 6 27 1 2 0 1 1 0
02/08/2018 39 1 08:00 08:15 4 31 1 1 0 0 0 0
02/08/2018 39 1 08:15 08:30 3 26 0 0 0 0 0 0
02/08/2018 39 1 08:30 08:45 3 33 1 2 0 2 0 0
02/08/2018 39 1 08:45 09:00 5 23 1 3 0 0 0 0
02/08/2018 39 1 09:00 09:15 1 35 0 2 0 1 0 0
02/08/2018 39 1 09:15 09:30 4 29 1 1 0 0 0 0
02/08/2018 39 1 09:30 09:45 4 36 1 1 0 0 0 0
02/08/2018 39 1 09:45 10:00 3 34 0 1 0 0 0 0
02/08/2018 39 1 10:00 10:15 4 32 1 3 0 1 0 0
02/08/2018 39 1 10:15 10:30 5 41 0 1 0 2 0 0
02/08/2018 39 1 10:30 10:45 17 36 1 1 0 1 0 0
02/08/2018 39 1 10:45 11:00 5 36 1 1 0 0 0 0
02/08/2018 39 1 11:00 11:15 3 33 1 1 0 2 0 0
02/08/2018 39 1 11:15 11:30 6 39 0 1 0 3 0 1
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Data Namerodo  Ndmero do Horé’ri_o Horario Motocicleta  Automével Mipro— Onibgs O_nibus Caminhdo Caminhdo Transporte
Posto Movimento de Inicio de Fim onibus  Padrdo Articulado Leve Pesado Escolar

02/08/2018 39 1 11:30 11:45 8 44 1 1 0 0 0 0
02/08/2018 39 1 11:45 12:00 7 49 0 1 0 0 0 0
02/08/2018 39 1 12:00 12:15 11 62 1 1 0 0 0 0
02/08/2018 39 1 12:15 12:30 6 48 0 0 0 0 0 0
02/08/2018 39 1 12:30 12:45 7 39 1 2 0 0 0 0
02/08/2018 39 1 12:45 13:00 6 47 1 0 0 0 0 0
02/08/2018 39 1 13:00 13:15 8 53 0 3 0 0 0 0
02/08/2018 39 1 13:15 13:30 5 47 1 0 0 1 0 2
02/08/2018 39 1 13:30 13:45 8 50 0 1 0 0 1 2
02/08/2018 39 1 13:45 14:00 8 46 1 2 0 0 0 0
02/08/2018 39 1 14:00 14:15 5 53 1 1 0 0 0 0
02/08/2018 39 1 14:15 14:30 3 51 1 2 0 2 0 0
02/08/2018 39 1 14:30 14:45 4 45 1 1 0 3 0 0
02/08/2018 39 1 14:45 15:00 8 33 0 1 0 0 0 0
02/08/2018 39 1 15:00 15:15 7 53 1 3 0 1 0 0
02/08/2018 39 1 15:15 15:30 0 47 1 1 0 1 0 0
02/08/2018 39 1 15:30 15:45 5 34 0 1 0 0 0 1
02/08/2018 39 1 15:45 16:00 3 46 1 2 0 0 0 0
02/08/2018 39 1 16:00 16:15 4 35 0 1 0 0 1 0
02/08/2018 39 1 16:15 16:30 4 49 1 1 0 1 0 0
02/08/2018 39 1 16:30 16:45 5 50 1 1 0 1 0 0
02/08/2018 39 1 16:45 17:00 2 46 0 0 0 2 0 0
02/08/2018 39 1 17:00 17:15 7 29 1 0 0 1 0 0
02/08/2018 39 1 17:15 17:30 13 49 0 0 0 1 0 0
02/08/2018 39 1 17:30 17:45 9 44 1 2 0 0 0 0
02/08/2018 39 1 17:45 18:00 10 69 0 1 0 0 0 0
02/08/2018 39 1 18:00 18:15 6 43 0 0 0 0 0 0
02/08/2018 39 1 18:15 18:30 9 51 1 3 0 0 0 0
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Data Namerodo  Ndmero do Horé’ri_o Horario Motocicleta  Automével Mipro— Onibgs O_nibus Caminhdo Caminhdo Transporte
Posto Movimento de Inicio de Fim onibus  Padrdo Articulado Leve Pesado Escolar

02/08/2018 39 1 18:30 18:45 7 42 1 0 0 0 0 1
02/08/2018 39 1 18:45 19:00 8 56 1 2 0 0 0 0
02/08/2018 39 1 19:00 19:15 6 51 0 2 0 0 0 0
02/08/2018 39 1 19:15 19:30 8 60 0 4 0 0 0 0
02/08/2018 39 1 19:30 19:45 6 53 2 1 0 0 0 0
02/08/2018 39 1 19:45 20:00 4 44 1 0 0 0 0 0
02/08/2018 39 1 20:00 20:15 5 54 0 5 0 0 1 0
02/08/2018 39 1 20:15 20:30 2 40 1 0 0 0 0 0
02/08/2018 39 1 20:30 20:45 4 45 1 1 0 0 0 0
02/08/2018 39 1 20:45 21:00 2 39 1 1 0 0 0 0
02/08/2018 39 1 21:00 21:15 4 27 0 2 0 0 0 0
02/08/2018 39 1 21:15 21:30 3 35 0 1 0 0 0 0
02/08/2018 39 1 21:30 21:45 2 35 0 0 0 0 0 0
02/08/2018 39 1 21:45 22:00 2 30 0 2 0 0 0 0
02/08/2018 39 1 22:00 22:15 1 28 0 1 0 0 0 0
02/08/2018 39 1 22:15 22:30 0 16 0 2 0 0 0 0
02/08/2018 39 1 22:30 22:45 3 19 0 1 0 0 0 0
02/08/2018 39 1 22:45 23:00 4 12 0 1 0 0 0 0
03/08/2018 39 1 05:00 05:15 0 2 0 0 0 0 0 0
03/08/2018 39 1 05:15 05:30 1 3 0 0 0 0 0 0
03/08/2018 39 1 05:30 05:45 0 4 0 1 0 0 0 0
03/08/2018 39 1 05:45 06:00 2 6 0 1 0 0 0 0
03/08/2018 39 1 06:00 06:15 2 11 1 3 0 0 0 0
03/08/2018 39 1 06:15 06:30 1 10 0 1 0 0 0 0
03/08/2018 39 1 06:30 06:45 0 13 1 1 0 0 0 0
03/08/2018 39 1 06:45 07:00 3 23 1 0 0 0 0 1
03/08/2018 39 1 07:00 07:15 5 38 0 1 0 0 0 0
03/08/2018 39 1 07:15 07:30 8 32 1 2 0 0 0 0
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Data Namerodo  Ndmero do Horé’ri_o Horario Motocicleta  Automével Mipro— Onibgs O_nibus Caminhdo Caminhdo Transporte
Posto Movimento de Inicio de Fim onibus  Padrdo Articulado Leve Pesado Escolar

03/08/2018 39 1 07:30 07:45 2 28 1 1 0 1 0 0
03/08/2018 39 1 07:45 08:00 5 29 1 0 0 2 0 0
03/08/2018 39 1 08:00 08:15 6 35 0 1 0 2 0 0
03/08/2018 39 1 08:15 08:30 4 31 1 0 0 0 0 0
03/08/2018 39 1 08:30 08:45 5 27 1 4 0 1 1 0
03/08/2018 39 1 08:45 09:00 5 18 0 3 0 2 0 0
03/08/2018 39 1 09:00 09:15 5 25 1 1 0 2 0 1
03/08/2018 39 1 09:15 09:30 5 37 1 1 0 0 0 0
03/08/2018 39 1 09:30 09:45 5 23 1 4 0 1 0 0
03/08/2018 39 1 09:45 10:00 4 32 0 0 0 0 0 0
03/08/2018 39 1 10:00 10:15 10 44 1 0 0 0 0 0
03/08/2018 39 1 10:15 10:30 8 35 0 2 0 1 0 0
03/08/2018 39 1 10:30 10:45 6 34 1 1 0 2 0 0
03/08/2018 39 1 10:45 11:00 5 44 1 0 0 0 0 0
03/08/2018 39 1 11:00 11:15 9 35 0 1 0 1 0 0
03/08/2018 39 1 11:15 11:30 9 42 1 1 0 0 0 0
03/08/2018 39 1 11:30 11:45 3 39 1 0 0 0 1 0
03/08/2018 39 1 11:45 12:00 1 45 0 2 0 0 0 0
03/08/2018 39 1 12:00 12:15 3 47 1 1 0 2 1 1
03/08/2018 39 1 12:15 12:30 4 42 0 1 0 1 0 2
03/08/2018 39 1 12:30 12:45 3 39 1 1 0 0 0 1
03/08/2018 39 1 12:45 13:00 3 36 1 0 0 0 0 0
03/08/2018 39 1 13:00 13:15 8 42 0 3 0 1 0 2
03/08/2018 39 1 13:15 13:30 5 28 1 0 0 4 0 1
03/08/2018 39 1 13:30 13:45 6 43 1 0 0 1 0 3
03/08/2018 39 1 13:45 14:00 4 45 1 2 0 1 1 1
03/08/2018 39 1 14:00 14:15 5 46 1 1 0 1 0 1
03/08/2018 39 1 14:15 14:30 3 48 0 1 0 4 0 0
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Data Namerodo  Ndmero do Horé’ri_o Horario Motocicleta  Automével Mipro— Onibgs O_nibus Caminhdo Caminhdo Transporte
Posto Movimento de Inicio de Fim onibus  Padrdo Articulado Leve Pesado Escolar

03/08/2018 39 1 14:30 14:45 8 35 1 3 0 0 0 0
03/08/2018 39 1 14:45 15:00 10 44 0 0 0 0 0 0
03/08/2018 39 1 15:00 15:15 7 42 1 4 0 1 0 0
03/08/2018 39 1 15:15 15:30 4 37 1 1 0 3 1 0
03/08/2018 39 1 15:30 15:45 3 44 0 1 0 1 0 0
03/08/2018 39 1 15:45 16:00 5 43 1 1 0 2 0 0
03/08/2018 39 1 16:00 16:15 9 51 0 2 0 1 0 0
03/08/2018 39 1 16:15 16:30 7 48 1 1 0 0 0 2
03/08/2018 39 1 16:30 16:45 9 54 0 1 0 0 1 0
03/08/2018 39 1 16:45 17:00 6 47 1 1 0 0 0 0
03/08/2018 39 1 17:00 17:15 7 37 1 0 0 0 0 0
03/08/2018 39 1 17:15 17:30 7 55 0 2 0 0 0 1
03/08/2018 39 1 17:30 17:45 10 69 1 0 0 0 0 0
03/08/2018 39 1 17:45 18:00 7 56 1 0 0 3 0 0
03/08/2018 39 1 18:00 18:15 3 57 1 1 0 0 0 0
03/08/2018 39 1 18:15 18:30 10 71 1 1 0 1 0 0
03/08/2018 39 1 18:30 18:45 4 58 1 3 0 1 0 0
03/08/2018 39 1 18:45 19:00 1 46 1 1 0 0 0 1
03/08/2018 39 1 19:00 19:15 5 50 1 2 0 0 0 0
03/08/2018 39 1 19:15 19:30 6 52 2 0 0 1 0 0
03/08/2018 39 1 19:30 19:45 7 50 1 1 0 0 0 0
03/08/2018 39 1 19:45 20:00 6 44 1 1 0 0 0 0
03/08/2018 39 1 20:00 20:15 6 42 1 1 0 0 0 0
03/08/2018 39 1 20:15 20:30 5 42 1 0 0 0 0 0
03/08/2018 39 1 20:30 20:45 6 39 2 2 0 1 0 0
03/08/2018 39 1 20:45 21:00 7 39 0 0 0 0 0 0
03/08/2018 39 1 21:00 21:15 4 28 1 1 0 0 0 0
03/08/2018 39 1 21:15 21:30 3 3 1 1 0 0 0 0
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Data Namerodo  Ndmero do Horé’ri_o Horario Motocicleta  Automével Mipro— Onibgs O_nibus Caminhdo Caminhdo Transporte
Posto Movimento de Inicio de Fim onibus  Padrdo Articulado Leve Pesado Escolar

03/08/2018 39 1 21:30 21:45 2 34 0 1 0 0 0 0
03/08/2018 39 1 21:45 22:00 3 28 1 0 0 0 0 0
03/08/2018 39 1 22:00 22:15 5 30 0 1 0 0 0 0
03/08/2018 39 1 22:15 22:30 1 34 1 0 0 0 0 0
03/08/2018 39 1 22:30 22:45 2 26 1 0 0 0 0 0
03/08/2018 39 1 22:45 23:00 2 21 1 1 0 0 0 0
02/08/2018 39 2 05:00 05:15 0 0 0 0 0 0 0
02/08/2018 39 2 05:15 05:30 0 0 0 0 0 0 0
02/08/2018 39 2 05:30 05:45 1 0 1 0 0 0 0
02/08/2018 39 2 05:45 06:00 2 0 3 0 0 0 1
02/08/2018 39 2 06:00 06:15 1 10 1 1 0 0 0 0
02/08/2018 39 2 06:15 06:30 5 9 0 1 0 0 0 2
02/08/2018 39 2 06:30 06:45 8 20 0 0 0 0 0 0
02/08/2018 39 2 06:45 07:00 6 44 0 1 0 0 0 2
02/08/2018 39 2 07:00 07:15 3 69 0 0 0 0 0 0
02/08/2018 39 2 07:15 07:30 3 58 0 0 0 0 0 0
02/08/2018 39 2 07:30 07:45 3 29 0 1 0 0 0 0
02/08/2018 39 2 07:45 08:00 8 24 0 1 0 0 0 1
02/08/2018 39 2 08:00 08:15 2 36 0 0 0 0 0 1
02/08/2018 39 2 08:15 08:30 6 18 0 2 0 0 0 0
02/08/2018 39 2 08:30 08:45 0 23 0 0 0 1 0 0
02/08/2018 39 2 08:45 09:00 6 26 0 1 0 0 0 0
02/08/2018 39 2 09:00 09:15 2 21 0 1 0 0 0 0
02/08/2018 39 2 09:15 09:30 3 18 0 0 0 0 0 0
02/08/2018 39 2 09:30 09:45 7 7 1 1 0 0 0 0
02/08/2018 39 2 09:45 10:00 5 22 0 0 0 0 0 0
02/08/2018 39 2 10:00 10:15 2 26 0 1 0 1 1 0
02/08/2018 39 2 10:15 10:30 2 21 0 0 0 0 0 0
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Data Namerodo  Ndmero do Horé’ri_o Horario Motocicleta  Automével Mipro— Onibgs O_nibus Caminhdo Caminhdo Transporte
Posto Movimento de Inicio de Fim onibus  Padrdo Articulado Leve Pesado Escolar

02/08/2018 39 2 10:30 10:45 4 17 0 1 0 1 0 0
02/08/2018 39 2 10:45 11:00 3 29 1 0 0 1 0 0
02/08/2018 39 2 11:00 11:15 7 18 0 1 0 0 1 0
02/08/2018 39 2 11:15 11:30 8 22 2 1 0 3 1 0
02/08/2018 39 2 11:30 11:45 5 16 0 0 0 2 1 0
02/08/2018 39 2 11:45 12:00 4 18 0 1 0 0 0 1
02/08/2018 39 2 12:00 12:15 10 38 0 0 0 1 0 0
02/08/2018 39 2 12:15 12:30 4 30 0 0 0 0 2 0
02/08/2018 39 2 12:30 12:45 5 30 0 1 0 0 0 0
02/08/2018 39 2 12:45 13:00 7 25 0 0 0 0 0 0
02/08/2018 39 2 13:00 13:15 4 25 0 1 0 0 0 1
02/08/2018 39 2 13:15 13:30 1 23 0 1 0 0 0 1
02/08/2018 39 2 13:30 13:45 2 34 0 1 0 0 0 0
02/08/2018 39 2 13:45 14:00 3 31 1 0 0 0 0 1
02/08/2018 39 2 14:00 14:15 3 27 0 0 0 0 0 0
02/08/2018 39 2 14:15 14:30 7 21 1 1 0 1 1 1
02/08/2018 39 2 14:30 14:45 2 33 0 1 0 0 0 0
02/08/2018 39 2 14:45 15:00 3 17 0 0 0 0 2 0
02/08/2018 39 2 15:00 15:15 7 22 0 1 0 0 1 2
02/08/2018 39 2 15:15 15:30 2 25 1 0 0 0 0 0
02/08/2018 39 2 15:30 15:45 1 28 0 1 0 0 1 0
02/08/2018 39 2 15:45 16:00 6 29 0 0 0 0 0 1
02/08/2018 39 2 16:00 16:15 5 24 0 1 0 0 0 0
02/08/2018 39 2 16:15 16:30 3 22 0 1 0 0 1 1
02/08/2018 39 2 16:30 16:45 3 27 0 0 0 1 0 2
02/08/2018 39 2 16:45 17:00 3 27 1 1 0 0 0 1
02/08/2018 39 2 17:00 17:15 13 20 0 1 0 0 1 1
02/08/2018 39 2 17:15 17:30 3 32 0 0 0 0 0 0
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Data Namerodo  Ndmero do Horé’ri_o Horario Motocicleta  Automével Mipro— Onibgs O_nibus Caminhdo Caminhdo Transporte
Posto Movimento de Inicio de Fim onibus  Padrdo Articulado Leve Pesado Escolar

02/08/2018 39 2 17:30 17:45 13 27 0 1 0 0 1 0
02/08/2018 39 2 17:45 18:00 9 26 0 1 0 0 0 0
02/08/2018 39 2 18:00 18:15 5 37 0 0 0 1 0 1
02/08/2018 39 2 18:15 18:30 1 41 0 1 0 0 0 0
02/08/2018 39 2 18:30 18:45 2 19 0 0 0 0 0 1
02/08/2018 39 2 18:45 19:00 2 27 0 1 0 0 0 0
02/08/2018 39 2 19:00 19:15 2 29 0 1 0 0 0 0
02/08/2018 39 2 19:15 19:30 5 18 1 1 0 0 1 0
02/08/2018 39 2 19:30 19:45 5 27 0 1 0 0 0 0
02/08/2018 39 2 19:45 20:00 1 20 0 0 0 0 0 0
02/08/2018 39 2 20:00 20:15 0 13 0 1 0 0 0 0
02/08/2018 39 2 20:15 20:30 2 15 0 1 0 0 0 0
02/08/2018 39 2 20:30 20:45 3 16 0 1 0 0 0 0
02/08/2018 39 2 20:45 21:00 0 16 0 0 0 0 0 0
02/08/2018 39 2 21:00 21:15 2 10 0 1 0 0 0 0
02/08/2018 39 2 21:15 21:30 2 17 0 1 0 0 0 0
02/08/2018 39 2 21:30 21:45 2 9 0 0 0 0 0 0
02/08/2018 39 2 21:45 22:00 0 12 0 0 0 0 0 0
02/08/2018 39 2 22:00 22:15 3 19 0 1 0 0 0 0
02/08/2018 39 2 22:15 22:30 1 11 0 0 0 0 0 0
02/08/2018 39 2 22:30 22:45 1 10 0 1 0 0 0 0
02/08/2018 39 2 22:45 23:00 2 12 0 1 0 0 0 0
03/08/2018 39 2 05:00 05:15 0 1 0 0 0 0 0 0
03/08/2018 39 2 05:15 05:30 3 4 0 0 0 0 0 0
03/08/2018 39 2 05:30 05:45 0 5 0 1 0 0 0 0
03/08/2018 39 2 05:45 06:00 2 7 0 2 0 0 0 0
03/08/2018 39 2 06:00 06:15 0 8 0 1 0 0 0 1
03/08/2018 39 2 06:15 06:30 7 13 0 1 0 0 0 2
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Data Namerodo  Ndmero do Horé’ri_o Horario Motocicleta  Automével Mipro— Onibgs O_nibus Caminhdo Caminhdo Transporte
Posto Movimento de Inicio de Fim onibus  Padrdo Articulado Leve Pesado Escolar

03/08/2018 39 2 06:30 06:45 5 21 0 0 0 0 0 1
03/08/2018 39 2 06:45 07:00 4 51 0 0 0 0 0 2
03/08/2018 39 2 07:00 07:15 2 63 0 1 0 0 0 2
03/08/2018 39 2 07:15 07:30 3 59 0 1 0 0 0 1
03/08/2018 39 2 07:30 07:45 1 32 0 0 0 0 0 0
03/08/2018 39 2 07:45 08:00 10 31 0 1 0 1 0 0
03/08/2018 39 2 08:00 08:15 2 24 0 0 0 1 0 0
03/08/2018 39 2 08:15 08:30 2 29 0 1 0 0 1 0
03/08/2018 39 2 08:30 08:45 2 18 0 1 0 0 0 0
03/08/2018 39 2 08:45 09:00 7 32 0 1 0 0 0 0
03/08/2018 39 2 09:00 09:15 5 32 0 0 0 0 0 0
03/08/2018 39 2 09:15 09:30 6 20 0 1 0 0 0 0
03/08/2018 39 2 09:30 09:45 0 32 0 1 0 0 0 0
03/08/2018 39 2 09:45 10:00 1 19 1 0 0 0 0 0
03/08/2018 39 2 10:00 10:15 6 17 0 1 0 0 1 0
03/08/2018 39 2 10:15 10:30 2 21 0 0 0 0 1 0
03/08/2018 39 2 10:30 10:45 4 23 0 1 0 0 1 0
03/08/2018 39 2 10:45 11:00 4 17 0 0 0 0 0 0
03/08/2018 39 2 11:00 11:15 4 33 0 1 0 0 0 0
03/08/2018 39 2 11:15 11:30 4 31 0 0 0 0 0 1
03/08/2018 39 2 11:30 11:45 4 32 0 1 0 0 0 1
03/08/2018 39 2 11:45 12:00 7 39 0 0 0 1 1 2
03/08/2018 39 2 12:00 12:15 3 44 0 0 0 0 0 0
03/08/2018 39 2 12:15 12:30 3 39 0 1 0 2 1 1
03/08/2018 39 2 12:30 12:45 5 29 0 0 0 0 0 1
03/08/2018 39 2 12:45 13:00 6 22 0 1 0 1 2 0
03/08/2018 39 2 13:00 13:15 6 23 0 1 0 0 0 0
03/08/2018 39 2 13:15 13:30 6 21 0 0 0 0 0 1
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Data Namerodo  Ndmero do Horé’ri_o Horario Motocicleta  Automével Mipro— Onibgs O_nibus Caminhdo Caminhdo Transporte
Posto Movimento de Inicio de Fim onibus  Padrdo Articulado Leve Pesado Escolar

03/08/2018 39 2 13:30 13:45 6 30 0 1 0 1 0 1
03/08/2018 39 2 13:45 14:00 4 27 0 1 0 1 0 0
03/08/2018 39 2 14:00 14:15 6 25 0 1 0 1 0 0
03/08/2018 39 2 14:15 14:30 7 39 0 0 0 0 1 0
03/08/2018 39 2 14:30 14:45 6 23 0 0 0 0 0 0
03/08/2018 39 2 14:45 15:00 4 31 0 1 0 1 1 0
03/08/2018 39 2 15:00 15:15 8 33 0 1 0 0 0 1
03/08/2018 39 2 15:15 15:30 3 25 0 0 0 0 1 0
03/08/2018 39 2 15:30 15:45 4 39 0 1 0 1 0 0
03/08/2018 39 2 15:45 16:00 6 37 0 1 0 0 0 0
03/08/2018 39 2 16:00 16:15 12 27 0 0 0 0 0 1
03/08/2018 39 2 16:15 16:30 2 28 0 1 0 1 0 1
03/08/2018 39 2 16:30 16:45 2 20 0 0 0 0 0 1
03/08/2018 39 2 16:45 17:00 8 24 0 0 0 0 0 1
03/08/2018 39 2 17:00 17:15 2 25 0 1 0 0 1 0
03/08/2018 39 2 17:15 17:30 7 33 0 2 0 0 0 1
03/08/2018 39 2 17:30 17:45 1 25 0 0 0 0 0 1
03/08/2018 39 2 17:45 18:00 6 33 0 1 0 0 0 1
03/08/2018 39 2 18:00 18:15 3 32 0 0 0 0 1 3
03/08/2018 39 2 18:15 18:30 2 26 0 1 0 0 0 0
03/08/2018 39 2 18:30 18:45 3 27 0 0 0 0 0 0
03/08/2018 39 2 18:45 19:00 6 23 1 1 0 0 0 0
03/08/2018 39 2 19:00 19:15 3 25 0 0 0 0 0 0
03/08/2018 39 2 19:15 19:30 4 26 0 2 0 0 0 0
03/08/2018 39 2 19:30 19:45 0 24 1 1 0 0 0 0
03/08/2018 39 2 19:45 20:00 1 29 0 1 0 0 0 0
03/08/2018 39 2 20:00 20:15 3 19 0 0 0 0 0 0
03/08/2018 39 2 20:15 20:30 2 20 0 1 0 0 0 0
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Data Namerodo  Ndmero do Horé’ri_o Horario Motocicleta  Automével Mipro— Onibgs O_nibus Caminhdo Caminhdo Transporte
Posto Movimento de Inicio de Fim onibus  Padrdo Articulado Leve Pesado Escolar

03/08/2018 39 2 20:30 20:45 2 16 0 1 0 0 1 0
03/08/2018 39 2 20:45 21:00 0 18 0 0 0 0 0 0
03/08/2018 39 2 21:00 21:15 0 20 0 1 0 0 0 0
03/08/2018 39 2 21:15 21:30 4 8 0 1 0 0 0 0
03/08/2018 39 2 21:30 21:45 0 16 0 0 0 0 0 0
03/08/2018 39 2 21:45 22:00 1 14 0 1 0 0 0 0
03/08/2018 39 2 22:00 22:15 1 21 0 0 0 0 0 0
03/08/2018 39 2 22:15 22:30 2 13 0 1 0 0 0 0
03/08/2018 39 2 22:30 22:45 2 16 0 0 0 0 0 0
03/08/2018 39 2 22:45 23:00 2 10 0 1 0 0 0 0
02/08/2018 39 3 05:00 05:15 5 9 2 1 0 1 0 0
02/08/2018 39 3 05:15 05:30 8 19 0 1 0 0 2 0
02/08/2018 39 3 05:30 05:45 4 39 1 4 0 2 0 0
02/08/2018 39 3 05:45 06:00 7 40 3 2 0 2 1 1
02/08/2018 39 3 06:00 06:15 13 59 1 6 0 0 1 0
02/08/2018 39 3 06:15 06:30 15 68 3 9 0 1 1 4
02/08/2018 39 3 06:30 06:45 26 99 3 3 0 0 0 3
02/08/2018 39 3 06:45 07:00 23 166 0 5 0 0 2 3
02/08/2018 39 3 07:00 07:15 17 194 0 4 0 1 5 0
02/08/2018 39 3 07:15 07:30 27 190 1 8 0 0 1 2
02/08/2018 39 3 07:30 07:45 34 173 0 2 0 0 1 1
02/08/2018 39 3 07:45 08:00 21 177 0 6 0 2 2 0
02/08/2018 39 3 08:00 08:15 37 152 1 4 0 1 0 0
02/08/2018 39 3 08:15 08:30 24 164 0 5 0 4 0 0
02/08/2018 39 3 08:30 08:45 27 169 0 8 0 2 0 0
02/08/2018 39 3 08:45 09:00 21 149 0 8 0 4 2 0
02/08/2018 39 3 09:00 09:15 31 178 1 8 0 5 1 0
02/08/2018 39 3 09:15 09:30 24 153 0 4 0 4 3 0



138

Data Namerodo  Ndmero do Horé’ri_o Horario Motocicleta  Automével Mipro— Onibgs O_nibus Caminhdo Caminhdo Transporte
Posto Movimento de Inicio de Fim onibus  Padrdo Articulado Leve Pesado Escolar

02/08/2018 39 3 09:30 09:45 24 143 0 6 0 1 1 0
02/08/2018 39 3 09:45 10:00 25 161 0 3 0 6 1 0
02/08/2018 39 3 10:00 10:15 24 130 0 6 0 2 2 0
02/08/2018 39 3 10:15 10:30 22 135 1 3 0 4 1 0
02/08/2018 39 3 10:30 10:45 33 178 1 4 0 5 1 1
02/08/2018 39 3 10:45 11:00 23 170 2 4 0 4 0 0
02/08/2018 39 3 11:00 11:15 30 162 0 5 0 3 4 0
02/08/2018 39 3 11:15 11:30 40 156 0 4 0 5 3 1
02/08/2018 39 3 11:30 11:45 44 164 1 4 0 3 6 3
02/08/2018 39 3 11:45 12:00 34 173 0 4 0 3 5 0
02/08/2018 39 3 12:00 12:15 38 196 0 0 0 3 4 1
02/08/2018 39 3 12:15 12:30 34 208 0 2 0 0 5 3
02/08/2018 39 3 12:30 12:45 32 176 0 7 0 2 2 2
02/08/2018 39 3 12:45 13:00 15 187 0 5 0 1 3 1
02/08/2018 39 3 13:00 13:15 29 215 1 3 0 1 2 5
02/08/2018 39 3 13:15 13:30 33 184 0 3 0 3 3 4
02/08/2018 39 3 13:30 13:45 26 207 0 3 0 3 3 3
02/08/2018 39 3 13:45 14:00 35 188 0 9 0 1 1 2
02/08/2018 39 3 14:00 14:15 32 201 1 4 0 4 2 0
02/08/2018 39 3 14:15 14:30 25 168 1 3 0 5 2 1
02/08/2018 39 3 14:30 14:45 28 179 1 6 0 1 7 0
02/08/2018 39 3 14:45 15:00 26 182 0 9 1 4 3 1
02/08/2018 39 3 15:00 15:15 36 157 2 3 0 4 3 0
02/08/2018 39 3 15:15 15:30 24 166 0 4 0 1 3 0
02/08/2018 39 3 15:30 15:45 33 176 1 2 0 3 2 1
02/08/2018 39 3 15:45 16:00 32 208 1 10 0 3 1 0
02/08/2018 39 3 16:00 16:15 38 216 1 3 0 2 5 0
02/08/2018 39 3 16:15 16:30 39 213 0 3 0 1 2 0
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Data Namerodo  Ndmero do Horé’ri_o Horario Motocicleta  Automével Mipro— Onibgs O_nibus Caminhdo Caminhdo Transporte
Posto Movimento de Inicio de Fim onibus  Padrdo Articulado Leve Pesado Escolar

02/08/2018 39 3 16:30 16:45 51 217 1 6 0 1 2 0
02/08/2018 39 3 16:45 17:00 45 210 1 4 0 1 5 1
02/08/2018 39 3 17:00 17:15 a7 249 1 4 0 3 3 1
02/08/2018 39 3 17:15 17:30 63 241 1 8 0 1 2 2
02/08/2018 39 3 17:30 17:45 40 225 0 4 0 1 0 1
02/08/2018 39 3 17:45 18:00 42 203 0 3 0 1 4 1
02/08/2018 39 3 18:00 18:15 58 251 0 4 0 1 1 1
02/08/2018 39 3 18:15 18:30 43 240 1 4 0 1 2 0
02/08/2018 39 3 18:30 18:45 26 227 1 5 0 1 1 2
02/08/2018 39 3 18:45 19:00 36 215 0 2 0 0 0 2
02/08/2018 39 3 19:00 19:15 37 205 0 9 0 0 0 2
02/08/2018 39 3 19:15 19:30 37 224 1 8 0 0 0 1
02/08/2018 39 3 19:30 19:45 35 220 0 9 0 0 1 0
02/08/2018 39 3 19:45 20:00 20 183 0 4 0 0 0 0
02/08/2018 39 3 20:00 20:15 31 182 0 13 0 1 1 0
02/08/2018 39 3 20:15 20:30 29 171 0 3 0 2 0 0
02/08/2018 39 3 20:30 20:45 30 150 1 6 0 0 0 0
02/08/2018 39 3 20:45 21:00 34 135 1 3 0 0 0 0
02/08/2018 39 3 21:00 21:15 21 147 0 4 0 0 1 0
02/08/2018 39 3 21:15 21:30 24 114 0 4 0 0 0 0
02/08/2018 39 3 21:30 21:45 17 127 0 2 0 0 0 0
02/08/2018 39 3 21:45 22:00 15 112 0 7 0 0 0 0
02/08/2018 39 3 22:00 22:15 25 119 0 2 0 0 0 0
02/08/2018 39 3 22:15 22:30 20 117 0 5 0 0 0 0
02/08/2018 39 3 22:30 22:45 18 a1 0 5 0 0 0 0
02/08/2018 39 3 22:45 23:00 14 58 0 8 0 0 0 0
03/08/2018 39 3 05:00 05:15 5 11 0 1 0 0 0 0
03/08/2018 39 3 05:15 05:30 4 20 2 2 0 1 0 0
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Data Namerodo  Ndmero do Horé’ri_o Horario Motocicleta  Automével Mipro— Onibgs O_nibus Caminhdo Caminhdo Transporte
Posto Movimento de Inicio de Fim onibus  Padrdo Articulado Leve Pesado Escolar

03/08/2018 39 3 05:30 05:45 6 36 1 4 0 0 1 0
03/08/2018 39 3 05:45 06:00 7 40 1 2 0 2 0 0
03/08/2018 39 3 06:00 06:15 17 51 1 7 0 2 0 0
03/08/2018 39 3 06:15 06:30 19 68 1 5 0 1 0 2
03/08/2018 39 3 06:30 06:45 21 98 0 4 0 1 2 4
03/08/2018 39 3 06:45 07:00 23 161 1 5 0 0 0 1
03/08/2018 39 3 07:00 07:15 32 206 0 5 0 0 4 0
03/08/2018 39 3 07:15 07:30 23 166 0 4 0 1 1 1
03/08/2018 39 3 07:30 07:45 22 164 0 5 0 0 2 2
03/08/2018 39 3 07:45 08:00 21 162 0 9 0 0 3 0
03/08/2018 39 3 08:00 08:15 31 185 0 5 0 0 0 1
03/08/2018 39 3 08:15 08:30 25 164 0 5 0 1 1 0
03/08/2018 39 3 08:30 08:45 31 182 1 4 0 1 1 0
03/08/2018 39 3 08:45 09:00 20 163 0 8 0 6 2 0
03/08/2018 39 3 09:00 09:15 29 172 1 5 0 4 1 0
03/08/2018 39 3 09:15 09:30 17 163 0 7 0 1 0 0
03/08/2018 39 3 09:30 09:45 30 124 1 4 1 4 2 0
03/08/2018 39 3 09:45 10:00 25 153 0 3 0 2 4 2
03/08/2018 39 3 10:00 10:15 29 167 1 5 0 5 3 0
03/08/2018 39 3 10:15 10:30 31 157 1 2 0 2 4 0
03/08/2018 39 3 10:30 10:45 24 165 2 4 0 4 1 0
03/08/2018 39 3 10:45 11:00 26 142 1 7 0 6 4 1
03/08/2018 39 3 11:00 11:15 35 190 1 3 0 5 3 2
03/08/2018 39 3 11:15 11:30 37 195 1 3 0 5 4 4
03/08/2018 39 3 11:30 11:45 42 167 0 3 0 3 4 1
03/08/2018 39 3 11:45 12:00 31 188 3 8 0 3 0 1
03/08/2018 39 3 12:00 12:15 28 194 1 3 0 1 5 1
03/08/2018 39 3 12:15 12:30 35 203 0 3 0 3 1 1
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Data Namerodo  Ndmero do Horé’ri_o Horario Motocicleta  Automével Mipro— Onibgs O_nibus Caminhdo Caminhdo Transporte
Posto Movimento de Inicio de Fim onibus  Padrdo Articulado Leve Pesado Escolar

03/08/2018 39 3 12:30 12:45 34 213 0 4 0 2 0 2
03/08/2018 39 3 12:45 13:00 46 199 0 4 0 0 0 2
03/08/2018 39 3 13:00 13:15 31 214 1 6 0 2 0 4
03/08/2018 39 3 13:15 13:30 41 236 1 1 0 0 4 5
03/08/2018 39 3 13:30 13:45 19 216 0 7 0 1 2 4
03/08/2018 39 3 13:45 14:00 23 205 0 3 0 0 1 2
03/08/2018 39 3 14:00 14:15 25 188 0 7 0 5 2 0
03/08/2018 39 3 14:15 14:30 35 194 1 10 0 1 2 1
03/08/2018 39 3 14:30 14:45 41 194 0 3 0 4 2 0
03/08/2018 39 3 14:45 15:00 28 208 1 9 0 2 2 0
03/08/2018 39 3 15:00 15:15 38 203 4 5 0 3 3 0
03/08/2018 39 3 15:15 15:30 37 171 1 3 0 4 1 0
03/08/2018 39 3 15:30 15:45 31 202 0 7 0 4 1 0
03/08/2018 39 3 15:45 16:00 39 205 1 4 0 1 0 1
03/08/2018 39 3 16:00 16:15 43 220 1 8 0 5 1 0
03/08/2018 39 3 16:15 16:30 60 228 2 5 0 2 4 1
03/08/2018 39 3 16:30 16:45 45 200 1 5 0 0 1 0
03/08/2018 39 3 16:45 17:00 42 224 1 2 0 1 4 0
03/08/2018 39 3 17:00 17:15 41 237 0 9 0 4 3 0
03/08/2018 39 3 17:15 17:30 54 257 0 5 0 1 0 2
03/08/2018 39 3 17:30 17:45 41 231 2 4 0 3 2 3
03/08/2018 39 3 17:45 18:00 39 221 2 5 0 4 0 0
03/08/2018 39 3 18:00 18:15 51 241 1 5 0 4 1 1
03/08/2018 39 3 18:15 18:30 59 244 0 4 0 2 0 0
03/08/2018 39 3 18:30 18:45 46 209 1 10 0 0 1 1
03/08/2018 39 3 18:45 19:00 33 231 0 5 0 0 0 1
03/08/2018 39 3 19:00 19:15 40 236 0 3 0 1 1 0
03/08/2018 39 3 19:15 19:30 33 242 0 7 0 1 0 1
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Data Namerodo  Ndmero do Horé’ri_o Horario Motocicleta  Automével Mipro— Onibgs O_nibus Caminhdo Caminhdo Transporte
Posto Movimento de Inicio de Fim onibus  Padrdo Articulado Leve Pesado Escolar

03/08/2018 39 3 19:30 19:45 26 228 0 9 0 0 0 0
03/08/2018 39 3 19:45 20:00 45 205 0 6 0 0 0 0
03/08/2018 39 3 20:00 20:15 26 163 0 8 0 0 0 0
03/08/2018 39 3 20:15 20:30 27 190 1 3 0 0 0 0
03/08/2018 39 3 20:30 20:45 27 191 0 6 0 0 0 0
03/08/2018 39 3 20:45 21:00 28 140 0 4 0 0 0 0
03/08/2018 39 3 21:00 21:15 30 200 0 4 0 0 0 0
03/08/2018 39 3 21:15 21:30 22 159 0 4 0 1 0 0
03/08/2018 39 3 21:30 21:45 26 169 0 2 0 2 0 0
03/08/2018 39 3 21:45 22:00 29 162 0 5 0 0 0 0
03/08/2018 39 3 22:00 22:15 36 168 2 5 0 1 0 0
03/08/2018 39 3 22:15 22:30 23 149 0 4 0 1 0 0
03/08/2018 39 3 22:30 22:45 17 146 0 6 0 0 0 0
03/08/2018 39 3 22:45 23:00 13 130 0 6 0 1 0 0
02/08/2018 39 4 05:00 05:15 2 33 0 6 0 0 0 0
02/08/2018 39 4 05:15 05:30 13 34 1 4 0 0 0 0
02/08/2018 39 4 05:30 05:45 17 45 4 5 0 0 0 0
02/08/2018 39 4 05:45 06:00 21 88 4 8 0 2 1 0
02/08/2018 39 4 06:00 06:15 44 119 3 7 0 0 1 1
02/08/2018 39 4 06:15 06:30 45 199 5 14 0 2 2 2
02/08/2018 39 4 06:30 06:45 61 274 4 8 0 1 0 2
02/08/2018 39 4 06:45 07:00 72 301 0 5 0 2 0 1
02/08/2018 39 4 07:00 07:15 73 278 2 6 0 0 0 0
02/08/2018 39 4 07:15 07:30 69 318 3 8 0 0 0 0
02/08/2018 39 4 07:30 07:45 63 298 4 9 0 0 0 0
02/08/2018 39 4 07:45 08:00 71 285 2 12 0 1 2 0
02/08/2018 39 4 08:00 08:15 65 236 3 10 0 2 0 0
02/08/2018 39 4 08:15 08:30 69 254 4 9 0 2 0 1
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Data Namerodo  Ndmero do Horé’ri_o Horario Motocicleta  Automével Mipro— Onibgs O_nibus Caminhdo Caminhdo Transporte
Posto Movimento de Inicio de Fim onibus  Padrdo Articulado Leve Pesado Escolar

02/08/2018 39 4 08:30 08:45 78 231 3 8 0 1 0 0
02/08/2018 39 4 08:45 09:00 67 223 5 9 0 2 2 0
02/08/2018 39 4 09:00 09:15 59 267 3 12 0 1 0 0
02/08/2018 39 4 09:15 09:30 63 296 4 8 0 2 0 0
02/08/2018 39 4 09:30 09:45 73 261 3 12 0 2 0 1
02/08/2018 39 4 09:45 10:00 71 275 2 9 0 2 1 1
02/08/2018 39 4 10:00 10:15 76 254 4 11 0 0 1 0
02/08/2018 39 4 10:15 10:30 65 239 0 10 0 0 0 0
02/08/2018 39 4 10:30 10:45 66 276 2 15 0 0 0 0
02/08/2018 39 4 10:45 11:00 62 267 3 9 0 1 0 0
02/08/2018 39 4 11:00 11:15 69 274 3 0 2 0 0
02/08/2018 39 4 11:15 11:30 72 256 2 12 0 0 0 0
02/08/2018 39 4 11:30 11:45 63 276 2 13 0 0 0 2
02/08/2018 39 4 11:45 12:00 67 254 3 14 0 0 0 2
02/08/2018 39 4 12:00 12:15 61 241 3 10 0 1 0 1
02/08/2018 39 4 12:15 12:30 58 267 1 9 0 0 0 2
02/08/2018 39 4 12:30 12:45 64 221 2 9 0 0 2 2
02/08/2018 39 4 12:45 13:00 68 217 2 9 0 2 0 1
02/08/2018 39 4 13:00 13:15 71 236 3 8 0 0 0 1
02/08/2018 39 4 13:15 13:30 62 241 3 3 0 0 0 0
02/08/2018 39 4 13:30 13:45 55 237 4 15 0 2 2 0
02/08/2018 39 4 13:45 14:00 54 231 3 9 0 1 0 0
02/08/2018 39 4 14:00 14:15 45 239 2 9 0 1 0 0
02/08/2018 39 4 14:15 14:30 51 263 2 14 0 1 0 0
02/08/2018 39 4 14:30 14:45 56 245 2 9 0 0 0 0
02/08/2018 39 4 14:45 15:00 54 261 2 14 0 0 1 1
02/08/2018 39 4 15:00 15:15 52 267 1 15 0 0 1 1
02/08/2018 39 4 15:15 15:30 61 256 3 14 0 0 1 1
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Data Namerodo  Ndmero do Horé’ri_o Horario Motocicleta  Automével Mipro— Onibgs O_nibus Caminhdo Caminhdo Transporte
Posto Movimento de Inicio de Fim onibus  Padrdo Articulado Leve Pesado Escolar

02/08/2018 39 4 15:30 15:45 59 229 1 12 0 0 1 0
02/08/2018 39 4 15:45 16:00 53 234 2 9 0 0 0 0
02/08/2018 39 4 16:00 16:15 61 256 4 9 0 0 0 0
02/08/2018 39 4 16:15 16:30 73 243 2 12 0 0 0 2
02/08/2018 39 4 16:30 16:45 65 256 3 11 0 0 2 1
02/08/2018 39 4 16:45 17:00 69 271 2 9 0 0 0 2
02/08/2018 39 4 17:00 17:15 72 245 5 10 0 0 0 2
02/08/2018 39 4 17:15 17:30 75 249 5 13 0 1 0 2
02/08/2018 39 4 17:30 17:45 68 301 3 14 0 0 0 0
02/08/2018 39 4 17:45 18:00 72 279 4 12 0 0 0 0
02/08/2018 39 4 18:00 18:15 63 276 2 11 0 1 0 0
02/08/2018 39 4 18:15 18:30 42 271 2 11 0 0 0 0
02/08/2018 39 4 18:30 18:45 41 261 1 12 0 0 0 0
02/08/2018 39 4 18:45 19:00 49 234 1 9 0 0 0 0
02/08/2018 39 4 19:00 19:15 36 231 1 14 0 0 2 0
02/08/2018 39 4 19:15 19:30 38 227 1 13 0 0 0 1
02/08/2018 39 4 19:30 19:45 37 223 0 12 0 1 0 1
02/08/2018 39 4 19:45 20:00 28 218 0 10 0 0 0 0
02/08/2018 39 4 20:00 20:15 31 214 0 6 0 0 0 0
02/08/2018 39 4 20:15 20:30 29 216 2 8 0 2 1 0
02/08/2018 39 4 20:30 20:45 34 219 3 7 0 0 0 1
02/08/2018 39 4 20:45 21:00 28 198 2 10 0 0 0 0
02/08/2018 39 4 21:00 21:15 25 119 1 8 0 1 0 0
02/08/2018 39 4 21:15 21:30 28 112 1 9 0 0 0 0
02/08/2018 39 4 21:30 21:45 32 98 0 11 0 0 0 1
02/08/2018 39 4 21:45 22:00 20 93 0 9 0 0 0 0
02/08/2018 39 4 22:00 22:15 15 64 1 8 0 0 0 0
02/08/2018 39 4 22:15 22:30 13 56 0 6 0 0 0 0
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Data Namerodo  Ndmero do Horé’ri_o Horario Motocicleta  Automével Mipro— Onibgs O_nibus Caminhdo Caminhdo Transporte
Posto Movimento de Inicio de Fim onibus  Padrdo Articulado Leve Pesado Escolar

02/08/2018 39 4 22:30 22:45 9 44 1 4 0 0 0 0
02/08/2018 39 4 22:45 23:00 11 32 0 2 0 0 0 0
03/08/2018 39 4 05:00 05:15 3 35 0 5 0 0 0 0
03/08/2018 39 4 05:15 05:30 9 38 0 4 0 0 0 0
03/08/2018 39 4 05:30 05:45 16 41 1 7 0 0 0 0
03/08/2018 39 4 05:45 06:00 19 84 1 8 0 0 2 0
03/08/2018 39 4 06:00 06:15 48 113 1 6 0 0 0 0
03/08/2018 39 4 06:15 06:30 63 135 2 13 0 0 0 2
03/08/2018 39 4 06:30 06:45 71 198 1 15 0 2 2 2
03/08/2018 39 4 06:45 07:00 79 213 3 11 0 1 0 1
03/08/2018 39 4 07:00 07:15 69 274 3 9 0 2 0 2
03/08/2018 39 4 07:15 07:30 73 245 4 9 0 1 1 2
03/08/2018 39 4 07:30 07:45 68 267 5 8 0 0 1 0
03/08/2018 39 4 07:45 08:00 71 286 1 9 0 0 1 0
03/08/2018 39 4 08:00 08:15 72 245 3 12 0 0 0 0
03/08/2018 39 4 08:15 08:30 59 253 1 13 0 0 0 0
03/08/2018 39 4 08:30 08:45 64 199 4 10 0 0 0 0
03/08/2018 39 4 08:45 09:00 68 212 3 11 0 1 2 0
03/08/2018 39 4 09:00 09:15 73 245 2 13 0 1 0 0
03/08/2018 39 4 09:15 09:30 76 249 2 10 0 2 0 1
03/08/2018 39 4 09:30 09:45 67 251 2 9 0 0 0 1
03/08/2018 39 4 09:45 10:00 73 259 4 9 0 0 2 1
03/08/2018 39 4 10:00 10:15 69 245 1 8 0 1 1 1
03/08/2018 39 4 10:15 10:30 71 275 2 9 0 3 0 0
03/08/2018 39 4 10:30 10:45 74 264 3 12 0 0 0 0
03/08/2018 39 4 10:45 11:00 76 226 4 10 0 0 0 1
03/08/2018 39 4 11:00 11:15 73 256 2 9 0 0 0 2
03/08/2018 39 4 11:15 11:30 68 245 3 9 0 0 0 2
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Data Namerodo  Ndmero do Horé’ri_o Horario Motocicleta  Automével Mipro— Onibgs O_nibus Caminhdo Caminhdo Transporte
Posto Movimento de Inicio de Fim onibus  Padrdo Articulado Leve Pesado Escolar

03/08/2018 39 4 11:30 11:45 72 237 2 8 0 1 0 1
03/08/2018 39 4 11:45 12:00 65 256 1 9 0 3 0 1
03/08/2018 39 4 12:00 12:15 63 249 0 12 0 1 1 1
03/08/2018 39 4 12:15 12:30 71 231 1 10 0 3 1 0
03/08/2018 39 4 12:30 12:45 65 243 2 7 0 1 1 0
03/08/2018 39 4 12:45 13:00 69 265 1 0 1 0 0
03/08/2018 39 4 13:00 13:15 71 249 3 0 2 0 0
03/08/2018 39 4 13:15 13:30 61 254 3 11 0 1 0 0
03/08/2018 39 4 13:30 13:45 55 238 2 10 0 1 0 0
03/08/2018 39 4 13:45 14:00 69 221 1 12 0 0 0 1
03/08/2018 39 4 14:00 14:15 74 219 4 10 0 0 0 1
03/08/2018 39 4 14:15 14:30 78 199 3 9 0 0 0 1
03/08/2018 39 4 14:30 14:45 65 196 1 9 0 0 0 0
03/08/2018 39 4 14:45 15:00 68 217 2 8 0 0 0 0
03/08/2018 39 4 15:00 15:15 64 234 1 9 0 1 0 1
03/08/2018 39 4 15:15 15:30 71 216 4 10 0 3 0 1
03/08/2018 39 4 15:30 15:45 58 199 3 11 0 1 0 1
03/08/2018 39 4 15:45 16:00 55 196 3 12 0 0 2 0
03/08/2018 39 4 16:00 16:15 58 218 4 10 0 0 1 0
03/08/2018 39 4 16:15 16:30 51 225 5 9 0 0 2 0
03/08/2018 39 4 16:30 16:45 48 235 3 11 0 1 1 0
03/08/2018 39 4 16:45 17:00 64 241 3 10 0 2 1 0
03/08/2018 39 4 17:00 17:15 68 238 2 11 0 0 1 0
03/08/2018 39 4 17:15 17:30 67 256 1 12 0 0 0 0
03/08/2018 39 4 17:30 17:45 63 234 3 10 0 1 0 0
03/08/2018 39 4 17:45 18:00 58 215 3 11 0 1 0 1
03/08/2018 39 4 18:00 18:15 71 224 2 9 0 0 0 1
03/08/2018 39 4 18:15 18:30 76 187 3 9 0 0 0 1
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Data Namerodo  Ndmero do Horé’ri_o Horario Motocicleta  Automével Mipro— Onibgs O_nibus Caminhdo Caminhdo Transporte
Posto Movimento de Inicio de Fim onibus  Padrdo Articulado Leve Pesado Escolar

03/08/2018 39 4 18:30 18:45 64 191 4 11 0 1 1 0
03/08/2018 39 4 18:45 19:00 61 145 3 10 0 1 0 0
03/08/2018 39 4 19:00 19:15 56 103 2 9 0 0 0 0
03/08/2018 39 4 19:15 19:30 54 96 2 8 0 0 1 0
03/08/2018 39 4 19:30 19:45 51 103 1 7 0 0 1 1
03/08/2018 39 4 19:45 20:00 44 97 0 9 0 0 2 0
03/08/2018 39 4 20:00 20:15 47 102 0 9 0 0 0 0
03/08/2018 39 4 20:15 20:30 48 98 1 7 0 1 0 0
03/08/2018 39 4 20:30 20:45 36 73 2 8 0 0 0 0
03/08/2018 39 4 20:45 21:00 31 79 1 4 0 0 0 0
03/08/2018 39 4 21:00 21:15 27 65 1 6 0 0 1 0
03/08/2018 39 4 21:15 21:30 21 42 1 7 0 0 1 1
03/08/2018 39 4 21:30 21:45 17 35 0 6 0 0 0 0
03/08/2018 39 4 21:45 22:00 8 42 2 5 0 0 0 0
03/08/2018 39 4 22:00 22:15 11 35 1 6 0 0 1 0
03/08/2018 39 4 22:15 22:30 5 34 0 5 0 0 2 0
03/08/2018 39 4 22:30 22:45 3 20 1 5 0 0 0 0
03/08/2018 39 4 22:45 23:00 2 27 1 6 0 0 0 0
02/08/2018 39 5 05:00 05:15 1 3 0 1 0 0 0 0
02/08/2018 39 5 05:15 05:30 1 1 0 1 0 0 0 0
02/08/2018 39 5 05:30 05:45 0 2 0 2 0 0 0 0
02/08/2018 39 5 05:45 06:00 2 2 0 2 0 0 0 0
02/08/2018 39 5 06:00 06:15 1 5 1 1 0 0 0 0
02/08/2018 39 5 06:15 06:30 3 17 0 0 0 0 2 0
02/08/2018 39 5 06:30 06:45 3 38 0 3 0 0 0 0
02/08/2018 39 5 06:45 07:00 3 39 0 1 0 0 0 0
02/08/2018 39 5 07:00 07:15 2 42 0 1 0 0 0 0
02/08/2018 39 5 07:15 07:30 1 35 1 1 0 0 0 0
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Data Namerodo  Ndmero do Horé’ri_o Horario Motocicleta  Automével Mipro— Onibgs O_nibus Caminhdo Caminhdo Transporte
Posto Movimento de Inicio de Fim onibus  Padrdo Articulado Leve Pesado Escolar

02/08/2018 39 5 07:30 07:45 3 24 0 1 0 0 0 0
02/08/2018 39 5 07:45 08:00 2 19 0 2 0 0 1 0
02/08/2018 39 5 08:00 08:15 1 17 0 1 0 0 0 0
02/08/2018 39 5 08:15 08:30 3 21 0 3 0 0 0 0
02/08/2018 39 5 08:30 08:45 3 23 0 1 0 0 0 0
02/08/2018 39 5 08:45 09:00 2 27 0 1 0 0 0 0
02/08/2018 39 5 09:00 09:15 2 32 1 1 0 0 0 0
02/08/2018 39 5 09:15 09:30 1 25 0 1 0 0 0 0
02/08/2018 39 5 09:30 09:45 2 26 0 1 0 0 0 0
02/08/2018 39 5 09:45 10:00 3 18 0 1 0 0 0 0
02/08/2018 39 5 10:00 10:15 2 23 0 2 0 0 0 0
02/08/2018 39 5 10:15 10:30 4 17 0 1 0 0 0 0
02/08/2018 39 5 10:30 10:45 1 28 0 1 0 0 0 0
02/08/2018 39 5 10:45 11:00 1 32 0 1 0 0 0 0
02/08/2018 39 5 11:00 11:15 2 18 0 2 0 0 0 0
02/08/2018 39 5 11:15 11:30 3 21 0 1 0 0 0 1
02/08/2018 39 5 11:30 11:45 2 17 0 1 0 0 0 0
02/08/2018 39 5 11:45 12:00 1 26 0 1 0 0 0 0
02/08/2018 39 5 12:00 12:15 4 32 0 1 0 1 0 0
02/08/2018 39 5 12:15 12:30 3 30 0 1 0 0 0 0
02/08/2018 39 5 12:30 12:45 2 26 0 1 0 0 0 0
02/08/2018 39 5 12:45 13:00 1 27 0 2 0 0 0 0
02/08/2018 39 5 13:00 13:15 2 21 0 3 0 0 0 0
02/08/2018 39 5 13:15 13:30 1 17 0 1 0 0 0 0
02/08/2018 39 5 13:30 13:45 2 21 0 1 0 0 0 0
02/08/2018 39 5 13:45 14:00 2 27 0 2 0 0 0 0
02/08/2018 39 5 14:00 14:15 2 34 0 2 0 0 0 0
02/08/2018 39 5 14:15 14:30 2 24 0 2 0 0 0 0
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Data Namerodo  Ndmero do Horé’ri_o Horario Motocicleta  Automével Mipro— Onibgs O_nibus Caminhdo Caminhdo Transporte
Posto Movimento de Inicio de Fim onibus  Padrdo Articulado Leve Pesado Escolar

02/08/2018 39 5 14:30 14:45 2 23 0 1 0 0 0 0
02/08/2018 39 5 14:45 15:00 2 27 0 1 0 0 0 0
02/08/2018 39 5 15:00 15:15 1 19 0 1 0 0 0 0
02/08/2018 39 5 15:15 15:30 1 23 0 1 0 0 0 0
02/08/2018 39 5 15:30 15:45 3 27 0 3 0 0 0 0
02/08/2018 39 5 15:45 16:00 3 29 0 1 0 0 0 0
02/08/2018 39 5 16:00 16:15 2 21 0 1 0 0 0 0
02/08/2018 39 5 16:15 16:30 2 26 0 1 0 0 1 0
02/08/2018 39 5 16:30 16:45 3 31 0 1 0 0 0 0
02/08/2018 39 5 16:45 17:00 2 25 0 1 0 0 0 1
02/08/2018 39 5 17:00 17:15 1 27 0 2 0 0 0 0
02/08/2018 39 5 17:15 17:30 2 26 0 1 0 0 0 0
02/08/2018 39 5 17:30 17:45 2 21 0 1 0 0 0 0
02/08/2018 39 5 17:45 18:00 3 25 0 1 0 0 0 0
02/08/2018 39 5 18:00 18:15 0 31 0 2 0 0 0 0
02/08/2018 39 5 18:15 18:30 0 37 0 2 0 0 0 0
02/08/2018 39 5 18:30 18:45 0 28 0 2 0 0 0 0
02/08/2018 39 5 18:45 19:00 1 16 0 1 0 0 0 0
02/08/2018 39 5 19:00 19:15 2 18 0 1 0 0 0 0
02/08/2018 39 5 19:15 19:30 1 21 0 1 0 0 0 0
02/08/2018 39 5 19:30 19:45 2 24 0 1 0 0 0 0
02/08/2018 39 5 19:45 20:00 3 25 0 1 0 0 0 0
02/08/2018 39 5 20:00 20:15 2 19 0 2 0 0 0 0
02/08/2018 39 5 20:15 20:30 1 17 0 1 0 0 0 0
02/08/2018 39 5 20:30 20:45 1 12 0 1 0 0 0 0
02/08/2018 39 5 20:45 21:00 0 16 0 12 0 0 0 0
02/08/2018 39 5 21:00 21:15 0 13 0 1 0 0 0 0
02/08/2018 39 5 21:15 21:30 0 11 0 0 0 0 0 0
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Data Namerodo  Ndmero do Horé’ri_o Horario Motocicleta  Automével Mipro— Onibgs O_nibus Caminhdo Caminhdo Transporte
Posto Movimento de Inicio de Fim onibus  Padrdo Articulado Leve Pesado Escolar

02/08/2018 39 5 21:30 21:45 0 9 0 0 0 0 0 0
02/08/2018 39 5 21:45 22:00 1 4 0 1 0 0 0 0
02/08/2018 39 5 22:00 22:15 0 8 0 0 0 0 0 0
02/08/2018 39 5 22:15 22:30 2 6 0 0 0 0 0 0
02/08/2018 39 5 22:30 22:45 0 3 0 0 0 0 0 0
02/08/2018 39 5 22:45 23:00 0 7 0 0 0 0 0 0
03/08/2018 39 5 05:00 05:15 0 4 0 0 0 0 0 0
03/08/2018 39 5 05:15 05:30 0 3 0 1 0 0 0 0
03/08/2018 39 5 05:30 05:45 0 5 0 1 0 0 0 0
03/08/2018 39 5 05:45 06:00 1 7 0 1 0 0 0 0
03/08/2018 39 5 06:00 06:15 1 14 1 1 0 0 0 0
03/08/2018 39 5 06:15 06:30 1 17 0 1 0 0 0 0
03/08/2018 39 5 06:30 06:45 1 19 0 2 0 0 1 0
03/08/2018 39 5 06:45 07:00 2 25 0 1 0 0 0 0
03/08/2018 39 5 07:00 07:15 2 34 1 1 0 0 0 0
03/08/2018 39 5 07:15 07:30 3 27 0 2 0 0 0 0
03/08/2018 39 5 07:30 07:45 1 29 0 1 0 0 0 0
03/08/2018 39 5 07:45 08:00 1 19 0 3 0 0 0 0
03/08/2018 39 5 08:00 08:15 3 26 0 2 0 0 0 0
03/08/2018 39 5 08:15 08:30 2 31 0 2 0 0 0 0
03/08/2018 39 5 08:30 08:45 3 28 0 1 0 2 0 0
03/08/2018 39 5 08:45 09:00 2 26 0 1 0 0 0 0
03/08/2018 39 5 09:00 09:15 2 29 0 1 0 0 0 0
03/08/2018 39 5 09:15 09:30 1 18 0 1 0 0 0 0
03/08/2018 39 5 09:30 09:45 3 26 0 1 0 0 0 0
03/08/2018 39 5 09:45 10:00 1 32 1 1 0 0 1 0
03/08/2018 39 5 10:00 10:15 1 31 0 0 0 0 0 0
03/08/2018 39 5 10:15 10:30 1 35 0 1 0 0 0 0
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Data Namerodo  Ndmero do Horé’ri_o Horario Motocicleta  Automével Mipro— Onibgs O_nibus Caminhdo Caminhdo Transporte
Posto Movimento de Inicio de Fim onibus  Padrdo Articulado Leve Pesado Escolar

03/08/2018 39 5 10:30 10:45 1 28 0 1 0 0 0 0
03/08/2018 39 5 10:45 11:00 4 27 0 1 0 0 1 0
03/08/2018 39 5 11:00 11:15 3 29 0 11 0 0 0 0
03/08/2018 39 5 11:15 11:30 3 27 0 0 0 0 0 0
03/08/2018 39 5 11:30 11:45 3 26 0 1 0 0 0 1
03/08/2018 39 5 11:45 12:00 4 31 0 1 0 0 0 0
03/08/2018 39 5 12:00 12:15 2 28 0 1 0 0 0 0
03/08/2018 39 5 12:15 12:30 3 31 10 1 0 0 0 0
03/08/2018 39 5 12:30 12:45 3 25 0 1 0 0 0 0
03/08/2018 39 5 12:45 13:00 4 28 0 1 0 0 0 0
03/08/2018 39 5 13:00 13:15 2 19 0 1 0 0 0 0
03/08/2018 39 5 13:15 13:30 2 25 0 1 0 1 0 0
03/08/2018 39 5 13:30 13:45 0 28 0 1 0 0 0 0
03/08/2018 39 5 13:45 14:00 2 31 0 1 0 0 0 0
03/08/2018 39 5 14:00 14:15 2 29 0 1 0 0 0 0
03/08/2018 39 5 14:15 14:30 3 26 0 12 0 0 0 0
03/08/2018 39 5 14:30 14:45 3 21 0 2 0 0 0 0
03/08/2018 39 5 14:45 15:00 3 31 0 2 0 0 0 0
03/08/2018 39 5 15:00 15:15 3 29 0 1 0 0 0 0
03/08/2018 39 5 15:15 15:30 2 18 1 1 0 0 0 0
03/08/2018 39 5 15:30 15:45 2 25 0 1 0 0 0 0
03/08/2018 39 5 15:45 16:00 4 27 0 2 0 0 0 0
03/08/2018 39 5 16:00 16:15 2 31 0 2 0 0 0 0
03/08/2018 39 5 16:15 16:30 2 32 0 3 0 0 0 0
03/08/2018 39 5 16:30 16:45 3 26 0 1 0 0 0 0
03/08/2018 39 5 16:45 17:00 2 29 0 1 0 0 0 0
03/08/2018 39 5 17:00 17:15 2 18 0 0 0 0 0 0
03/08/2018 39 5 17:15 17:30 4 24 0 1 0 0 0 0
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Data Namerodo  Ndmero do Horé’ri_o Horario Motocicleta  Automével Mipro— Onibgs O_nibus Caminhdo Caminhdo Transporte
Posto Movimento de Inicio de Fim onibus  Padrdo Articulado Leve Pesado Escolar

03/08/2018 39 5 17:30 17:45 2 28 0 1 0 0 0 0
03/08/2018 39 5 17:45 18:00 2 31 0 2 0 0 0 0
03/08/2018 39 5 18:00 18:15 4 27 0 2 0 0 0 0
03/08/2018 39 5 18:15 18:30 3 32 0 1 0 0 0 0
03/08/2018 39 5 18:30 18:45 2 32 0 1 0 0 0 0
03/08/2018 39 5 18:45 19:00 2 28 0 1 0 0 0 0
03/08/2018 39 5 19:00 19:15 2 27 0 1 0 0 0 0
03/08/2018 39 5 19:15 19:30 1 31 0 1 0 0 0 0
03/08/2018 39 5 19:30 19:45 1 26 0 2 0 0 0 0
03/08/2018 39 5 19:45 20:00 2 25 0 2 0 0 0 0
03/08/2018 39 5 20:00 20:15 3 17 0 1 0 0 0 0
03/08/2018 39 5 20:15 20:30 0 12 1 1 0 0 0 0
03/08/2018 39 5 20:30 20:45 2 16 0 2 0 0 0 0
03/08/2018 39 5 20:45 21:00 2 18 0 1 0 0 0 0
03/08/2018 39 5 21:00 21:15 2 21 0 1 0 0 0 0
03/08/2018 39 5 21:15 21:30 3 7 0 1 0 0 0 0
03/08/2018 39 5 21:30 21:45 2 0 1 0 0 0 0
03/08/2018 39 5 21:45 22:00 0 12 0 0 0 0 0 0
03/08/2018 39 5 22:00 22:15 1 6 0 0 0 0 0 0
03/08/2018 39 5 22:15 22:30 1 8 0 1 0 0 0 0
03/08/2018 39 5 22:30 22:45 2 11 0 2 0 0 0 0
03/08/2018 39 5 22:45 23:00 1 9 0 1 0 0 0 0



ANEXO E - INVENTARIO DO ESTADO DA SUPERFICIE - IGG
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INVENTARIO DO ESTADO DA SUPERFICIE DO PAVIMENTO — ESTRADA DO ENCANAMENTO

FOLHA:
sooou e
TIPO: ou QUILOMETRO
SUBTRECHO: DATA: QUILOMETRO
TRINCAS AFUNDAMENTOS OUTROS |1 ccpias
Etaca |segmento | ISOLADAS |ECT:|j:2R|_|GF,éD§s PLASTICO | CONSOLID | DEFEITOS N
oukm | Terrap. || TTC | TTL| TLC | TLL | TRR =513 [1ae | ALP | ATP | ALC | ATC |O EX| D | R | TRI |TER| FrVacoes:
O U T T B R s B B R A BV B A 6|7 |8 | mm |mm
! 1
2 12
3 2 1
2 2 6
> 3
6 1 ;
7 2 | 15
8 1
S 1




ANEXO F — PLANILHA DE PREENCHIMENTO DA CONDICAO DO PAVIMENTO - PCI
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Section

Branch

Date

Section

Section

Comme

Sample

Sample

Sample

Distress

e 1D Name Inspected A e Length Width nts Number Size Type Code S =i || Ul

Recife 1 Est do 04/03/2023 R. da R. Invest. 25,60 9 0 1 230,37  Random 1 L 0,00 SqM
Encaname Harmon José de
nto ia Carvalho

Recife 1 Est do 04/03/2023 R. da R. Invest. 25,60 9 0 1 230,37 Random 1 M 4,50 SqM
Encaname Harmon José de
nto ia Carvalho

Recife 1 Est do 04/03/2023 R. da R. Invest. 25,60 9 0 1 230,37 Random 1 H 0,00 SqM
Encaname Harmon José de
nto ia Carvalho

Recife 1 Est do 04/03/2023 R. da R. Invest. 25,60 9 0 1 230,37 Random 2 L 0,00 SqM
Encaname Harmon José de
nto ia Carvalho

Recife 1 Est do 04/03/2023 R. da R. Invest. 25,60 9 0 1 230,37  Random 2 M 0,00 SqM
Encaname Harmon José de
nto ia Carvalho

Recife 1 Est do 04/03/2023 R. da R. Invest. 25,60 9 0 1 230,37 Random 2 H 0,00 SqM
Encaname Harmon José de
nto ia Carvalho

Recife 1 Est do 04/03/2023 R. da R. Invest. 25,60 9 0 1 230,37  Random 3 L 0,00 SqM
Encaname Harmon José de
nto ia Carvalho

Recife 1 Est do 04/03/2023 R. da R. Invest. 25,60 9 0 1 230,37 Random 3 M 0,00 SqM
Encaname Harmon José de
nto ia Carvalho

Recife 1 Est do 04/03/2023 R. da R. Invest. 25,60 9 0 1 230,37  Random 3 H 0,00 SqMm
Encaname Harmon José de
nto ia Carvalho

Recife 1 Est do 04/03/2023 R. da R. Invest. 25,60 9 0 1 230,37 Random 5 L 0,00 SqM
Encaname Harmon José de
nto ia Carvalho

Recife 1 Est do 04/03/2023 R. da R. Invest. 25,60 9 0 1 230,37  Random 5 M 0,00 SqM
Encaname Harmon José de
nto ia Carvalho

Recife 1 Est do 04/03/2023 R. da R. Invest. 25,60 9 0 1 230,37 Random 5 H 0,00 SqM
Encaname Harmon José de
nto ia Carvalho
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. Section Branch Date Section Section  Comme Sample Sample Sample  Distress . .
Unique 1D 1D Name Inspected From To Length Width nts Number Size Type Code SR el B
Recife 1 Est do 04/03/2023 R. da R. Invest. 25,60 9 0 1 230,37 Random 6 L 0,00 SgM
Encaname Harmon José de
nto ia Carvalho
Recife 1 Est do 04/03/2023 R. da R. Invest. 25,60 9 0 1 230,37  Random 6 M 0,00 SqM
Encaname Harmon José de
nto ia Carvalho
Recife 1 Est do 04/03/2023 R. da R. Invest. 25,60 9 0 1 230,37 Random 6 H 0,00 SgM
Encaname Harmon José de
nto ia Carvalho
Recife 1 Est do 04/03/2023 R. da R. Invest. 25,60 9 0 1 230,37 Random 10 L 9,43 M
Encaname Harmon José de
nto ia Carvalho
Recife 1 Est do 04/03/2023 R. da R. Invest. 25,60 9 0 1 230,37  Random 10 M 0,00 M
Encaname Harmon José de
nto ia Carvalho
Recife 1 Est do 04/03/2023 R. da R. Invest. 25,60 9 0 1 230,37 Random 10 H 0,00 M
Encaname Harmon José de
nto ia Carvalho
Recife 1 Est do 04/03/2023 R. da R. Invest. 25,60 9 0 1 230,37  Random 11 L 4,00 SqM
Encaname Harmon José de
nto ia Carvalho
Recife 1 Est do 04/03/2023 R. da R. Invest. 25,60 9 0 1 230,37 Random 11 M 2,40 SqM
Encaname Harmon José de
nto ia Carvalho
Recife 1 Est do 04/03/2023 R. da R. Invest. 25,60 9 0 1 230,37 Random 11 H 0,00 SqM
Encaname Harmon José de
nto ia Carvalho
Recife 1 Est do 04/03/2023 R.da R. Invest. 25,60 9 0 1 230,37 = Random 13 L 0,00 Count
Encaname Harmon José de
nto ia Carvalho
Recife 1 Est do 04/03/2023 R. da R. Invest. 25,60 9 0 1 230,37 Random 13 L 1,00 Count
Encaname Harmon José de
nto ia Carvalho
Recife 1 Est do 04/03/2023 R.da R. Invest. 25,60 9 0 1 230,37 = Random 13 H 0,00 Count
Encaname Harmon José de
nto ia Carvalho
Recife 1 Est do 04/03/2023 R. da R. Invest. 25,60 9 0 1 230,37 Random 16 L 0,00 SqM

Encaname Harmon José de
nto ia Carvalho
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. Section Branch Date Section Section  Comme Sample Sample Sample  Distress . .
Unique 1D 1D Name Inspected From To Length Width nts Number Size Type Code SR el B
Recife 1 Est do 04/03/2023 R. da R. Invest. 25,60 9 0 1 230,37 Random 16 M 0,00 SqM
Encaname Harmon José de
nto ia Carvalho
Recife 1 Est do 04/03/2023 R. da R. Invest. 25,60 9 0 1 230,37  Random 16 H 0,00 SqM
Encaname Harmon José de
nto ia Carvalho
Recife 1 Est do 04/03/2023 R. da R. Invest. 25,60 9 0 1 230,37 Random 17 L 0,00 SqM
Encaname Harmon José de
nto ia Carvalho
Recife 1 Est do 04/03/2023 R. da R. Invest. 25,60 9 0 1 230,37 Random 17 M 0,00 SqM
Encaname Harmon José de
nto ia Carvalho
Recife 1 Est do 04/03/2023 R. da R. Invest. 25,60 9 0 1 230,37  Random 17 H 0,00 SgqM
Encaname Harmon José de
nto ia Carvalho
Recife 1 Est do 04/03/2023 R. da R. Invest. 25,60 9 0 1 230,37 Random 19 M 27,6 SqM
Encaname Harmon José de
nto ia Carvalho
Recife 1 Est do 04/03/2023 R. da R. Invest. 25,60 9 0 1 230,37  Random 19 H 0,00 SgqM
Encaname Harmon José de
nto ia Carvalho
Recife 2 Est do 04/03/2023 R. R. Joao 83,33 9 0 1 750,01 = Random 1 L 0,00 SqM
Encaname Invest. Barbalho
nto José de
Carvalh
0
Recife 2 Est do 04/03/2023 R. R. Joao 83,33 9 0 1 750,01 = Random 1 M 0,00 SqM
Encaname Invest. Barbalho
nto José de
Carvalh
0
Recife 2 Est do 04/03/2023 R. R. Joao 83,33 9 0 1 750,01 = Random 1 H 0,00 SqM
Encaname Invest. Barbalho
nto José de
Carvalh
0
Recife 2 Est do 04/03/2023 R. R. Joao 83,33 9 0 1 750,01 = Random 2 L 0,00 SqM
Encaname Invest. Barbalho
nto José de
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. Section Branch Date Section Section  Comme Sample Sample Sample  Distress . .
Unique 1D 1D Name Inspected From To Length Width nts Number Size Type Code SR el B
Carvalh
0
Recife 2 Est do 04/03/2023 R. R. Joao 83,33 9 0 1 750,01 = Random 2 M 0,00 SqM
Encaname Invest. Barbalho
nto José de
Carvalh
0
Recife 2 Est do 04/03/2023 R. R. Joao 83,33 9 0 1 750,01 = Random 2 H 0,00 SqM
Encaname Invest. Barbalho
nto José de
Carvalh
0
Recife 2 Est do 04/03/2023 R. R. Joao 83,33 9 0 1 750,01  Random 3 L 0,00 SqM
Encaname Invest. Barbalho
nto José de
Carvalh
0
Recife 2 Est do 04/03/2023 R. R. Joao 83,33 9 0 1 750,01 Random 3 M 0,00 SqM
Encaname Invest. Barbalho
nto José de
Carvalh
0
Recife 2 Est do 04/03/2023 R. R. Joao 83,33 9 0 1 750,01  Random 3 H 0,00 SgqM
Encaname Invest. Barbalho
nto José de
Carvalh
0
Recife 2 Est do 04/03/2023 R. R. Joao 83,33 9 0 1 750,01 = Random 5 L 0,00 SqM
Encaname Invest. Barbalho
nto José de
Carvalh
0
Recife 2 Est do 04/03/2023 R. R. Joao 83,33 9 0 1 750,01 = Random 5 M 0,00 SqM
Encaname Invest. Barbalho
nto José de
Carvalh
0
Recife 2 Est do 04/03/2023 R. R. Joao 83,33 9 0 1 750,01 = Random 5 H 0,00 SqM
Encaname Invest. Barbalho
nto José de
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. Section Branch Date Section Section  Comme Sample Sample Sample  Distress . .
Unique 1D 1D Name Inspected From To Length Width nts Number Size Type Code SR el B
Carvalh
0
Recife 2 Est do 04/03/2023 R. R. Joao 83,33 9 0 1 750,01 = Random 6 L 0,00 SqM
Encaname Invest. Barbalho
nto José de
Carvalh
0
Recife 2 Est do 04/03/2023 R. R. Joao 83,33 9 0 1 750,01 = Random 6 M 0,00 SqM
Encaname Invest. Barbalho
nto José de
Carvalh
0
Recife 2 Est do 04/03/2023 R. R. Joao 83,33 9 0 1 750,01  Random 6 H 0,00 SqM
Encaname Invest. Barbalho
nto José de
Carvalh
0
Recife 2 Est do 04/03/2023 R. R. Joao 83,33 9 0 1 750,01 = Random 10 L 11,97 M
Encaname Invest. Barbalho
nto José de
Carvalh
0
Recife 2 Est do 04/03/2023 R. R. Joao 83,33 9 0 1 750,01  Random 10 M 0,00 M
Encaname Invest. Barbalho
nto José de
Carvalh
0
Recife 2 Est do 04/03/2023 R. R. Joao 83,33 9 0 1 750,01 = Random 10 H 0,00 M
Encaname Invest. Barbalho
nto José de
Carvalh
0
Recife 2 Est do 04/03/2023 R. R. Joao 83,33 9 0 1 750,01 = Random 11 L 0,00 SqM
Encaname Invest. Barbalho
nto José de
Carvalh
0
Recife 2 Est do 04/03/2023 R. R. Joao 83,33 9 0 1 750,01 = Random 11 L 11,16 SqM
Encaname Invest. Barbalho

nto José de
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. Section Branch Date Section Section  Comme Sample Sample Sample  Distress . .
Unique 1D 1D Name Inspected From To Length Width nts Number Size Type Code SR el B
Carvalh
0
Recife 2 Est do 04/03/2023 R. R. Joao 83,33 9 0 1 750,01 = Random 11 M 12,36 SqM
Encaname Invest. Barbalho
nto José de
Carvalh
0
Recife 2 Est do 04/03/2023 R. R. Joao 83,33 9 0 1 750,01 Random 13 L 1,00 Count
Encaname Invest. Barbalho
nto José de
Carvalh
0
Recife 2 Est do 04/03/2023 R. R. Joao 83,33 9 0 1 750,01 = Random 13 M 0,00 Count
Encaname Invest. Barbalho
nto José de
Carvalh
0
Recife 2 Est do 04/03/2023 R. R. Joao 83,33 9 0 1 750,01 Random 13 H 0,00 Count
Encaname Invest. Barbalho
nto José de
Carvalh
0
Recife 2 Est do 04/03/2023 R. R. Joao 83,33 9 0 1 750,01  Random 16 L 0,00 SgqM
Encaname Invest. Barbalho
nto José de
Carvalh
0
Recife 2 Est do 04/03/2023 R. R. Joao 83,33 9 0 1 750,01 = Random 16 M 0,00 SqM
Encaname Invest. Barbalho
nto José de
Carvalh
0
Recife 2 Est do 04/03/2023 R. R. Joao 83,33 9 0 1 750,01 = Random 16 H 0,00 SqM
Encaname Invest. Barbalho
nto José de
Carvalh
0
Recife 2 Est do 04/03/2023 R. R. Joao 83,33 9 0 1 750,01 = Random 17 L 0,00 SqM
Encaname Invest. Barbalho
nto José de
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Carvalh
0
Recife 2 Est do 04/03/2023 R. R. Joao 83,33 9 0 1 750,01 = Random 17 M 0,00 SqM
Encaname Invest. Barbalho
nto José de
Carvalh
0
Recife 2 Est do 04/03/2023 R. R. Joao 83,33 9 0 1 750,01 = Random 17 H 0,00 SqM
Encaname Invest. Barbalho
nto José de
Carvalh
0
Recife 2 Est do 04/03/2023 R. R. Joao 83,33 9 0 1 750,01  Random 19 M 112,50 SqM
Encaname Invest. Barbalho
nto José de
Carvalh
0
Recife 2 Est do 04/03/2023 R. R. Joao 83,33 9 0 1 750,01 Random 19 H 0,00 SqM
Encaname Invest. Barbalho
nto José de
Carvalh
0
Recife 3 Est do 04/03/2023 R. Joao R. 95,11 9 0 1 856,00 @ Random 1 L 106,12 SqM
Encaname Barbalh Jeronimo
nto 0 de
Albuquerqu
e
Recife 3 Est do 04/03/2023 R. Joao R. 95,11 9 0 1 856,00 = Random 1 M 6,09 SqM
Encaname Barbalh Jeronimo
nto 0 de
Albuquerqu
e
Recife 3 Est do 04/03/2023 R. Joao R. 95,11 9 0 1 856,00 @ Random 1 H 0,00 SqM
Encaname Barbalh Jeronimo
nto 0 de
Albuquerqu
e
Recife 3 Est do 04/03/2023 R. Joao R. 95,11 9 0 1 856,00 = Random 2 L 0,00 SqM
Encaname Barbalh Jeronimo
nto 0 de
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Albuquerqu
e
Recife 3 Est do 04/03/2023 R. Joao R. 95,11 9 0 1 856,00 = Random 2 M 0,00 SqM
Encaname Barbalh Jeronimo
nto 0 de
Albuquerqu
e
Recife 3 Est do 04/03/2023 R. Joao R. 95,11 9 0 1 856,00 = Random 2 H 0,00 SqM
Encaname Barbalh Jeronimo
nto 0 de
Albuquerqu
e
Recife 3 Est do 04/03/2023 R. Joao R. 95,11 9 0 1 856,00 @ Random 3 L 0,00 SqM
Encaname Barbalh Jeronimo
nto 0 de
Albuquerqu
e
Recife 3 Est do 04/03/2023 R. Joao R. 95,11 9 0 1 856,00 @ Random 3 M 0,00 SqM
Encaname Barbalh Jeronimo
nto 0 de
Albuquerqu
e
Recife 3 Est do 04/03/2023 R. Joao R. 95,11 9 0 1 856,00 @ Random 3 H 0,00 SqMm
Encaname Barbalh Jeronimo
nto 0 de
Albuquerqu
e
Recife 3 Est do 04/03/2023 R. Joao R. 95,11 9 0 1 856,00 = Random 5 L 0,00 SqMm
Encaname Barbalh Jeronimo
nto 0 de
Albuquerqu
e
Recife 3 Est do 04/03/2023 R. Joao R. 95,11 9 0 1 856,00 @ Random 5 M 0,00 SqM
Encaname Barbalh Jeronimo
nto 0 de
Albuquerqu
e
Recife 3 Est do 04/03/2023 R. Joao R. 95,11 9 0 1 856,00 = Random 5 H 0,00 SqM
Encaname Barbalh Jeronimo
nto 0 de
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Albuquerqu
e
Recife 3 Est do 04/03/2023 R. Joao R. 95,11 9 0 1 856,00 = Random 6 L 0,00 SqM
Encaname Barbalh Jeronimo
nto 0 de
Albuquerqu
e
Recife 3 Est do 04/03/2023 R. Joao R. 95,11 9 0 1 856,00 Random 6 M 0,00 SgM
Encaname Barbalh Jeronimo
nto 0 de

Albuquerqu
e

Recife 3 Est do 04/03/2023 R. Joao R. 95,11 9 0 1 856,00 @ Random 6 H 0,00 SqM
Encaname Barbalh Jeronimo
nto 0 de
Albuquerqu
e
Recife 3 Est do 04/03/2023 R. Joao R. 95,11 9 0 1 856,00 @ Random 10 L 0,00 M
Encaname Barbalh Jeronimo
nto 0 de
Albuquerqu
e
Recife 3 Est do 04/03/2023 R. Joao R. 95,11 9 0 1 856,00 @ Random 10 M 0,00 M
Encaname Barbalh Jeronimo
nto 0 de
Albuquerqu
e
Recife 3 Est do 04/03/2023 R. Joao R. 95,11 9 0 1 856,00 = Random 10 H 0,00 M
Encaname Barbalh Jeronimo
nto 0 de
Albuquerqu
e
Recife 3 Est do 04/03/2023 R. Joao R. 95,11 9 0 1 856,00 @ Random 11 M 0,00 SqM
Encaname Barbalh Jeronimo
nto 0 de
Albuquerqu
e
Recife 3 Est do 04/03/2023 R. Joao R. 95,11 9 0 1 856,00 = Random 11 L 30,81 SqM
Encaname Barbalh Jeronimo

nto 0 de
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Albuquerqu
e
Recife 3 Est do 04/03/2023 R. Joao R. 95,11 9 0 1 856,00 = Random 11 H 0,00 SqM
Encaname Barbalh Jeronimo
nto 0 de
Albuquerqu
e
Recife 3 Est do 04/03/2023 R. Joao R. 95,11 9 0 1 856,00 Random 13 L 0,00 Count
Encaname Barbalh Jeronimo
nto 0 de
Albuquerqu
e
Recife 3 Est do 04/03/2023 R. Joao R. 95,11 9 0 1 856,00 @ Random 13 M 1,00 Count
Encaname Barbalh Jeronimo
nto 0 de
Albuquerqu
e
Recife 3 Est do 04/03/2023 R. Joao R. 95,11 9 0 1 856,00 @ Random 13 H 0,00 Count
Encaname Barbalh Jeronimo
nto 0 de
Albuquerqu
e
Recife 3 Est do 04/03/2023 R. Joao R. 95,11 9 0 1 856,00 @ Random 16 L 0,00 SqMm
Encaname Barbalh Jeronimo
nto 0 de
Albuquerqu
e
Recife 3 Est do 04/03/2023 R. Joao R. 95,11 9 0 1 856,00 = Random 16 M 0,00 SqMm
Encaname Barbalh Jeronimo
nto 0 de
Albuquerqu
e
Recife 3 Est do 04/03/2023 R. Joao R. 95,11 9 0 1 856,00 @ Random 16 H 0,00 SqM
Encaname Barbalh Jeronimo
nto 0 de
Albuquerqu
e
Recife 3 Est do 04/03/2023 R. Joao R. 95,11 9 0 1 856,00 = Random 17 L 0,00 SqM
Encaname Barbalh Jeronimo
nto 0 de
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Albuquerqu
e
Recife 3 Est do 04/03/2023 R. Joao R. 95,11 9 0 1 856,00 = Random 17 M 0,00 SqM
Encaname Barbalh Jeronimo
nto 0 de
Albuquerqu
e
Recife 3 Est do 04/03/2023 R. Joao R. 95,11 9 0 1 856,00 = Random 17 H 0,00 SqM
Encaname Barbalh Jeronimo
nto 0 de
Albuquerqu
e
Recife 3 Est do 04/03/2023 R. Joao R. 95,11 9 0 1 856,00 @ Random 19 L 0,00 SqM
Encaname Barbalh Jeronimo
nto 0 de
Albuquerqu
e
Recife 3 Est do 04/03/2023 R. Joao R. 95,11 9 0 1 856,00 @ Random 19 M 0,00 SqM
Encaname Barbalh Jeronimo
nto 0 de
Albuquerqu
e
Recife 3 Est do 04/03/2023 R. Joao R. 95,11 9 0 1 856,00 @ Random 19 H 0,00 SqMm
Encaname Barbalh Jeronimo
nto 0 de
Albuquerqu
e
Recife 4 Est do 04/03/2023 R. R. Ernesto 170,92 9 0 1 1538,26 = Random 1 L 42,02 SqM
Encaname Jeronim Rufino
nto ode
Albuque
rque
Recife 4 Est do 04/03/2023 R. R. Ernesto 170,92 9 0 1 1538,26 = Random 1 M 0,00 SqM
Encaname Jeronim Rufino
nto ode
Albuque
rque
Recife 4 Est do 04/03/2023 R. R. Ernesto 170,92 9 0 1 1538,26 = Random 1 H 0,00 SqM
Encaname Jeronim Rufino
nto ode
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Albuque
rque
Recife 4 Est do 04/03/2023 R. R. Ernesto 170,92 9 0 1 1538,26 = Random 2 L 0,00 SqM
Encaname Jeronim Rufino
nto ode
Albuque
rque
Recife 4 Est do 04/03/2023 R. R. Ernesto 170,92 9 0 1 1538,26 = Random 2 M 0,00 SqM
Encaname Jeronim Rufino
nto ode
Albuque
rque
Recife 4 Est do 04/03/2023 R. R. Ernesto 170,92 9 0 1 1538,26  Random 2 H 0,00 SqM
Encaname Jeronim Rufino
nto ode
Albuque
rque
Recife 4 Est do 04/03/2023 R. R. Ernesto 170,92 9 0 1 1538,26 = Random 3 L 0,00 SqM
Encaname Jeronim Rufino
nto ode
Albuque
rque
Recife 4 Est do 04/03/2023 R. R. Ernesto 170,92 9 0 1 1538,26 ~ Random 3 M 0,00 SqM
Encaname Jeronim Rufino
nto ode
Albuque
rque
Recife 4 Est do 04/03/2023 R. R. Ernesto 170,92 9 0 1 1538,26 = Random 3 H 0,00 SqMm
Encaname Jeronim Rufino
nto ode
Albuque
rque
Recife 4 Est do 04/03/2023 R. R. Ernesto 170,92 9 0 1 1538,26 = Random 5 L 0,00 SqM
Encaname Jeronim Rufino
nto ode
Albuque
rque
Recife 4 Est do 04/03/2023 R. R. Ernesto 170,92 9 0 1 1538,26 = Random 5 M 0,00 SqM
Encaname Jeronim Rufino
nto ode
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Albuque
rque
Recife 4 Est do 04/03/2023 R. R. Ernesto 170,92 9 0 1 1538,26 = Random 5 H 0,00 SqM
Encaname Jeronim Rufino
nto ode
Albuque
rque
Recife 4 Est do 04/03/2023 R. R. Ernesto 170,92 9 0 1 1538,26 = Random 6 L 10,67 SqM
Encaname Jeronim Rufino
nto ode
Albuque
rque
Recife 4 Est do 04/03/2023 R. R. Ernesto 170,92 9 0 1 1538,26 = Random 6 M 0,00 SqM
Encaname Jeronim Rufino
nto ode
Albuque
rque
Recife 4 Est do 04/03/2023 R. R. Ernesto 170,92 9 0 1 1538,26 = Random 6 H 0,00 SqM
Encaname Jeronim Rufino
nto ode
Albuque
rque
Recife 4 Est do 04/03/2023 R. R. Ernesto 170,92 9 0 1 1538,26 = Random 10 L 43,70 M
Encaname Jeronim Rufino
nto ode
Albuque
rque
Recife 4 Est do 04/03/2023 R. R. Ernesto 170,92 9 0 1 1538,26 = Random 10 M 0,00 M
Encaname Jeronim Rufino
nto ode
Albuque
rque
Recife 4 Est do 04/03/2023 R. R. Ernesto 170,92 9 0 1 1538,26  Random 10 H 0,00 M
Encaname Jeronim Rufino
nto ode
Albuque
rque
Recife 4 Est do 04/03/2023 R. R. Ernesto 170,92 9 0 1 1538,26 = Random 11 L 359,47 SqM
Encaname Jeronim Rufino
nto ode
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Albuque
rque
Recife 4 Est do 04/03/2023 R. R. Ernesto 170,92 9 0 1 1538,26 = Random 11 M 4,67 SqM
Encaname Jeronim Rufino
nto ode
Albuque
rque
Recife 4 Est do 04/03/2023 R. R. Ernesto 170,92 9 0 1 1538,26 = Random 11 H 0,00 SqM
Encaname Jeronim Rufino
nto ode
Albuque
rque
Recife 4 Est do 04/03/2023 R. R. Ernesto 170,92 9 0 1 1538,26 = Random 13 L 1,00 Count
Encaname Jeronim Rufino
nto ode
Albuque
rque
Recife 4 Est do 04/03/2023 R. R. Ernesto 170,92 9 0 1 1538,26 = Random 13 M 0,00 Count
Encaname Jeronim Rufino
nto ode
Albuque
rque
Recife 4 Est do 04/03/2023 R. R. Ernesto 170,92 9 0 1 1538,26 = Random 13 H 0,00 Count
Encaname Jeronim Rufino
nto ode
Albuque
rque
Recife 4 Est do 04/03/2023 R. R. Ernesto 170,92 9 0 1 1538,26 = Random 16 L 0,00 SqM
Encaname Jeronim Rufino
nto ode
Albuque
rque
Recife 4 Est do 04/03/2023 R. R. Ernesto 170,92 9 0 1 1538,26 = Random 16 M 0,00 SqM
Encaname Jeronim Rufino
nto ode
Albuque
rque
Recife 4 Est do 04/03/2023 R. R. Ernesto 170,92 9 0 1 1538,26 = Random 16 H 0,00 SqM
Encaname Jeronim Rufino

nto ode
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Albuque
rque
Recife 4 Est do 04/03/2023 R. R. Ernesto 170,92 9 0 1 1538,26 = Random 17 L 0,00 SqM
Encaname Jeronim Rufino
nto ode
Albuque
rque
Recife 4 Est do 04/03/2023 R. R. Ernesto 170,92 9 0 1 1538,26 = Random 17 M 0,00 SqM
Encaname Jeronim Rufino
nto ode
Albuque
rque
Recife 4 Est do 04/03/2023 R. R. Ernesto 170,92 9 0 1 1538,26  Random 17 H 0,00 SqM
Encaname Jeronim Rufino
nto ode
Albuque
rque
Recife 4 Est do 04/03/2023 R. R. Ernesto 170,92 9 0 1 1538,26 = Random 19 L 0,00 SqM
Encaname Jeronim Rufino
nto ode
Albuque
rque
Recife 4 Est do 04/03/2023 R. R. Ernesto 170,92 9 0 1 1538,26  Random 19 M 107,67 SgqM
Encaname Jeronim Rufino
nto ode
Albuque
rque
Recife 4 Est do 04/03/2023 R. R. Ernesto 170,92 9 0 1 1538,26 = Random 19 H 0,00 SqM
Encaname Jeronim Rufino
nto ode
Albuque
rque
Recife 5 Est do 04/03/2023 R. Est das 55,40 9 0 1 498,64  Random 1 L 10,67 SqM
Encaname Ernesto Ubaias
nto Rufino
Recife 5 Est do 04/03/2023 R. Est das 55,40 9 0 1 498,64 = Random 1 M 0,30 SqMm
Encaname Ernesto Ubaias
nto Rufino
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Recife 5 Est do 04/03/2023 R. Est das 55,40 9 0 1 498,64  Random 1 H 0,00 SqM
Encaname Ernesto Ubaias
nto Rufino
Recife 5 Est do 04/03/2023 R. Est das 55,40 9 0 1 498,64 = Random 2 L 0,00 SqM
Encaname Ernesto Ubaias
nto Rufino
Recife 5 Est do 04/03/2023 R. Est das 55,40 9 0 1 498,64  Random 2 M 0,00 SqM
Encaname Ernesto Ubaias
nto Rufino
Recife 5 Est do 04/03/2023 R. Est das 55,40 9 0 1 498,64 = Random 2 H 0,00 SqM
Encaname Ernesto Ubaias
nto Rufino
Recife 5 Est do 04/03/2023 R. Est das 55,40 9 0 1 498,64  Random 3 L 0,00 SqM
Encaname Ernesto Ubaias
nto Rufino
Recife 5 Est do 04/03/2023 R. Est das 55,40 9 0 1 498,64 = Random 3 M 0,00 SqM
Encaname Ernesto Ubaias
nto Rufino
Recife 5 Est do 04/03/2023 R. Est das 55,40 9 0 1 498,64  Random 3 H 0,00 SqM
Encaname Ernesto Ubaias
nto Rufino
Recife 5 Est do 04/03/2023 R. Est das 55,40 9 0 1 498,64 = Random 5 L 0,00 SqM
Encaname Ernesto Ubaias
nto Rufino
Recife 5 Est do 04/03/2023 R. Est das 55,40 9 0 1 498,64  Random 5 M 0,00 SqM
Encaname Ernesto Ubaias
nto Rufino
Recife 5 Est do 04/03/2023 R. Est das 55,40 9 0 1 498,64 = Random 5 H 0,00 SqM
Encaname Ernesto Ubaias
nto Rufino
Recife 5 Est do 04/03/2023 R. Est das 55,40 9 0 1 498,64  Random 6 L 4,20 SqM
Encaname Ernesto Ubaias
nto Rufino
Recife 5 Est do 04/03/2023 R. Est das 55,40 9 0 1 498,64 = Random 6 M 0,00 SqMm
Encaname Ernesto Ubaias
nto Rufino
Recife 5 Est do 04/03/2023 R. Est das 55,40 9 0 1 498,64  Random 6 H 0,00 SqM
Encaname Ernesto Ubaias
nto Rufino
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Recife 5 Est do 04/03/2023 R. Est das 55,40 9 0 1 498,64 = Random 10 L 0,00 M
Encaname Ernesto Ubaias
nto Rufino

Recife 5 Est do 04/03/2023 R. Est das 55,40 9 0 1 498,64  Random 10 M 0,00 M
Encaname Ernesto Ubaias
nto Rufino

Recife 5 Est do 04/03/2023 R. Est das 55,40 9 0 1 498,64 = Random 10 H 0,00 M
Encaname Ernesto Ubaias
nto Rufino

Recife 5 Est do 04/03/2023 R. Est das 55,40 9 0 1 498,64  Random 11 L 37,60 SqM
Encaname Ernesto Ubaias
nto Rufino

Recife 5 Est do 04/03/2023 R. Est das 55,40 9 0 1 498,64  Random 11 M 381 SgqM
Encaname Ernesto Ubaias
nto Rufino

Recife 5 Est do 04/03/2023 R. Est das 55,40 9 0 1 498,64  Random 11 H 0,00 SqM
Encaname Ernesto Ubaias
nto Rufino

Recife 5 Est do 04/03/2023 R. Est das 55,40 9 0 1 498,64 = Random 13 L 0,00 Count
Encaname Ernesto Ubaias
nto Rufino

Recife 5 Est do 04/03/2023 R. Est das 55,40 9 0 1 498,64 Random 13 M 0,00 Count
Encaname Ernesto Ubaias
nto Rufino

Recife 5 Est do 04/03/2023 R. Est das 55,40 9 0 1 498,64 Random 13 H 0,00 Count
Encaname Ernesto Ubaias
nto Rufino

Recife 5 Est do 04/03/2023 R. Est das 55,40 9 0 1 498,64  Random 16 L 0,00 SqM
Encaname Ernesto Ubaias
nto Rufino

Recife 5 Est do 04/03/2023 R. Est das 55,40 9 0 1 498,64 = Random 16 M 0,00 SqM
Encaname Ernesto Ubaias
nto Rufino

Recife 5 Est do 04/03/2023 R. Est das 55,40 9 0 1 498,64  Random 16 H 0,00 SqM
Encaname Ernesto Ubaias
nto Rufino

Recife 5 Est do 04/03/2023 R. Est das 55,40 9 0 1 498,64 = Random 17 L 0,00 SqM
Encaname Ernesto Ubaias

nto Rufino
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Recife 5 Est do 04/03/2023 R. Est das 55,40 9 0 1 498,64  Random 17 M 0,00 SqM
Encaname Ernesto Ubaias
nto Rufino

Recife 5 Est do 04/03/2023 R. Est das 55,40 9 0 1 498,64 = Random 17 H 0,00 SqM
Encaname Ernesto Ubaias
nto Rufino

Recife 5 Est do 04/03/2023 R. Est das 55,40 9 0 1 498,64  Random 19 L 0,00 SqM
Encaname Ernesto Ubaias
nto Rufino

Recife 5 Est do 04/03/2023 R. Est das 55,40 9 0 1 498,64 = Random 19 M 24,93 SqM
Encaname Ernesto Ubaias
nto Rufino

Recife 5 Est do 04/03/2023 R. Est das 55,40 9 0 1 498,64  Random 19 H 0,00 SqM
Encaname Ernesto Ubaias
nto Rufino

Recife 6 Est do 04/03/2023 Est das R. Floralia 53,57 9 0 1 482,14 = Random 1 L 00,00 SqM
Encaname Ubaias
nto

Recife 6 Est do 04/03/2023 Estdas = R. Floralia 53,57 9 0 1 482,14 = Random 1 M 14,00 SqM
Encaname Ubaias
nto

Recife 6 Est do 04/03/2023 Est das R. Floralia 53,57 9 0 1 482,14 Random 1 H 0,00 SqM
Encaname Ubaias
nto

Recife 6 Est do 04/03/2023 Est das R. Floralia 53,57 9 0 1 482,14 Random 2 L 0,00 SqM
Encaname Ubaias
nto

Recife 6 Est do 04/03/2023 Est das R. Floralia 53,57 9 0 1 482,14 = Random 2 M 0,00 SqMm
Encaname Ubaias
nto

Recife 6 Est do 04/03/2023 Est das R. Floralia 53,57 9 0 1 482,14 Random 2 H 0,00 SqM
Encaname Ubaias
nto

Recife 6 Est do 04/03/2023 Est das R. Floralia 53,57 9 0 1 482,14 = Random 3 L 0,00 SqMm
Encaname Ubaias
nto

Recife 6 Est do 04/03/2023 Est das R. Floralia 53,57 9 0 1 482,14 Random 3 M 0,00 SqM
Encaname Ubaias

nto
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Recife 6 Est do 04/03/2023 Est das R. Floralia 53,57 9 0 1 482,14 Random 3 H 0,00 SqM
Encaname Ubaias
nto

Recife 6 Est do 04/03/2023 Est das R. Floralia 53,57 9 0 1 482,14 = Random 5 L 0,00 SqM
Encaname Ubaias
nto

Recife 6 Est do 04/03/2023 Est das R. Floralia 53,57 9 0 1 482,14 Random 5 M 0,00 SqM
Encaname Ubaias
nto

Recife 6 Est do 04/03/2023 Est das R. Floralia 53,57 9 0 1 482,14  Random 5 H 0,00 SqM
Encaname Ubaias
nto

Recife 6 Est do 04/03/2023 Est das R. Floralia 53,57 9 0 1 482,14 = Random 6 L 0,00 SqM
Encaname Ubaias
nto

Recife 6 Est do 04/03/2023 Est das R. Floralia 53,57 9 0 1 482,14  Random 6 M 0,00 SqM
Encaname Ubaias
nto

Recife 6 Est do 04/03/2023 Est das R. Floralia 53,57 9 0 1 482,14 = Random 6 H 0,00 SqM
Encaname Ubaias
nto

Recife 6 Est do 04/03/2023 Est das R. Floralia 53,57 9 0 1 482,14 Random 10 L 14,40 M
Encaname Ubaias
nto

Recife 6 Est do 04/03/2023 Est das R. Floralia 53,57 9 0 1 482,14 Random 10 M 0,00 M
Encaname Ubaias
nto

Recife 6 Est do 04/03/2023 Est das R. Floralia 53,57 9 0 1 482,14  Random 10 H 0,00 M
Encaname Ubaias
nto

Recife 6 Est do 04/03/2023 Est das R. Floralia 53,57 9 0 1 482,14 Random 11 L 0,00 SqM
Encaname Ubaias
nto

Recife 6 Est do 04/03/2023 Estdas = R. Floralia 53,57 9 0 1 482,14  Random 11 M 36,10 SqM
Encaname Ubaias
nto

Recife 6 Est do 04/03/2023 Est das R. Floralia 53,57 9 0 1 482,14 Random 11 H 0,00 SqMm
Encaname Ubaias

nto
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Recife 6 Est do 04/03/2023 Est das R. Floralia 53,57 9 0 1 482,14 Random 13 L 0,00 Count
Encaname Ubaias
nto
Recife 6 Est do 04/03/2023 Est das R. Floralia 53,57 9 0 1 482,14  Random 13 M 0,00 Count
Encaname Ubaias
nto
Recife 6 Est do 04/03/2023 Est das R. Floralia 53,57 9 0 1 482,14 Random 13 H 0,00 Count
Encaname Ubaias
nto
Recife 6 Est do 04/03/2023 Est das R. Floralia 53,57 9 0 1 482,14 = Random 16 L 0,00 SqM
Encaname Ubaias
nto
Recife 6 Est do 04/03/2023 Est das R. Floralia 53,57 9 0 1 482,14  Random 16 M 0,00 SqM
Encaname Ubaias
nto
Recife 6 Est do 04/03/2023 Est das R. Floralia 53,57 9 0 1 482,14 = Random 16 H 0,00 SqM
Encaname Ubaias
nto
Recife 6 Est do 04/03/2023 Est das R. Floralia 53,57 9 0 1 482,14 = Random 17 L 0,00 SqM
Encaname Ubaias
nto
Recife 6 Est do 04/03/2023 Est das R. Floralia 53,57 9 0 1 482,14 Random 17 M 0,00 SqM
Encaname Ubaias
nto
Recife 6 Est do 04/03/2023 Est das R. Floralia 53,57 9 0 1 482,14 Random 17 H 0,00 SqM
Encaname Ubaias
nto
Recife 6 Est do 04/03/2023 Est das R. Floralia 53,57 9 0 1 482,14 = Random 19 L 0,00 SqMm
Encaname Ubaias
nto
Recife 6 Est do 04/03/2023 Est das R. Floralia 53,57 9 0 1 482,14 Random 19 M 0,00 SqM
Encaname Ubaias
nto
Recife 6 Est do 04/03/2023 Est das R. Floralia 53,57 9 0 1 482,14 = Random 19 H 0,00 SqMm
Encaname Ubaias
nto
Recife 7 Est do 04/03/2023 R. R. Profa 60,05 9 0 1 540,43  Random 1 L 0,00 SqM
Encaname Floralia Maria da
nto Paz
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. Section Branch Date Section Section  Comme Sample Sample Sample  Distress . .
Unique 1D 1D Name Inspected From To Length Width nts Number Size Type Code SR el B
Brandao
Alves
Recife 7 Est do 04/03/2023 R. R. Profa 60,05 9 0 1 540,43 = Random 1 M 18,00 SqM
Encaname Floralia Maria da
nto Paz
Brandao
Alves
Recife 7 Est do 04/03/2023 R. R. Profa 60,05 9 0 1 540,43  Random 1 H 0,00 SqM
Encaname Floralia Maria da
nto Paz
Brandao
Alves
Recife 7 Est do 04/03/2023 R. R. Profa 60,05 9 0 1 540,43 = Random 2 L 0,00 SqM
Encaname Floralia Maria da
nto Paz
Brandao
Alves
Recife 7 Est do 04/03/2023 R. R. Profa 60,05 9 0 1 540,43 Random 2 M 0,00 SqM
Encaname Floralia Maria da
nto Paz
Brandao
Alves
Recife 7 Est do 04/03/2023 R. R. Profa 60,05 9 0 1 540,43 = Random 2 H 0,00 SqM
Encaname Floralia Maria da
nto Paz
Brandao
Alves
Recife 7 Est do 04/03/2023 R. R. Profa 60,05 9 0 1 540,43 = Random 3 L 0,00 SqMm
Encaname Floralia Maria da
nto Paz
Brandao
Alves
Recife 7 Est do 04/03/2023 R. R. Profa 60,05 9 0 1 540,43 = Random 3 M 0,00 SqM
Encaname Floralia Maria da
nto Paz
Brandao
Alves
Recife 7 Est do 04/03/2023 R. R. Profa 60,05 9 0 1 540,43  Random 3 H 0,00 SgqM
Encaname Floralia Maria da
nto Paz
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. Section Branch Date Section Section  Comme Sample Sample Sample  Distress . .
Unique 1D 1D Name Inspected From To Length Width nts Number Size Type Code SR el B
Brandao
Alves
Recife 7 Est do 04/03/2023 R. R. Profa 60,05 9 0 1 540,43 = Random 5 L 0,00 SqM
Encaname Floralia Maria da
nto Paz
Brandao
Alves
Recife 7 Est do 04/03/2023 R. R. Profa 60,05 9 0 1 540,43  Random 3 M 0,00 SqM
Encaname Floralia Maria da
nto Paz
Brandao
Alves
Recife 7 Est do 04/03/2023 R. R. Profa 60,05 9 0 1 540,43 = Random 5 H 0,00 SqM
Encaname Floralia Maria da
nto Paz
Brandao
Alves
Recife 7 Est do 04/03/2023 R. R. Profa 60,05 9 0 1 540,43 Random 6 L 13,16 SqM
Encaname Floralia Maria da
nto Paz
Brandao
Alves
Recife 7 Est do 04/03/2023 R. R. Profa 60,05 9 0 1 540,43 = Random 6 M 0,00 SqMm
Encaname Floralia Maria da
nto Paz
Brandao
Alves
Recife 7 Est do 04/03/2023 R. R. Profa 60,05 9 0 1 540,43 = Random 6 H 0,00 SqMm
Encaname Floralia Maria da
nto Paz
Brandao
Alves
Recife 7 Est do 04/03/2023 R. R. Profa 60,05 9 0 1 540,43 = Random 10 L 11,46 M
Encaname Floralia Maria da
nto Paz
Brandao
Alves
Recife 7 Est do 04/03/2023 R. R. Profa 60,05 9 0 1 540,43  Random 10 M 0,00 M
Encaname Floralia Maria da
nto Paz
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. Section Branch Date Section Section  Comme Sample Sample Sample  Distress . .
Unique 1D 1D Name Inspected From To Length Width nts Number Size Type Code SR el B
Brandao
Alves
Recife 7 Est do 04/03/2023 R. R. Profa 60,05 9 0 1 540,43 = Random 10 H 0,00 M
Encaname Floralia Maria da
nto Paz
Brandao
Alves
Recife 7 Est do 04/03/2023 R. R. Profa 60,05 9 0 1 540,43  Random 11 M 8,76 SqM
Encaname Floralia Maria da
nto Paz
Brandao
Alves
Recife 7 Est do 04/03/2023 R. R. Profa 60,05 9 0 1 540,43 = Random 11 L 64,01 SqM
Encaname Floralia Maria da
nto Paz
Brandao
Alves
Recife 7 Est do 04/03/2023 R. R. Profa 60,05 9 0 1 540,43 Random 11 H 0,00 SqM
Encaname Floralia Maria da
nto Paz
Brandao
Alves
Recife 7 Est do 04/03/2023 R. R. Profa 60,05 9 0 1 540,43 = Random 13 L 4,00 Count
Encaname Floralia Maria da
nto Paz
Brandao
Alves
Recife 7 Est do 04/03/2023 R. R. Profa 60,05 9 0 1 540,43 = Random 13 M 0,00 Count
Encaname Floralia Maria da
nto Paz
Brandao
Alves
Recife 7 Est do 04/03/2023 R. R. Profa 60,05 9 0 1 540,43 Random 13 H 0,00 Count
Encaname Floralia Maria da
nto Paz
Brandao
Alves
Recife 7 Est do 04/03/2023 R. R. Profa 60,05 9 0 1 540,43  Random 16 L 0,00 SgqM
Encaname Floralia Maria da

nto Paz
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. Section Branch Date Section Section  Comme Sample Sample Sample  Distress . .
Unique 1D 1D Name Inspected From To Length Width nts Number Size Type Code SR el B
Brandao
Alves
Recife 7 Est do 04/03/2023 R. R. Profa 60,05 9 0 1 540,43 = Random 16 M 0,00 SqM
Encaname Floralia Maria da
nto Paz
Brandao
Alves
Recife 7 Est do 04/03/2023 R. R. Profa 60,05 9 0 1 540,43  Random 16 H 0,00 SqM
Encaname Floralia Maria da
nto Paz
Brandao
Alves
Recife 7 Est do 04/03/2023 R. R. Profa 60,05 9 0 1 540,43 = Random 17 L 0,00 SqM
Encaname Floralia Maria da
nto Paz
Brandao
Alves
Recife 7 Est do 04/03/2023 R. R. Profa 60,05 9 0 1 540,43 Random 17 M 0,00 SqM
Encaname Floralia Maria da
nto Paz
Brandao
Alves
Recife 7 Est do 04/03/2023 R. R. Profa 60,05 9 0 1 540,43 = Random 17 H 0,00 SqM
Encaname Floralia Maria da
nto Paz
Brandao
Alves
Recife 7 Est do 04/03/2023 R. R. Profa 60,05 9 0 1 540,43 = Random 19 L 0,00 SqMm
Encaname Floralia Maria da
nto Paz
Brandao
Alves
Recife 7 Est do 04/03/2023 R. R. Profa 60,05 9 0 1 540,43 = Random 19 M 1,60 SqM
Encaname Floralia Maria da
nto Paz
Brandao
Alves
Recife 7 Est do 04/03/2023 R. R. Profa 60,05 9 0 1 540,43  Random 19 H 0,00 SgqM
Encaname Floralia Maria da
nto Paz



178

. Section Branch Date Section Section  Comme Sample Sample Sample  Distress . .
Unique 1D 1D Name Inspected From To Length Width nts Number Size Type Code SR el B
Brandao
Alves
Recife 8 Est do 04/03/2023 R.Profa R.Jader de 101,78 9 0 1 916,04 = Random 1 L 3,50 SqM
Encaname Maria Andrade
nto da Paz
Brandao
Alves
Recife 8 Est do 04/03/2023 R. Profa  R. Jader de 101,78 9 0 1 916,04 Random 1 M 13,89 SgM
Encaname Maria Andrade
nto da Paz
Brandao
Alves
Recife 8 Est do 04/03/2023 R. Profa = R.Jader de 101,78 9 0 1 916,04 = Random 1 H 0,74 SgqM
Encaname Maria Andrade
nto da Paz
Brandao
Alves
Recife 8 Est do 04/03/2023 R. Profa  R. Jader de 101,78 9 0 1 916,04  Random 2 L 0,00 SqM
Encaname Maria Andrade
nto da Paz
Brandao
Alves
Recife 8 Est do 04/03/2023 R. Profa = R.Jader de 101,78 9 0 1 916,04 = Random 2 M 0,00 SgqM
Encaname Maria Andrade
nto da Paz
Brandao
Alves
Recife 8 Est do 04/03/2023 R. Profa = R.Jader de 101,78 9 0 1 916,04 = Random 2 H 0,00 SqM
Encaname Maria Andrade
nto da Paz
Brandao
Alves
Recife 8 Est do 04/03/2023 R. Profa = R. Jader de 101,78 9 0 1 916,04 Random 3 L 11,01 SqMm
Encaname Maria Andrade
nto da Paz
Brandao
Alves
Recife 8 Est do 04/03/2023 R. Profa = R. Jader de 101,78 9 0 1 916,04 Random 3 M 0,00 SqM
Encaname Maria Andrade
nto da Paz
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. Section Branch Date Section Section  Comme Sample Sample Sample  Distress . .
Unique 1D 1D Name Inspected From To Length Width nts Number Size Type Code SR el B
Brandao
Alves
Recife 8 Est do 04/03/2023 R.Profa R.Jader de 101,78 9 0 1 916,04 = Random 3 H 0,00 SqM
Encaname Maria Andrade
nto da Paz
Brandao
Alves
Recife 8 Est do 04/03/2023 R. Profa  R. Jader de 101,78 9 0 1 916,04 Random 5 L 0,00 SgM
Encaname Maria Andrade
nto da Paz
Brandao
Alves
Recife 8 Est do 04/03/2023 R. Profa = R.Jader de 101,78 9 0 1 916,04 = Random 5 M 0,00 SgqM
Encaname Maria Andrade
nto da Paz
Brandao
Alves
Recife 8 Est do 04/03/2023 R. Profa  R. Jader de 101,78 9 0 1 916,04  Random 5 H 0,00 SqM
Encaname Maria Andrade
nto da Paz
Brandao
Alves
Recife 8 Est do 04/03/2023 R. Profa = R.Jader de 101,78 9 0 1 916,04 = Random 6 L 0,00 SgqM
Encaname Maria Andrade
nto da Paz
Brandao
Alves
Recife 8 Est do 04/03/2023 R. Profa = R.Jader de 101,78 9 0 1 916,04 = Random 6 M 0,00 SqM
Encaname Maria Andrade
nto da Paz
Brandao
Alves
Recife 8 Est do 04/03/2023 R. Profa = R. Jader de 101,78 9 0 1 916,04 Random 6 H 0,00 SqMm
Encaname Maria Andrade
nto da Paz
Brandao
Alves
Recife 8 Est do 04/03/2023 R. Profa = R. Jader de 101,78 9 0 1 916,04 Random 10 L 60,72 M
Encaname Maria Andrade
nto da Paz
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. Section Branch Date Section Section  Comme Sample Sample Sample  Distress . .
Unique 1D 1D Name Inspected From To Length Width nts Number Size Type Code SR el B
Brandao
Alves
Recife 8 Est do 04/03/2023 R. Profa = R. Jader de 101,78 9 0 1 916,04 = Random 10 M 0,00 M
Encaname Maria Andrade
nto da Paz
Brandao
Alves
Recife 8 Est do 04/03/2023 R. Profa  R. Jader de 101,78 9 0 1 916,04 Random 10 H 0,00 M
Encaname Maria Andrade
nto da Paz
Brandao
Alves
Recife 8 Est do 04/03/2023 R. Profa = R.Jader de 101,78 9 0 1 916,04 = Random 11 L 76,37 SgqM
Encaname Maria Andrade
nto da Paz
Brandao
Alves
Recife 8 Est do 04/03/2023 R. Profa  R. Jader de 101,78 9 0 1 916,04  Random 11 M 40,62 SqM
Encaname Maria Andrade
nto da Paz
Brandao
Alves
Recife 8 Est do 04/03/2023 R. Profa = R.Jader de 101,78 9 0 1 916,04 = Random 11 H 0,00 SgqM
Encaname Maria Andrade
nto da Paz
Brandao
Alves
Recife 8 Est do 04/03/2023 R. Profa  R. Jader de 101,78 9 0 1 916,04  Random 13 L 2,00 Count
Encaname Maria Andrade
nto da Paz
Brandao
Alves
Recife 8 Est do 04/03/2023 R. Profa = R. Jader de 101,78 9 0 1 916,04 Random 13 M 0,00 Count
Encaname Maria Andrade
nto da Paz
Brandao
Alves
Recife 8 Est do 04/03/2023 R. Profa = R. Jader de 101,78 9 0 1 916,04 Random 13 H 0,00 Count
Encaname Maria Andrade

nto da Paz
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. Section Branch Date Section Section  Comme Sample Sample Sample  Distress . .
Unique 1D 1D Name Inspected From To Length Width nts Number Size Type Code SR el B
Brandao
Alves
Recife 8 Est do 04/03/2023 R.Profa R.Jader de 101,78 9 0 1 916,04 = Random 16 L 0,00 SqM
Encaname Maria Andrade
nto da Paz
Brandao
Alves
Recife 8 Est do 04/03/2023 R. Profa  R. Jader de 101,78 9 0 1 916,04 Random 16 M 0,00 SgM
Encaname Maria Andrade
nto da Paz
Brandao
Alves
Recife 8 Est do 04/03/2023 R. Profa = R.Jader de 101,78 9 0 1 916,04 = Random 16 H 0,00 SgqM
Encaname Maria Andrade
nto da Paz
Brandao
Alves
Recife 8 Est do 04/03/2023 R. Profa  R. Jader de 101,78 9 0 1 916,04  Random 17 L 0,00 SqM
Encaname Maria Andrade
nto da Paz
Brandao
Alves
Recife 8 Est do 04/03/2023 R. Profa = R.Jader de 101,78 9 0 1 916,04 = Random 17 M 0,00 SgqM
Encaname Maria Andrade
nto da Paz
Brandao
Alves
Recife 8 Est do 04/03/2023 R. Profa = R.Jader de 101,78 9 0 1 916,04 = Random 17 H 0,00 SqM
Encaname Maria Andrade
nto da Paz
Brandao
Alves
Recife 8 Est do 04/03/2023 R. Profa = R. Jader de 101,78 9 0 1 916,04 Random 19 L 0,00 SqMm
Encaname Maria Andrade
nto da Paz
Brandao
Alves
Recife 8 Est do 04/03/2023 R. Profa = R. Jader de 101,78 9 0 1 916,04 Random 19 M 0,00 SqM
Encaname Maria Andrade
nto da Paz
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. Section Branch Date Section Section  Comme Sample Sample Sample  Distress . .
Unique 1D 1D Name Inspected From To Length Width nts Number Size Type Code SR el B
Brandao
Alves
Recife 8 Est do 04/03/2023 R.Profa R.Jader de 101,78 9 0 1 916,04 = Random 19 H 0,00 SqM
Encaname Maria Andrade
nto da Paz
Brandao
Alves
Recife 9 Est do 04/03/2023 R. Jader R. 80,44 9 0 1 723,98  Random 1 L 0,00 SqM
Encaname de Marechal
nto Andrade Rondon
Recife 9 Est do 04/03/2023 R. Jader R. 80,44 9 0 1 723,98 Random 1 M 4,70 SqM
Encaname de Marechal
nto Andrade Rondon
Recife 9 Est do 04/03/2023 R. Jader R. 80,44 9 0 1 723,98  Random 1 H 1,77 SqM
Encaname de Marechal
nto Andrade Rondon
Recife 9 Est do 04/03/2023 R. Jader R. 80,44 9 0 1 723,98 Random 2 L 0,00 SqM
Encaname de Marechal
nto Andrade Rondon
Recife 9 Est do 04/03/2023 R. Jader R. 80,44 9 0 1 723,98  Random 2 M 0,00 SqM
Encaname de Marechal
nto Andrade Rondon
Recife 9 Est do 04/03/2023 R. Jader R. 80,44 9 0 1 723,98  Random 2 H 0,00 SqM
Encaname de Marechal
nto Andrade Rondon
Recife 9 Est do 04/03/2023 R. Jader R. 80,44 9 0 1 723,98  Random 3 L 0,00 SgqM
Encaname de Marechal
nto Andrade Rondon
Recife 9 Est do 04/03/2023 R. Jader R. 80,44 9 0 1 723,98  Random 3 M 0,00 SqM
Encaname de Marechal
nto Andrade Rondon
Recife 9 Est do 04/03/2023 R. Jader R. 80,44 9 0 1 723,98  Random 3 H 0,00 SqM
Encaname de Marechal
nto Andrade Rondon
Recife 9 Est do 04/03/2023 R. Jader R. 80,44 9 0 1 723,98 = Random 5 L 0,00 SqMm
Encaname de Marechal
nto Andrade Rondon
Recife 9 Est do 04/03/2023 R. Jader R. 80,44 9 0 1 723,98  Random 5 M 0,00 SgqM
Encaname de Marechal
nto Andrade Rondon
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. Section Branch Date Section Section  Comme Sample Sample Sample  Distress . .

Unique 1D 1D Name Inspected From To Length Width nts Number Size Type Code SR el B

Recife 9 Est do 04/03/2023 R. Jader R. 80,44 9 0 1 723,98  Random 5 H 0,00 SqM
Encaname de Marechal
nto Andrade Rondon

Recife 9 Est do 04/03/2023 R. Jader R. 80,44 9 0 1 723,98  Random 6 L 0,00 SqM
Encaname de Marechal
nto Andrade Rondon

Recife 9 Est do 04/03/2023 R. Jader R. 80,44 9 0 1 723,98  Random 6 M 0,00 SqM
Encaname de Marechal
nto Andrade Rondon

Recife 9 Est do 04/03/2023 R. Jader R. 80,44 9 0 1 723,98 Random 6 H 0,00 SqM
Encaname de Marechal
nto Andrade Rondon

Recife 9 Est do 04/03/2023 R. Jader R. 80,44 9 0 1 723,98  Random 10 L 44,75 M
Encaname de Marechal
nto Andrade Rondon

Recife 9 Est do 04/03/2023 R. Jader R. 80,44 9 0 1 723,98 Random 10 M 0,00 M
Encaname de Marechal
nto Andrade Rondon

Recife 9 Est do 04/03/2023 R. Jader R. 80,44 9 0 1 723,98  Random 10 H 0,00 M
Encaname de Marechal
nto Andrade Rondon

Recife 9 Est do 04/03/2023 R. Jader R. 80,44 9 0 1 723,98  Random 11 L 22,80 SqM
Encaname de Marechal
nto Andrade Rondon

Recife 9 Est do 04/03/2023 R. Jader R. 80,44 9 0 1 723,98 = Random 11 M 14,99 SqM
Encaname de Marechal
nto Andrade Rondon

Recife 9 Est do 04/03/2023 R. Jader R. 80,44 9 0 1 723,98  Random 11 H 0,00 SqM
Encaname de Marechal
nto Andrade Rondon

Recife 9 Est do 04/03/2023 R. Jader R. 80,44 9 0 1 723,98 Random 13 L 0,00 Count
Encaname de Marechal
nto Andrade Rondon

Recife 9 Est do 04/03/2023 R. Jader R. 80,44 9 0 1 723,98  Random 13 M 0,00 Count
Encaname de Marechal
nto Andrade Rondon

Recife 9 Est do 04/03/2023 R. Jader R. 80,44 9 0 1 723,98 Random 13 H 0,00 Count
Encaname de Marechal

nto Andrade Rondon
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Unique 1D 1D Name Inspected From To Length Width nts Number Size Type Code SR el B

Recife 9 Est do 04/03/2023 R. Jader R. 80,44 9 0 1 723,98  Random 16 L 0,00 SqM
Encaname de Marechal
nto Andrade Rondon

Recife 9 Est do 04/03/2023 R. Jader R. 80,44 9 0 1 723,98 = Random 16 M 0,00 SqM
Encaname de Marechal
nto Andrade Rondon

Recife 9 Est do 04/03/2023 R. Jader R. 80,44 9 0 1 723,98  Random 16 H 0,00 SqM
Encaname de Marechal
nto Andrade Rondon

Recife 9 Est do 04/03/2023 R. Jader R. 80,44 9 0 1 723,98 Random 17 L 0,00 SqM
Encaname de Marechal
nto Andrade Rondon

Recife 9 Est do 04/03/2023 R. Jader R. 80,44 9 0 1 723,98  Random 17 M 0,00 SqM
Encaname de Marechal
nto Andrade Rondon

Recife 9 Est do 04/03/2023 R. Jader R. 80,44 9 0 1 723,98 Random 17 H 0,00 SqM
Encaname de Marechal
nto Andrade Rondon

Recife 9 Est do 04/03/2023 R. Jader R. 80,44 9 0 1 723,98  Random 19 L 0,00 SqM
Encaname de Marechal
nto Andrade Rondon

Recife 9 Est do 04/03/2023 R. Jader R. 80,44 9 0 1 723,98  Random 19 M 217,19 SqM
Encaname de Marechal
nto Andrade Rondon

Recife 9 Est do 04/03/2023 R. Jader R. 80,44 9 0 1 723,98  Random 19 H 0,00 SqM
Encaname de Marechal
nto Andrade Rondon



185

APENDICE A - HIERARQUIZACAO DAS VIAS

DADOS DE ENTRADA

Via Classificacao Velocidade Tipo de Superficie N° de N° de Linha de Meédia Faixa de Ciclofaixa
da Via Maxima Faixas Semaforos Onibus altimo Pedestre
Permitida PCI
(2014) :
Av Dezessete de Agosto Arterial 60 Asfalto 4 7 SIM 90.8 SIM NAO
Secundaria y _ _
Bec do Cardin Local n/s Paralelepipedo/Intertravado 1 0 NAO 100.0 NAO NAO
Est das Ubaias Local 30 Asfalto 2 1 SIM 66.7 SIM NAO
Est do Encanamento Acrterial 40 Asfalto 3 2 SIM 89.1 SIM SIM
Secundaria y ~
Prc de Casa Forte Local 20 Asfalto 2 1 NAO 89.2 SIM NAO
R. Alfredo Fernandes Local n/s Asfalto 3 1 NAO 65.5 SIM NAO
R. Casa Forte Local 20 Asfalto 3 0 NAO 96.0 SIM NAO
R. Cesar Loureiro Local n/s Asfalto 2 0 NAO 73.7 NAO NAO
R. Comendador Bernardino Local n/s Paralelepipedo/Intertravado 2 0 NAO 84.5 NAO NAO
Costa
R. da Harmonia Local 40 Asfalto 2 1 SIM 76.9 SIM NAO
R. Dona Anunciada de Morais  Local n/s Asfalto 2 0 NAO 100.0 NAO NAO
R. Dona Etelvina Figueiredo  Local 20 Paralelepipedo/Intertravado 1 0 NAO - NAO NAO
R. Dona Rita de Souza Local n/s Asfalto 3 0 NAO 735 NAO NAO
R. Dr Samuel Lins Local 30 Asfalto 2 0 NAO 100.0 NAO NAO
R. Edson Alvares Local 30 Paralelepipedo/Intertravado 2 0 NAO 85.0 NAO NAO
R. Ernesto Rufino Local n/s Paralelepipedo/Intertravado 1 0 NAO 79.0 NAO NAO
R. Flamengo Local 20 Paralelepipedo/Intertravado 1 0 NAO 100.0 NAO NAO
R. Floralia Local n/s Paralelepipedo/Intertravado 1 0 NAO 81.3 NAO NAO
R. Gil Carneiro da Cunha Local n/s Paralelepipedo/Intertravado 2 0 NAO 85.0 NAO NAO
R. Irma Maria David Local n/s Asfalto 2 0 NAO 92.0 NAO NAO
R. Jaco Velosino Local n/s Asfalto 2 0 NAO 100.0 NAO NAO
R. Jader de Andrade Local 30 Asfalto 2 0 SIM 84.8 SIM NAO
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DADOS DE ENTRADA

Via Classificacao Velocidade Tipo de Superficie N° de N° de Linha de Meédia Faixa de Ciclofaixa
da Via Maxima Faixas Seméforos Onibus ultimo Pedestre
Permitida PCI
_ (2014) _ _

R. Jayme Loyo Local n/s Asfalto 2 0 NAO 100.0 NAO NAO
R. Jeronimo de Albuquerque  Local n/s Asfalto 2 0 NAO 83.3 NAO NAO
R. Joao Barbalho Local n/s Paralelepipedo/Intertravado 2 0 NAO 79.0 NAO NAO
R. Jose de Almeida Maciel Local n/s Paralelepipedo/Intertravado 1 0 NAO - NAO NAO
R. Laurindo Coelho Local n/s Asfalto 2 0 NAO 66.0 NAO NAO
R. Lemos Torres Local 30 Paralelepipedo/Intertravado 2 1 NAO 86.0 NAO NAO
R. Marechal Rondon Local n/s Paralelepipedo/Intertravado 3 0 NAO 84.6 NAO NAO
R. Padre Donino Local n/s Paralelepipedo/Intertravado 1 0 NAO 100.0 NAO NAO
R. Profa Maria da Paz Local n/s Paralelepipedo/Intertravado 1 0 NAO 74.3 NAO NAO
Brandao Alves _ ~ ~

R. Silvino Lopes Local n/s Paralelepipedo/Intertravado 2 0 NAO 85.0 NAO NAO
R. Visc de Ouro Preto Local 20 Asfalto 2 0 NAO 86.0 NAO NAO
Tr. Dr. Samuel Lins Local 30 Paralelepipedo/Intertravado 1 0 NAO 100.0 NAO NAO
Trv das Ubaias Local n/s Paralelepipedo/Intertravado 1 0 NAO 94.0 NAO NAO
Trv Laurindo Coelho Local n/s Paralelepipedo/Intertravado 1 0 NAO 100.0 NAO NAO
Vil Iracy Local n/s Paralelepipedo/Intertravado 1 0 NAO - NAO NAO
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RESULTADO DO METODO PROPOSTO

Via Classificacdo  Velocidade Tipo de NUmerode  NuUmero de Linha de Média Faixade Ciclofaixa  Total
da Via Maxima Superficie Faixas Semaforos Onibus Gltimo PCI Pedestre
Permitida

Av Dezessete de Agosto 1.04 0.60 1.30 1.00 0.70 0.24 0.11 0.10 0.00 5.09
Est do Encanamento 1.04 0.40 1.30 0.75 0.20 0.24 0.13 0.00 0.20 4.26
Est das Ubaias 0.26 0.30 1.30 0.50 0.10 0.24 0.40 0.10 0.00 3.20
R. da Harmonia 0.26 0.40 1.30 0.50 0.10 0.24 0.28 0.10 0.00 3.18
R. Alfredo Fernandes 0.26 0.20 1.30 0.75 0.10 0.00 0.41 0.10 0.00 3.12
R. Jader de Andrade 0.26 0.30 1.30 0.50 0.00 0.24 0.18 0.10 0.00 2.88
R. Dona Rita de Souza 0.26 0.20 1.30 0.75 0.00 0.00 0.32 0.00 0.00 2.83
R. Laurindo Coelho 0.26 0.20 1.30 0.50 0.00 0.00 0.41 0.00 0.00 2.67
R. Casa Forte 0.26 0.20 1.30 0.75 0.00 0.00 0.05 0.10 0.00 2.66
Prc de Casa Forte 0.26 0.20 1.30 0.50 0.10 0.00 0.13 0.10 0.00 2.59
R. Cesar Loureiro 0.26 0.20 1.30 0.50 0.00 0.00 0.32 0.00 0.00 2.58
R. Jeronimo de
Albuquerque 0.26 0.20 1.30 0.50 0.00 0.00 0.20 0.00 0.00 2.46
R. Visc de Ouro Preto 0.26 0.20 1.30 0.50 0.00 0.00 0.17 0.00 0.00 2.43
R. Dr Samuel Lins 0.26 0.30 1.30 0.50 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 2.36
R. Irma Maria David 0.26 0.20 1.30 0.50 0.00 0.00 0.10 0.00 0.00 2.36
R. Dona Anunciada de
Morais 0.26 0.20 1.30 0.50 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 2.26
R. Jaco Velosino 0.26 0.20 1.30 0.50 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 2.26
R. Jayme Loyo 0.26 0.20 1.30 0.50 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 2.26
R. Marechal Rondon 0.26 0.20 0.65 0.75 0.00 0.00 0.18 0.00 0.00 2.04
R. Lemos Torres 0.26 0.30 0.65 0.50 0.10 0.00 0.17 0.00 0.00 1.98
R. Edson Alvares 0.26 0.30 0.65 0.50 0.00 0.00 0.18 0.00 0.00 1.89
R. Joao Barbalho 0.26 0.20 0.65 0.50 0.00 0.00 0.25 0.00 0.00 1.86
R. Comendador Bernardino
Costa 0.26 0.20 0.65 0.50 0.00 0.00 0.19 0.00 0.00 1.80
R. Gil Carneiro da Cunha 0.26 0.20 0.65 0.50 0.00 0.00 0.18 0.00 0.00 1.79
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RESULTADO DO METODO PROPOSTO

Via Classificacdo  Velocidade Tipo de NUmerode  NuUmero de Linha de Média Faixade Ciclofaixa  Total
da Via Maxima Superficie Faixas Semaforos Onibus Ultimo PClI  Pedestre
Permitida

R. Silvino Lopes 0.26 0.20 0.65 0.50 0.00 0.00 0.18 0.00 0.00 1.79
R. Profa Maria da Paz
Brandao Alves 0.26 0.20 0.65 0.25 0.00 0.00 0.31 0.00 0.00 1.67
R. Ernesto Rufino 0.26 0.20 0.65 0.25 0.00 0.00 0.25 0.00 0.00 1.61
R. Floralia 0.26 0.20 0.65 0.25 0.00 0.00 0.22 0.00 0.00 1.58
Tr. Dr. Samuel Lins 0.26 0.30 0.65 0.25 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 1.46
Trv das Ubaias 0.26 0.20 0.65 0.25 0.00 0.00 0.07 0.00 0.00 1.43
Bec do Cardin 0.26 0.20 0.65 0.25 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 1.36
R. Dona Etelvina Figueiredo 0.26 0.20 0.65 0.25 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 1.36
R. Flamengo 0.26 0.20 0.65 0.25 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 1.36
R. Jose de Almeida Maciel 0.26 0.20 0.65 0.25 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 1.36
R. Padre Donino 0.26 0.20 0.65 0.25 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 1.36
Trv Laurindo Coelho 0.26 0.20 0.65 0.25 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 1.36
Vil Iracy 0.26 0.20 0.65 0.25 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 1.36



